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1. Vezetoi dsszefoglalo

A palyazati anyag célja, hogy ravilagitson egy, a forgalomtechnikai szakemberek,
kozlekedéstervezdk és a kozuti biztonsagi auditor szakma szamadra, egyontetlien
kiemelkedden fontos problémara, a megfelel6 pontossagu kozuti kozlekedési baleseti
adatbazis hianyara. Az anyag 0sszegyiijti a probléma forrasat, szakmai kitekintést ad a
probléma mértékét illetéen, és javaslatot tesz az orvoslasara, akar innovativ, Gjszerd
modszer alkalmazasaval. Célunk az anyaggal, hogy felhivjuk a figyelmet arra, hogy a
szakma mekkora kiizdelmet folytat - és folytatott az elmult masfél évtizedben -, a
baleseti adatok pontossdganak elérésére, tovabba segitségiil szolgaljon ahhoz, hogy
kozos erdvel a kivant célt, egy pontos és hibamentes baleseti adatbazis rendelkezésre
allasat elérhessiik.

A folyamat elején azokat a stakeholdereket vontuk be a k6z6s gondolkozasba, valamint
a palyazat kidolgozas folyamataba, akik a legszorosabban érintettek, napi szinten
kapcsolatban vannak az elérhet§ adatbazissal, valamint tesznek is azért, hogy a
munkajuk soran sziikséges adatok kijavitasra kertilhessenek. Mindezt teszik olyan
mértékli szakmai elhivatottsaggal, hogy hatasukra a kozuti infrastruktira
kozlekedésbiztonsagi kezelésérdl sz6lé6 176/2008-as kormanyrendelet helyére 1ép6
133/2022-es (IV. 7.) kormanyrendelet hatalya immaron konkrétan kitér a baleseti
adatok kezelésére, javitasara is.

Mindezek figyelembevételével allt 6ssze a projektcsapat, olyan diverz szereplékkel,
akik gyakorlati tapasztalatukra és mély szakmai szemléletiikre alapozva a
legkortiltekint6bben és legaprdlékosabban tudtak definialni a problémat és javaslatot
tenni annak megoldasara, mind gyakorlati, mind elméleti oldalrél, févarosi és orszagos
tekintetben egyarant.

A palyazati anyag kidolgozasat nehezitette, hogy az els6dleges adatgazdaval, a
rendbrséggel az el6zetesen, a palyazat kidolgozasa soran tervezett szakmai
egyeztetések meghiusultak, igy csak a palyazat lezarta utan lesz lehet6ség a
konzultacidra, mely dont6 fontossagu a palyazatban vallalt javasolt intézkedések
tekintetében. A renddrség altal nagy energia- és idéraforditassal kitoltott a balesetek
koriilményeire vonatkozé adatok nem hasznosithatéak, amennyiben az egyes
balesetek helye nem pontosan azonosithaté. Az Osszes szereplé konszenzusa
sziikséges a tekintetben, hogy a kozuti kozlekedési balesetek adatai kozil a
helyazonosité adatok pontossaga els6dleges prioritas a hatékony balesetmegel6zési

munkahoz.




A palyazati anyag felhivja a figyelmet a baleseti adatok statisztikai adatpontossagon
tilmenden az egyéb attriblitumok szakmdan beliili jelent6ségére. Amellett, hogy a
statisztikaba bekeriil6 adatokat szeretnénk javitani, a kozlekedésbiztonsag javitasa
érdekében végzett munkakhoz fontos lenne a rengeteg jelenlegi adatbazisban nem
szerepld (pl. anyagi karos és/vagy nem regisztralt személyi sériiléses) balesetek
ismerete és integraldsa az adatbazisba.

A kozlekedésbiztonsag javitasat célzo erdfeszitések tekintetében megallapithato tehat
- és a nemzetkozi kitekintés is ezt tdmasztja ala -, hogy a pontos baleseti adatbazisra
sziikség van, melynek elérése egy tobblépcsés folyamat. Azonban a legalapvetébb
lépésen, a szigorubb adatgyijtési iranyelvek sziikséges bevezetésén tul a lehetdségek
a legalapvetdbbtdl az innovativ megoldasokig lehetnek:

o érzékenyités és képzés minden érintett szerepld szamara, de kiilonds
tekintettel a helyszinelést végzd és baleseti adatokat regisztralé rendérok
szamara, annak érdekében, hogy lassak és értsék, hogy ez milyen jelentdségi,
és hogy e nélkiil a teljes folyamat kvazi értelmetlen;

o leegyszerisitett, kotelez6en kitdltendo és el6re meghatarozott elemkészlettel
rendelkez6 beviteli mez6ékkel, formalapokkal, applikaciékkal a lehet6
legnagyobb mértékben segiteni az adatgy(ijt6k munkajat;

e innovativ GPS-vevds, valos idejli helyazonositasra alkalmas miiszaki
megoldasokkal, mely akar a jarmiibe, vagy egyéb, a helyszinel6knél
elhelyezett eszk6zokbe van integralva;

e kamerakkal és fejlett érzékeldkkel felszerelt dronok felbecsiilhetetlen
attorést jelenthetnek a baleseti helyszinek részletes 3D-s modelljeinek
elkészitéséhez.

A palyazati anyag egy sokadik elsé lépés a témat érintéen, de kétségteleniil egy
hianyp6tlé dokumentum, mely jo alapul szolgal a tovabbi egyeztetésekhez és a
tovabblépéshez, valamint ahhoz, hogy a dontéshozdk szamara szemléltetve legyen,
hogy a korrekt és minden szempontot elemz6 balesetmegel6zési munkahoz, valamint
a nemzetkozileg meghirdetett Vision-Zero célkitiizéseinek eléréséhez elengedhetetlen
a pontos baleseti adatbazis rendelkezésre allasa.




2. Bevezeto

A mar megtortént balesetek elemzésével képet kaphatunk a kozuti halézatunk
kiilonféle helyszineinek (szakaszok, csomoépontok) biztonsagardl, amennyiben
részletes elemzéseket végziink. Az elemzések megbizhatosagatol fiiggéen kiilonféle
beavatkozasok javasolhatok a kedvezdtlen biztonsagi szint javitasa érdekében.

Szamos balesetelemzési modszer all rendelkezésiinkre, mindegyik mas-mas célt
szolgal:

1.) Orszagos elemzés (trendek, nemzetkozi 6sszehasonlitasok.)
2.) A kozuti infrastruktira kozlekedésbiztonsagi kezelésérdl szolé 133/2022
(IV.7) Korm. Rendelet [1] pillérei koziil kett6 az lizemel6 halozatot vizsgalja:
a. Halozati Szintl Kozlekedésbiztonsagi Feliilvizsgalat (HSKF)
b. Kozuti biztonsagi feliilvizsgalat (KBF), amely magaban foglalja az un.
gbckutatast is.
3.) Tematikus vizsgalatok: példaul kiilonféle csomdpont-tipusok biztonsagi szintje,
kulonféle kialakitasok kockazatai.
4.) Lokalis, konkrét helyszini vizsgalatok, gocgyanus helyszinek vizsgalata.

A trendeket, tendenciavizsgalatokat kivéve a felsorolt vizsgalatok, elemzések kulcsa a
balesetek pontos helyazonositasa, helyhez koétése. A probléma, hogy a balesetek
kodolasa és a tényleges baleseti helyszin eltérhet egymastél évtizedek 6ta neheziti,
esetenként ellehetetleniti a célzott balesetmegelzési munkat. Ezen tilmenden teret
hagyunk a nem szakszert(i, kozlekedésbiztonsagra vonatkozd, esetenként szubjektiv
cikkek megjelenésének, akar a veszélyesnek nevezett utjainkrdl [2] (Halalutak
Magyarorszagon - ezeket a szakaszokat kell elkeriilni), akar kiilonféle kozlekeddi
csoportok ,veszélyességérdl” (Az autdk kozt szaguldott egy rolleres az Arpad hidon -
video). [3]

A mikromobilitasi eszk6zok, elektromos rollerek sajatos problémat jelentenek, mert
évek ota nem Kkertiltek definialasra, igy a rajuk vonatkozo kozlekedési szabalyok sem
ismertek. 2024 els6 félévében mar rogzitésre keriilnek a baleseti statisztikaban, de
hogy milyen ,kozlekedési eszkozként” azt nem tudjuk.

Mindkét példaval arra szeretnénk ravilagitani, hogy a személysériiléses balesetek
pontos helyének ismerete nélkiil nincs tiszta és vilagos kép a kozlekedésbiztonsag
valddi helyzetérdl, a veszélyes helyszinek ,lathat6saganak” hianya komoly probléma.

Ebben a kutatdsban alapvetéen a bekovetkezett személysériiléses balesetek
helyazonositasi problémaival foglalkozunk, de érintjiik az un. elveszd balesetek
kérdését és az anyagi karos balesetek hianyat is.
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A pontos helyazonositas kérdése 6sszetett probléma, amely szamos tényez6bdl fakad.
A teljesség igénye nélkiil felsorolunk néhanyat:

e a baleset bekovetkezésének helyén torténd adatrogzités, adatrogzitésre
hasznalt technikai eszk6zok megbizhat6saga, miiszaki szinvonala, (renddrség
hataskore),

e a kilonféle utkezeldk altal hasznalt térképi megjelenitések eltérései vagy az
ut, utcanevek, hdzszamok valtozdsainak nyomonkévetése, (utkezel6k
hataskore, jelentds eltérés van a Fvaros és a megyei jogu varosok vagy a
kisteleptilések kozott),

e a balesetek bekovetkezésétdl a baleseti adatbazisban valé megjelenitéséig
tartd folyamat sajatossagaitol,

e a kiulonféle érintett szervezetek (renddrség, KSH, Magyar Kozut NZrt.,
Budapest Kozut, BKK) informatikai rendszerének eltérései.

Az orszagos kozutkezel6 (Magyar Kozut) szamos erdfeszitést tett annak érdekében,
hogy az esetlegesen hibas adatok szamat, aranyat csokkentse. Nagy reményeket fliztek
a GPS-es helyazonositds bevezetéséhez, abban bizva, hogy ezzel megoldédik a
helyazonositas problémaja. A renddérséggel egylittmiikodve un. kisérleti eszkdzok
alkalmazasaval igyekeztek csokkenteni a hibas adatrogzitéseket. A témaban sziiletett
egyik szakcikk az un. P-BAL rendszer kisérleti hasznalatat mutatja be [4], Komarom-
Esztergom és Fejér megye teriiletén hasznalva egy olyan kézi szamit6gépen (PDA) futd
szoftvert, ami elméletileg sziikségtelenné tette volna a helyazonositas ellen6rzését. A
kovetkezd problémak jelentkeztek:

e a GPS koordinatak megfeleltetése az utszam+szelvényszamnak, ezek nem
mindig fedték egymast,

e a felhasznaldi feliileten felkinalt valaszlehet8ségek, egyfajta segitséget
jelentettek volna, azonban a felhasznalék sokszor tulzottan megbiztak a
felkinalt adatokban és ezzel vittek be hibas adatokat, ami ujfajta hibat
eredményezett. Ennek kikiiszobolésére igyekeztek pontositani az
utcaneveket és a térképi megjelenitést.

e igen gyakori hiba volt, hogy a koztertlet leir6é adatai (varos, kertilet, ut, utca
neve, hazszam) keriilt megadasra orszdgos kozutak esetén is, az orszagos
kozit szama, szelvénye helyett. Igy szdmos baleset dnkormanyzati utakra
kertlt az orszagos kozutakrol.

Mar ekkor (2010) vilagossa valt, hogy kiilonféle ellen6rz6 mechanizmusok beépitése
szlikséges a rogzités folyamatdba, hogy a felajanlott kérdésekre pl. atvonal alakzata

z "

kérdés esetén ne fogadjon el ,utkeresztez6dés” valaszt a program.




Ezek az anomalidk mutattdk, hogy minden djabb javité szandéku fejlesztés ujabb
hibalehetdséget eredményezett a baleseti adatrogzités rendszerében, amihez
hozzajarultak minden egyes érintett szervezetben dolgozok emberi tévedései vagy a
felajanlott valaszlehet6ségek ,elfogadasabdl” fakadé sokszinli hibalehet6ség
megjelenése.

A Magyar Kozut évtizedeken a KSH-t61 kapta meg a személysériiléses balesetek adatait
nagyon sok hibaval. A rend6rséggel valo jo kapcsolat lehetévé tette, hogy 2016 6ta
minden megyében egy kolléga folyamatosan ellenérzi a személysériiléses balesetek
adatait, leginkabb a pontos helyazonositasi adatokat, hogy a kozutkezel6 eleget tudjon
tenni a 176/2011 (VIIL.31) Kormanyrendeletben eldirtaknak, hogy érdemi adattal
rendelkezzenek a valdban balesetveszélyes tvonalakrol, csomépontokrol és sziikség
esetén be is tudjanak avatkozni. Val6jaban ez a kozutkezel6i felelgsség, amit mind a
176/2011 (VIIL.31), majd annak utédja a 133/2022 (IV.7) Kormanyrendelet el6irnak,
hogy folyamatosan monitorozni sziikséges a kozutakat.

Néhany éve az is megoldddott, hogy a Magyar Kozut kozvetlentil a rend6rségtdl kapja
a baleseti adatokat, ezzel kiiktatva a KSH statisztikai szemléletmdddal torténd
sjavitasait”. Jelenleg a web-bal rendszer [5] ad lehetdséget a balesetek elemzésére,
amelynek két modulja van:

e KSH adatallomany
e Magyar Kozut javitott allomany.

A két allomany adatelemzéseivel megmutathatd, hogy a KSH nem javitott adataival
milyen helyszinek rajzol6dnak ki gochelyként és a javitott allomanybdl késziilt elemzés
pedig csak a valodi géchelyeket rajzolja ki.

Az anyagban alapvet6en Budapest kozutjain és a Magyar Kozt orszagos halézatan
bekovetkez balesetek leggyakrabban bekovetkezé helyazonositasi hibait mutatjuk be,
hogy lathatéva valjanak azok a nehézségek, amelyek slirgés megoldasra varnak. A
budapesti problémafeltaras részben alkalmas a teleptilési, 6nkormanyzati utakon
bekovetkez6 balesetek rogzitésének problémafeltarasara, azonban azokat a Magyar
Kozut megyei kollégai javitjak, hasonld szemléletmdédban, ahogy a sajat orszagos
kozuatjaikon bekovetkezd balesetek adatait.
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3. Személysériiléses balesetek helyazonositasi problémai
(Budapesti helyzetkép)

A kilonboz6 kozlekedésbiztonsagi vizsgalatokhoz tehat elengedhetetleniil fontos,
hogy a (személyi sériiléses) kozuti kozlekedési balesetekrdl pontos adatok alljanak
rendelkezésiinkre. Egy adott eseménnyel kapcsolatos adatok harom nagy csoportra
bonthaték:

e abaleset,
e arésztvevl személyek (sériiltek) és

e arésztvevl jarmiivek adataira.

A balesetstirisodési helyek felkutatasahoz kiemelt jelent6séggel birnak a balesetek
helyazonositasi adatai.

A helyazonositasi adatok vonatkozasaban beszélhetiink leir6 (telepiilés, keriilet, utca
és a keresztez6 utca vagy az utca és hazszam, illetve Utszam és szelvényszam) és GPS
koordinatas helyazonositasi adatokrol.

Az egyes balesetek helyazonositasi adatait attekintve elmondhat6, hogy a
helyazonositasi adatok sok esetben hidnyosak és pontatlanok.

Egy adatot akkor tekintilink:

e hianyosnak, ha a leiré adatok alapjan nem hatarozhaté meg egyértelmiien a
baleset helyszine.

e pontatlannak, ha a leiré és GPS koordinatds helyazonositasi adatok nem
ugyanazt a helyszint jelolik.

Jelenlegi gyakorlatban a helyazonositasi adatok javitasa teljes mértékben manualisan
torténik, aminek emberi er6forrasigénye nagy.

A baleseti adatok kvazi mélyelemzése soran a balesetek kortilményeire és résztvevd
személyekre és jarmiivekre vonatozo6 adatokban is el6fordulnak eltérések, ami felveti
a kérdést, hogy az adatok statisztikai célu felhasznalasra alkalmasak-e.

3.1. Onkormanyzati utak

3.1.1. Személysériiléses balesetek helyazonositoinak
ellenorzése (budapesti helyzetkép)

Az adatjavitas folyamata az 6nkormanyzati utak esetében jelenleg az alabbi lépésekbdl
all.
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1.) Azoknal az rekordoknal, melyeknél a leiré helyazonositasi adatok hianytalanok
(Budapest vonatkozasaban annak a balesetnek tekintjiik hianytalannak a leiré
helyazonositasi adatait, melynél az utca és a keresztez6 utca vagy az utca és
hazszam adatok rendelkezésre allnak. (Az orszagos kozutakon az ttszam és
szelvényszam megfelel6ségét is vizsgaljak.) a leiré adatok osszehasonlitasra
keriilnek a GPS koordinatas helyazonositasi adatokkal. Amennyiben a két
helyazonositasi adat egy pontot jeldl ugy az adatokat pontosnak tekintjiik.
Amennyiben a két adat nem egy pontot jelol a leiré adatokat helyesnek
feltételezve korrigaljuk a GPS koordinatakat vagy az Utszamot/szelvényszamot.

2.) Masodik 1épésben a hianyos leir6é adatok kiegészitését végezziik el a BRFK-t4l
kapott személyi sériiléses kozuti kozlekedési balesetek adatait tartalmazo lista
alapjan majd a kiegészitett rekordok esetében is elvégezziik a fent leirt
Osszehasonlitast, sziikség esetén az adatok javitasat.

3.) Azon rekordok esetében, ahol a leir6 adatok alapjan nincs elegendd
informacionk arrol pontosan hol tértént a baleset tovabbi kiegészitd adatok
sziikségesek a renddrségtdl. A harmadik fazisban ezen adatok beszerzése és
javitasa torténik.

A Kozponti Statisztikai Hivatal adatai szerint Budapesten 2022-ben 3132 db személyi
sériiléses kozuti kozlekedési baleset tortént, a Web-Bal-ban ,Megye (KSH)=Budapest”
szlirést alkalmazva 3131 rekordot kapunk eredményiil, a rend6rségi adatok 3073

rekordot tartalmaznak.

Az adatokat a fent leirt mddszerrel javitva els6é 1épésben Web-Bal alapjan az adatok
74%-a (2327 eset) volt hianytalannak tekinthetd.

A 2327 esetbdl 1679-nek (72%) tekintettilk megfelelének a GPS koordinatas
helyazonositasat, mig 648 esetben volt sziikséges a javitas.

A fennmarad6 804 esetbdl masodik 1épésben a BRFK-t6l kapott adatok alapjan 398
tovabbi esetet helyazonositd adatat tudtuk kiegésziteni. A 398 esetbdl 163-nak volt
megfelel6 a GPS koordinatas helyazonosité adata, mig 235 esetben volt sziikséges
javitas.

A fennmarad6 406 esetben nem all rendelkezésre elegendd leir6 helyazonosité adat.

A 2022-ben Budapesten tortént személyi sériiléses kozuti kozlekedési balesetek
adataiban az esetek

e 59 %-aban volt megfeleld,
e 28 %-aban hibas, de javithato,

e 13 %-aban pedig nem validalhaté a GPS koordinatas helyazonosité adat.

[ 121




A budapesti adatok gy(jtésével 2012-ben kezdett el foglalkozni a BKK Zrt. A kezdeti
id6szakban a renddrségi Un. Kkisjelentések attekintése és Kkijegyzetelése utan
térinformatikai szoftver hasznalataval rogzitettiik az egyes balesetek adatait térképen
(lattuk el 6ket GPS koordinatakkal). A kisjelentések rovid leirasa pontos képet ad a
baleset tipusarol, valamint a bekovetkezés pontos helyérdl. Ezen adatok a KSH
adataival torténé 0sszehasonlitasa alapjan adatjavitasnal azzal a feltételezéssel éliink
tehat, hogy a leir6 adatot tekintjiik pontosnak és ehhez igazitjuk a GPS koordinatakat.

3.1.2. Személysériiléses balesetek adatainak egyéb hibai
(budapesti példak)

1.) Az iskolas kort gyermekek részvételével tortént eseményekre val6 szliréskor
az eredmények koziil hianyzott a 2023.10.10-én 07:31-kor Budapest XX.
kertiletében tortént halalos kimenetell kozuti kézlekedési baleset. A balesetrdl
sz0l6 hirek a sajtoban igy jelentek meg: ,Meghalt egy 9 éves kisfiu egy
pesterzsébeti iskoldndl kedd reggel miutin egy teherauté a kékeritésnek
ltk6zott amely rddolt a  gyermekre és  édesanyjdra.”  [6].
A baleset adatlapjat attekintve az alabbi adatokban talaltuk eltérést:

a. Ajarmiiadatokban tehergépjarmi helyett személygépkocsi,

Technikai azonosité: 3ca2b76b-b790-4a0d-93ba-13b
A résztvevd jarmu sorszama: 1 Jarma fajtdja:
A jarmi gyartmanya: MAN Gyartasi éve:
Telephelye (orszag, vagy megye): Veszélyes aru kddja:
Jarmii mozgasa halado Haladas1 iranya (k&zutt szelvénnyel. lakott teriileten szamozassal) azonos
Az elsd utkozés targya: nincs Helyszin elhagyasa: nem volt

1. dbra: A web-bal nyilvantartisa szerint a résztvevo jarmii személygépkocsi (adatok forrdsa:
web-bal)

b. mig a résztvevé személyeknél a 9 éves kisfil helyett 65 éves férfi

szerepelt.
Technikai azonosits:eb396954-63ae-43bb-blce-ala
A résztvevd személy sorszama: 3 A balesetben a sériilt szerepe: részese
L e 1
Sziletési éve/Eletkora: 1959/ 65 I Neme: ferfi
Allampolgarsaga: Magyarorszig / magyar Forgalomban bet§ltétt szerepe: gyalogos
Biztonsagi eszkozok hasznalata: jogszabaly nem kételezte Légzsak:
Jarmiivezetdi engedéllyel: jogszabily nem kételezte Jogositvany megszerzési datuma:
Jogositvany megléte: nem volt jogositvany
Alkoholos befolydsoltsdg mértéke: ismeretlen, vagy nem vizsgalt Drog teszt: ismeretlen
Gyalogos helyzete: titon kiviil haladt (jarda, megillé stb) Kerékparos kozlekedése: ismeretlen, vagy nem kerékpiros
Sériilés kimenete a helyszinen: meghalt Sériilés kimenetele 30 nappal késébb: meghalt
- Korhaz apolas: kérhizba szallitottik

2. dbra: A nyilvdntartds szerint 65 éves férfi halt meg a balesetben

(adatok forrdsa: web-bal)
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2.) Jelz8lampas csomopontokat vizsgalva a forgalomiranyitas modja és a balesetet

el6idéz6 ok kertil ellentmondasba egymassal.

Bhalruet ancoouits 1010001737 Megyve Budapeat
Baleasr sdeje DUINO5 T4 10:08 Baieser pages & héven sxerda
Vires, kdndg s Budagest XIIL kerfilet (balgerfiled) Kenalst 13

GPS arélendp 47931 46,10 GPS hourisig 18P01°58 70
1. koorin arimay Q) 1. kebin spelvénmye 1. omin kaeepiauija

I, wica mrve Vg egvib |, vica kdznrim

Bereamerd konit szamy Blereamezd kom azelvémye Keeunerd kopis kmegindjs

Keresrierd uica nove. Dunyen Iidvin uica

A baleset tipea {501 ) Kereartiranyhal drkesd, sppensien haladd jarmivek Gtk

A baleiet HpEe ok i} 2 01 AN vy Loy il ¢k Giie @ISR

Baleartet eldidins ok {131y a kdrdt jebrotablik wtasiting ellemére

Baledser eloddéad okosopo 13} elsisbib mm Biliey

Balewcirt beymdusrts kflndie

lddgiris viszonyok deriile Litdas viszomyok nappali, dermeseedes finy

A baleset kelye Lakott terideten Az irvensd pia pipibrmalargalmi ut
Sebesstghorlitosis (koni) = Sebeptpkorldsords (keresmmerdin: S0

Az it alakrany e sibdn tipus négy g kereurteeadi

Feos paloamirdnyitds mddja \'.-mcn.i:l’mgmlpllleu kobtirdmy osetatlan

Ar aromou winyi forpalm wivok wedma forgalmi wis ok pelofne uthurkolal jelel

Az Gt lemaszomar sik Az imest burkolasinak illaposa hibiilan

Az oiest felileideck dllspota
A baleserst ohoed aremdly alkobodos befolvisolnags

normi] {urirac) dllapotd ditest
o fogyasetedt alkebadt
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3. dbra: Ellentmondds a baleset adataiban - balesetet eldidézo ok és forgalomirdnyitds modja-
(adatok forrdsa: web-bal)

3.) Gyalogos eliitéseket vizsgalva a lenti képen is lathaté modon eléfordul, hogy a
baleset tipusa és az oka ellentmondasba kertil egymassal.

94000
Sobieski Janos utca

1. k&zit szdma: 1. k&zit szelvénye: 1. kozut kategériaja:

1. utca neve: 1. utca hdzszam:

Keresztezo kézat szama: Keresztezd kozit szelvénye. Keresztezo kozit kategonidja:

Keresztezd utca neve: Balizs Béla utca

(1008) Gyalogos eliitése iitkeresztezédésben nem kijelslt gyalogositkeléhelyen

A baleset tipusa:
A baleset tipuscsopoertja:

Balesetet eloidézo ok: (137) gyal !

(13) elsébbség meg nem adasa

nak kijeldlt gyal

Balesetet eldidézd okcsoport:

Balesetet természete: gvalogos eliitése

Id6jarast viszonyok: havazis Latas: viszonyok: nappali, természetes fény

A baleset helye: lakott teriileten Az Gtvonal tipusa gépjarmiiforgalmi it
Sebességkorlatozds (kzit): 50 Sebességkorldtozds (keresztezd ut): 50
Az ut alakzata: utkeresztezodés Az utkeresztez6dés tipusa: négyagu keresztezodés

Forgalomiranyitas modja nem volt forgalomiranyitas Az utvonal forgalmi jellege: egyiranyi
Az azonos iranyu forgalmi savok széma egy A forgalmi savok jelzése: utburkolati jellel
Az 1t lejtviszonyai: sik Az tttest burkolatanak dllapota: hibatlan

4. abra: Ellentmondas a baleset tipusa és a balesetet el6idézo ok kézott (adatok forrdsa: web-
bal)

3.1.3. A budapesti adatok vonatkozasaban tortént
modositasok

1.) Leiré mez6k tartalmi ellendrzése




Els6 lépésben a személysériiléses balesetek leiré helyazonosité adatai kertilnek
ellendrzésre és javitasra a Budapest Kozut névjegyzékében szerepl6 adatok alapjan. Az
alabbiakban a tipikus hibakat mutatjuk be egy-egy példan keresztiil.

a.) Kitoltetlen keriilet

Budapesten sok keriiletben ismétl6dd kozteriiletek vannak (pl. Garay tér). A pozicié
alapjan ugyan ,tippelhet6” a helyes kertilet, pont a poziciét szeretnénk ellendrizni ezzel
a szoveges adattal, és nem forditva, pozici6 alapjan megerdsiteni a szoveges adatot.

b.) Koztertlet jellege

A koztertlet jellege az adat-dllomany csaknem 50%-a esetén “egyéb” értékre van
kitoltve (2023.11-2023.12. 544-b6l 264 eset). Budapesten nem elég egyértelmi a csak
kozteriiletnévvel torténé meghatarozas, tekintve, hogy azonos keriiletben el6fordul
azonos nevi, de eltérd jellegli kozteriilet raadasul akar metsz6 helyzetben (pl. J6zsef
korut, Jozsef utca vagy Margit korut, Margit utca, Margit hid). A jelleget automata
folyamattal vagyunk kénytelenek potolni, felhasznalva a Budapest Kozut névjegyzék
adatbazisat (a folyamat kis szazalékban tévedhet, de ezek a hibak a kés6bbi ellen6rzés
soran feldolgozasra/javitasra kertilnek).

c.) Kozteriilet neve

Az automata javitasi folyamat a kozteriiletneveket veti 6ssze a Budapest Kozut
kozteriilet-névjegyzékével, és a nem parosithatokat manualisan javitanddnak jeldli. Az
alabbi példakon keresztiik mutatjuk be a koztertilet nevének kitoltése soran el6fordulo
jellemz6 hibakat és javitasukat.

e (Ov+utca

o Hiba: Kis kezddbet(,
o Javitas: a folyamat azonositja, és helyesre cseréli

e Nagy Lajos Kiraly+utja

o Hiba: Kirdly ,nagybetiivel”
o Javitas: a folyamat azonositja, és helyesre cseréli

e Szabadsajt6+utca

o Hiba: Szabad sajto kiilon irandé
o Javitas: a folyamat nem azonosithatoként jel6li, manualisan javitand6
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e Pesti hatarat+ut

o Hiba: a jelleg is a név mezdbe kertilt, raadasul tobb szokozt tartalmaz,
mint kellene
o Javitas: a folyamat nem azonosithatoként jel6li, manualisan javitandé

e Sztehla Gabor+rakpart

o Hiba: Pontatlan névleiras, helyesen ,Sztehlo Gabor”
o Javitas: a folyamat nem azonosithatéként jel6li, manudlisan javitandé

2.) Térinformatikai ellenérzés - javitas

A tisztitott, és névjegyzékben létez6 neveket, hazszamokat, keresztezddésneveket
Osszevetjiik a Budapest Kozut adatbazisaban 1év6 objektumokkal, melyeknek szintén
van poziciéjuk, igy a poziciokat is 6sszevetjiik. A 100 m-nél kozelebbieket durva hibatol
mentesnek tekintve elfogadjuk, a 100 m-nél messzebb 1évéket elmozgatjuk. Lesznek
nem parosithatoak, ezeket elégséges helyszinleir6 adat esetén manualisan javitjuk
vagy mindsitjiik javithatatlannak.

A 2024.04.01-05.31. adatokat mintadnak véve elmondhato, hogy az adatok kb. felében
helyesek mind a leiré mind a GPS koordinatas helyazonosit6 adatok.
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5. dabra: A leiré adatok és a GPS koordindtdk ugyanoda mutatnak
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Az adatallomany kozel fele hibas, a jellemzd hibakat példakon keresztiil a kovetkezo
felsorolasban mutatjuk be.

a.) Hidnyos leird, széveges helyazonosito, nem validalhaté adatok
578db adatbo6l 192db esetén (33%)
e példal:

naplészam: 11400042
keriilet: 14 -
kozteriiletnév: Dozsa Gyorgy

o O O O

kozteriiletjelleg: ut

A képen lathat6 pont poziciéjat nem tudjuk ellendrizni, bar a felvétel kornyezetében
nincs hazszam, egy keresztezd koztertlletnév beirasaval (pl. Ifjusag utja, vagy Kerepesi
ut) a koordinata automatikusan ellendrizhet6 lenne. A keresztezddés elég dsszetett, igy
a szoveges leirds sem irna le a poziciét 1m pontossaggal, de ekkor a durva hibak
felfedése a célunk.

Kerepesiut

6. dbra: Az it ,Dézsa Gyorgy ut” ismert, hidnyzik a hdzszdm
e példa2:

o naplészam: 13003794
o keriilet:13
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o kozteriletnév: Csangd
o kozteriiletjelleg: utca

o hazszam:

A képen lathat6 pontot szintén nem tudjuk ellendrizni, mivel a hazszam mez6 tlires. A
Csang6 utca vonalan szamos hazszam van. Ha feltételezziik, hogy a koordinata helyes,
akkor a 30-as hazszam Kkito6ltése lenne a helyes.

7. dbra: Az utca ,Csdngo utca” ismert, hidnyzik a hdzszdm, a GPS akdr jo is lehet
e példa3

naplészam: 13002524
kertlet: 13

kozteriiletnév: Schulek Frigyes
kozteriiletjelleg: sétany

o O O O O

hazszam:
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Nincs lehetdség se hdzszam, se keresztezo tipusu szoveges helyazonositasra, automata
ellendérzés nem lehetséges. llyenkor lenne sziikség a megjegyzés tipusu kiegészitések
hasznalatara (pl: ,uszoda bejarata el6tt”)

g.Magf!'.s Ziget

8. dbra: Se hdzszdm, se keresztezd utca, nincs lehetdség ellendrzésre

b.) Korrigalhato hibak
o Példa 1 Keresztez6dés tipus
Adatminta: 2023.11-2023.12.
Osszesen: 446db javithato keresztez6dés tipusu hiba: 55db 12%

naplészam: 13005983

kertilet: 6

kozteriiletnév: Andrassy
koztertiletjelleg: ut

keresztez6 kozteriiletnév: Hajos

o O O O O O

keresztez6 koztertletjelleg: utca

A szoveges helyazonositas itt elegendd és megfelel, ugyanakkor az Andrassy ut elején
1év6 pont koordinataja nem felel meg a szoveges helyazonositas altal leirt helynek, a
nyil az automata javitas javaslatat mutatja, amit meg is tettiink:
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9. dbra: Lefro adatok elfogaddsa, a GPS korrigdldsa a keresztezd utcdnak megtelel6en

e Példa 2 Hazszam tipus
Adatminta: 2023.11-2023.12.
osszesen: 446db
javithat6 hdzszam tipusu hiba: 10db 2%

naplészam: 13006386
kertilet: 14
kozteriiletnév: CsOmori
koztertiletjelleg: ut
hazszam 27 /a

o O O O O

A szoveges helyazonositas itt elegendd és megfeleld. A pont a Csomori Ut és a Szentes
utca keresztez6désében van lehelyezve, a szdoveges helyazonositas pedig a 27/a
hazszamot jeldli, ez 155m-es javitasi javaslat. A javitott pont természetesen nem a

s

hazszam pontjara, hanem el6tte 1évé Csomori Uti szakaszra kertl:
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10. dbra: Leiro adatok elfogaddsa, a GPS koordindta dthelyezése a benzinkiitra

3.2. Az orszégos kozuthalézat

3.2.1. Személysériiléses balesetek helyazonositdéinak
ellenorzése

A Magyar Kozat NZrt. az orszagos kozuthalézat kezeljeként (a koncesszidos utak
kivételével) 2016. januar 1-t6l - a varmegyei Renddérkapitdnysagok bevonasaval -
ellendrzi a személysériiléses baleseti adatok helyazonositoit. Ezt a feladatot a Web-Bal
balesetelemzd program ,Karbantartas — Ellen6rzés” modulja segitségével végzik a
varmegyei munkatarsak. A Web-Bal programba val6é belépés el6tt valaszthat a
felhaszndalo, hogy a KSH eredeti adatbazisaval, vagy a Magyar Kozut altal javitott
adatokkal szeretne dolgozni:
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WEB-BAL

Kérem valassza ki a hasznalni kivant adatbdizist:

LKSH )

KOzUT

KSH erederi adatbarzis ME javitott adatbarzis

11. dbra: A web-balba valo bejelentkezéskor a képernydképen a kétféle adatbdzis
megjelenése

A helyazonositok ellendrzését 4 szempont szerint a program adott idészakra, adott
varmegyére az alabbi feltételekre képes meghatarozni:

Idészak meghatirozasa
Baleset ideje: [2024.01.01 |-t6l [2024.06.30 |-ig (ééé¢ hh.nn)
Megye: | Pest v |

Egvidejuleg megjelenitett hibak maximalis szama: | 100

Aktiv vizsgalati feltételek kivalasztasa
2 Hianvzé utszam (lakott teriileten belil)
8 Hianyz6 utszam (lakott teriileten kivil)
A Megadott és OKA szerinti GPS pozicid eltér (= 100m)
2 Utszam 94000, de GPS pozicio szerint orszagos koézat (< 50m)

12. abra: A helyazonositok 4 szempont szerinti ellendrzése a web-balban
Lehetdség van tovabbi hibak feltarasara is:
e 48 6ra mulva halalos baleset 30 nap mulva csak sértiléses;
e 48 60ra mulva sulyos sériiléses baleset 30 nap mulva csak konny sériiléses;
e maganos baleset tobb résztvevivel;

e 94000-es utszam lakott teruleten kiviil;

e Ut alakzata "keresztez6dés", de hianyzik a keresztezd kozut szama.

A 4 vizsgalt helyazonositok szerint végzett ellendrzés 2 tablazatot adott, 6 - illetve 16
hibas azonositoval. E két tablazatbol 1-1 elemet mutatunk be:

Megadott és OKA szerinti GPS pozici6 eltér (> 100m), hibds rekordok szdma: 6
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OKA

Kozut , . OKA OKA , .
széma Szelvény|  Varos GPS LAT | GPS LON GPSLAT | GPS LON GIZISn;aV Miivelet

Adatlap Nem hiba

GPS elfogadasa:
5 [24+000 |Alsonémedi [{47°18'43,5 [19°10'05,4 [47°18'55,66 [19°09'54,51 | 440 |5 1t 24+398 szelvény beallitisa
Utszam/szelvény elfogadésa:
47°18'55,7, LON 19°09'54,5
GPS koordinata beallitasa

Utszdm 94000, de GPS pozicid szerint orszdgos kézut (< 50m), hibds rekordok széma: 16

K(?zut Szelvény| Véaros | Utca |Hazszam|Utfajta | Ker. utca ,Ke%'.a| GPS LAT | GPS LON Miivelet
5zAmal atfajt
Kossuth Adatlap Nem hiba
94000 Gyomrd| . 12 utca |Oreghegyi| utca 47°24'53,0 [19°24'10,6
Lajos 3124 ut 2+241 szelvény
beallitasa (tav: 2 m)

Az Als6némediben levé helyszin ,Adatlap”-jara kattintva a baleset valamennyi adata
elérhetdvé valik, és egy térképen megjelenik az ,,Ut+szelv” és a GPS szerinti hely. Ezt a
kovetkezd abran kiegészitettiik az ,utcanév+hazszam”-ra mutaté nyillal. Az adatok
alapjan a baleset nem utkeresztez6désben tortént, ezért valdszinlileg a GPS és az

yutca+hazszam” a helyes, a szelvényszam mddositasa sziikséges.
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13. abra: A helyazonositds a baleset egyéb adatai alapjin lehetséges (,,nem titkeresztezddés” a
segéd informdcio)
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A Gyomrén levé helyszin ,Adatlap”-jara kattintva a baleset valamennyi adata
elérhetdvé valik, és egy térképen megjelenik a GPS szerinti hely. Ezt a kévetkez dbran
kiegészitettiik az ,,utcanév+hazszam”-ra mutato nyillal. Az adatok alapjan a baleset , T”
alaka utkeresztez6désben tortént, ennek mind a GPS, mind az ,utcat+hizszam”
helyszine megfelel. Sajnos a kozit szama = 94000, ami a nem orszagos kozutak esetén
alkalmazando érték, ezért azt a 3124. j. 6sszekoto utra (2+246 km sz.) kell atirni. Ez a
javitas nagyon fontos, mert csak igy keriil orszagos kozutra, azaz a Magyar Kozut altal

kezelt ithal6zatra a baleset.
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14. dbra: Onkormdnyzati iit helyett orszdgos koziiton tortént a baleset

3.2.2. A Web-Bal adatbazisban végzett modositasok szama

A 2022-ben 14759 (7640 orszagos kozuton), illetve 2023-ban 14451 (7371 orszagos
kozuton) személysériiléses baleset tortént. A Magyar Kozut varmegyei munkatarsai a
kovetkezd tablazatban szereplé mdédositasokat végezték.

1. tabldzat
2022-2023-ban végzett hibajavitdsok tipusa és szama [5]

Sorcimkek 2022 2023 Végosszeg
A baleset helye 18 11 29
A baleset kimenetele 30 nap mulva 1 1
A baleset kimenetele 48 6ra mulva 1 1
A baleset tipusa 14 14 28
A forgalmiranyitas modja 12 4 16
Az azonos irdnyu forgalmi sdvok szdma 4 4
Az it alakzata 10 7 17
Az 0t lejtviszonyai 1 1
Az utkeresztez0dés tipusa 14 5 19
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Az utvonal forgalmi jellege 2 5 7
Az utvonal tipusa 1
Baleset ideje 3 3
GPS koordinata - LAT 3415 2427 5842
GPS koordinata - LON 3416 2426 5842
Hézszdm 32 30 62
Keresztez0 kozut kategoriaja 3 3
Keresztezd kdzat km szelvénye 393 324 717
Keresztez0 kozat m szelvénye 436 344 780
Keresztezd kdzt szama és betlije 1096 969 2065
Keresztezd utca neve 274 121 395
Keresztez0 utfajta 92 52 144
Kozt kategoridja (KSH) 6 6
Kozt km szelvénye 1433 1149 2582
Kozut m szelvénye 2303 1553 3856
Kozt szama és betiijele 1150 964 2114
Megye (KSH) 6 5 11
Sebességkorlatozas - keresztezd it 8 18 26
Sebességkorlatozas - kozut 22 29 51
Utca neve 317 126 443
Utfajta 150 73 223
Utkeresztez6dés 3 3
Viéros, kozség neve 85 79 164
Végosszeg 14700 10756 25456

A fentiek koziil a legnagyobb szamu javitas a kovetkezd abran szerepld helyazonosité

adatokban tortént:
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14. dbra: Magyar Koziit kollégdi dltal 2022-2023-ban végzett hibajavitdsok szdma és tipusa

2022-ben 4710, 2023-ban 3572 személysériiléses baleset adataiban tortént javitas,
amia 7640 és 7371 orszagos kozuton tortént baleset 62%-a, illetve 48%-a. Tehat mind
szamaban. mind aranyaban kevesebb mddositas volt sziikséges 2023-ban, egyértelmii
javulast lehet kimutatni.

3.3. A balesetek helyazonositasanak rendorségi gyakorlata

Jelen fejezet a Somogy Varmegyei Renddr-fékapitanysag és a Magyar Kozut NZrt.
Somogy varmegyei Igazgatosagan dolgoz6 szakemberek egylittmikodése,
tapasztalatainak megosztdsa alapjan késziilt, az alapvetd informaciéok azonban
altalanosithaték orszagosan is.

A balesetek helyének meghatarozdsadhoz egységesen az EDR radi6 all a Renddrség
rendelkezésére. A radi6é ugyan alkalmas pontos GPS koordinata kijelzésre, de azon feliil
utszam szelvényszam meghatarozasra nem. A kijelz6n megjelen6é decimalis WGS-84
koordinata formatum utéfeldolgozasos, azt még at kell valtani a hasznalt (KIRA,
Utszamkeres) programban torténd megjelenitéshez. Jogszabalyi, illetve bels6
szabalyozas is tiltja a sajat mobileszkéz hasznalatat szolgalat kézben. A szolgalati
telefon mobilcsomag el6fizetése miatt egyes késziilékeken internetelérés sem
biztositott. Ebb4l kovetkezden sajat késziiléket, let6ltott alkalmazassal nem
hasznalhatnak a baleseti helyszin adatrégzitéséhez.

Szakmai elvaras, hogy a helyszinelést végzd rendOrségi kolléga rogzitési pontot
hatarozzon meg. Ez lakott teriileten lehet utca és hazszam, valamint utszam és
kilométer szelvény egyiittes felvétele. Lakott teriileten kiviil hazak hianyaban
kilométer-szelvény tabldk a viszonyitasi pontok, amelyektél a tavolsagot,
méromiiszerekkel (kerekes tavolsagmérd, mérdszalag) allapitjdk meg. Az ebben
torténd adatrogzitésben oriasi hibalehetdség rejlik, hiszen orszagosan elmondhat6
jelenség, hogy a kilométer-szelvény tablak nem minden esetben vannak a megfeleld
helyen: az Ut nyomvonalanak korrekcidja, korforgalom/csomépont (at)épitése,
atszelvényezés a lehetséges okai az elcsuszasnak, amelyekhez nem mindig (vagy
azonnal) aktualizalodik a kilométer tabla elhelyezése. Vannak un. hibaszelvényes
utszakaszok is: ez esetben két km szelvény tabla k6z6tt nem 1000 m, hanem kevesebb,
vagy akar 3-4 km is lehet. Igy tehat elmondhaté, hogy orszagos koztthalézaton
alapvetd helymeghatarozasai probléma és hibaforras a kiiltertileti azonositas.
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A helyszini adatlaprél szarmazé informaciokat a baleseti helyszinelést végzé rend6r
rogziti a Robotzsaru rendszerbe, mely a Rendérség alap informatikai rendszere. Hely
megjeldléshez egy utcaszintd térképi megjelenités van segitségre (15. abra).
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15. dbra: A Robotzsaru térképi megjelenitdje

A felvitt adatokat egy irodai munkatars ezt kovet6en ellen6rzi, ha sziikséges a
helyazonositast (is) javitja. Somogy varmegyében korabban ko6zds (rendOrségi-
kozutas) munkaval torténtek a szelvényszam esetleg koordinata meghatarozasok.
Jelenleg a rendérségi kolléga magas szakmai tapasztalataval a KIRA-Utszamkeres6-
Google Maps alkalmazasok segitségével oldja meg az azonositast. A Magyar Kozut
Utszamkeresé weboldalat (UTSZAMKERESO (kozut.hu)) hasznaljak abban az esetben
mindig, ha a baleset szamozott Uton kovetkezik be. Amennyiben csak a baleset

bekovetkezésének cimét rogzitik a kollégak, akkor is ebben a rendszerben keresnek
el6szor, mert el6fordul, hogy a baleset helyszine szamozott, azaz orszagos kozut. A
KIRA programot akkor hasznaljak, ha a baleset nem az orszagos kozuthal6zaton
kovetkezik be.

A sok hasznos fejlesztés mellett fontos megjegyezni, hogy ameddig emberi
kozremiikodéssel keriilnek adatok a baleseti adatbazisba, addig olyan lelkiismeretes,
lelkes szakért6k kozremiikodése sziikséges, mint a kaposvari rend6rség alkalmazottai.
A Robotzsaruban javitott helyszinek az ORFK gongyolitett adatainak megkiildései
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https://utszamkereso.kozut.hu/

alapjan keriilnek a Web-Bal rendszerbe. A kézutas munkatarsak az ebben torténd

adatellendrzést kéthavonta végzik: ahol sziikséges, az Gitszdm szelvényszamot, vagy a

koordinatapart javitjak a teljes adatlap ismerete mellett. Somogy varmegyében a Web-

Bal-ban minimalisra esett vissza a javitanddé adatok sora, mely koszonhetd a

példamutaté pontos rend6rségi munkanak.

Javaslatok, észrevételek:

Helyazonositasi gyakorlat nem egységes, orszagos szintl problematika.
Egylttmiikodési megallapodds sziikséges az azonos helyazonositas
érdekében.

A KIRA tovabbi fejlesztése és fenntartasa a kdzutas és renddrségi adatjavitas
szempontjabol is kiemelt jelent6ségli. Annak hasznalata jelenleg a Magyar
Kozat varmegyei forgalomtechnikai osztalyainak elengedhetetlentil
hozzatartozik a munkajahoz (ingatlan réteg).

Utszamkeresd fejlesztése sziikséges arra vonatkozéan, hogy barmely pont
lekérdezése esetén koordinata kinyerésre legyen alkalmas, hasonléan a KIRA-
hoz.

Javasolt olyan applikacié (pl.: Longer Droid) hasznalata, amely alkalmas a
helyszinen kozuti szelvényszam és koordinata megjelenitésre, orszagos
kozuathalézaton kiviil pedig elegend8en koordinata par megjelenitésre. Ennek
képerny6fotéja a baleseti adatlaphoz csatolva kizdrja a hibas
helyazonositasokat. (16. dbra)

Orszagos Kozuthalozat

6702 ut

12+439 km

Kiskorpdd-Pusztakovécsi dsszekoté ut

EQV: 538 217 - 126 313 [ 1

16. abra: A LongerDroid megjelenité képernyd

Erdekesség, hogy a helyazonosité koordinatak az ORFK rendszerében tobb konverzién

esnek at, mire a KSH és a kozutkezel6k adatbazisaba eljutnak. Emiatt lehetséges, hogy

azok a koordinatak, amelyek kitéltetleniil maradnak a robotzsaru rendszerben, végiil

az exportalt adatallomanyban Magyarorszagon kiviilre, a P6 foly6 siksagara kertilnek.
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17. dbra: Hazai balesetek a Po folydhoz kddolva
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69,88934188
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18. dbra: Hazai dsszes baleset és a Po folyohoz kodolt balestek szima, ardnya (2021-2024

kozott)

Osszességében a baleseteknek nem nagy hanyadardl van szé, azonban az éves baleseti

gbéckeresésnél a hibas koordinataparoknak koszonhetéen rendszeresen a leginkdbb

problémas helyszinként a P6 siksaga mertil fel.

P6 foly6 volgyébe esé GPS koordinatak lehetséges oka: az EOV koordinata-rendszer

eredeti origojat eltoltak nyugatra 600 km-re, illetve délre 200 km-re annak érdekében,

hogy az orszag teljes tertilete az els6 koordinatanegyedbe essen. Ezen eltolas hatasara
az EOV koordinata-rendszer (0,0) (Id. lenti kép) pontja a P6 volgyébe esik a
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hengervetiilet miatt. A Web-Bal WGS 84 koordinatarendszert hasznal, melyben hazank
kb. az északi szélesség 46-48 fok és a keleti hosszusag 18-19 kozott talalhatd.
Valamilyen okbdl ezeknél a baleseteknél a koordinata-rendszer nem WGS 84, hanem
EOV, emiatt az EOV koordinata-rendszer els6 koordinatanegyedének (46;18) és
(48;19) pontjai kozé kertilnek ezek a balesetek.

Villa Savigla

19. dbra: EOV koordinatak ,eltolasanak” hatdsa

»Az orszag teljes teriiletét egy hengervetiilet fedi le. A koordinata-tengelyek tajolasa
EK-i, vagyis a pozitiv X iranya északra, a pozitiv Y irdnya keletre mutat.[7] Az x tengely
a gellérthegyi alapponton athaladé kezd6 meridian vetitett képe, az y tengely pedig
Magyarorszag kozépsd szélességi vonala kozelében haladé és a kezdd meridianra
merdleges legnagyobb gombi kor vetitett képe. A szamitasok egyszerisitése
érdekében a koordinata-tengelyeket 6nmagukkal pdrhuzamosan X irdnyban 200 000,
Y iranyban 650 000 méterrel eltoltak azért, hogy az egész orszag tertiilete az els6
koordinata-negyedbe essék. Az X koordinata értéke 400 000 m-nél mindig kisebb, az Y
koordinata pedig 400 000 m-nél mindig nagyobb, ezzel is védelmet biztositva a
koordinatak esetleges felcserélése ellen. Az ingatlan nyilvantartasi és polgari
topografiai térképek ebben a vetiileti rendszerben késziilnek.” Ez a példa is mutatja,
hogy egy lehetséges hiba kisziirése (x és y koordinata felcserélésének kivédése)

masfajta hibat eredményez a rendszerben.

3.4. A balesetslirlisodési helyek vizsgalatanak nehézségei

A Web-Bal gdéckutatdsi algoritmusa segitségével kiszlirheték a balesetveszélyes
helyszinek a GPS koordinatak alapjan. Ezeken a helyszineken a kozut kezelgje
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biztonsagjavitdé beavatkozdsokat végez, illetve kell, hogy végezzen a jelenlegi

szabalyozas szerint.

Az ellendrzott és javitott (évente mintegy 3.000 koordinata javitasaval) nyert baleseti
adatbazis elemzése helyes és hasznalhat6 végeredményt ad. Ezen javitasok nélkiil is
lefuttathaté az algoritmus, azonban teljesen hasznalhatatlan, rdadasul félrevezetd
eredményt ad. A 2021-2022-2023 évekre, lakott teriileten kiviili utakra futtatva
gockeresést, e paraméterekkel:

Goéckeresési paraméterek . S =
Baleset siilvozd tényezdk

Bovitési tavolsa 150 m
c?\ 1 = . avolsdg (2) - Halalos baleset:
Minimalis balesetszam: E\ baleset ' o
. Sulyos sériiléses baleset:
Minimalis sulyozott Slvozott baleset/m”2 .
balesetsiiriiség: ' SHyREn bKafinnw sériléses
- i
Minimalis szamitott teriilet m"2 ==
a kovetkez6 lista adodik:
& s ez Halalos | Sulyos [Konnyt
# e LEEpts baleset | baleset | baleset
I 94000.4.4805,3327.3321,3316,3405,33 Ebes, Hajduszobps,zlo, Nadudvar, ]?ebrecen, Balmazgjvaros, 5 14
INagyhegyes, Hajduszovat, Hortobagy
1. M1 Gyor, Toltéstava 8 5
[11. [30426,21,M3 Hatvan 7 6
V. [51,510 IDunavarsany 1 23
V. 162 Székesfehérvar, Seregélyes 2] 4 3
VI M3 IBudapest XV kertilet, Polgar, Gorrbehaza, Hajdnanas, 0 5 g
IDebrecen, Fiizesabony, Nyiregyhaza
20. dbra: GPS koordindtdkra alapozott gockeresési algoritmus paramétereinek
beallitasa és eredménytdbldazata
Ebben a listdban mar ,gyanus” az els6, és a hatodik helyen lev6 géchely:
= g ol '7.",. /' 4 .
1 _J__m‘“& € :LZ o e (s“ % Gjpala rfi;pa;
s & 5 2N 4 |
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X % % g
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s e, & 0 o
Oy &, p N & Z \ /3
&%”r e “ Sf‘*f% i, ., / .
f&' ; v, E;é(%/q&’%\ ta((f‘ »%q’% .~ \ ‘i;;;go

21. dbra: I. és VI. helyen szerepld ,gochelyek” személysériiléses balesetei
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A térképen lathaté: az I. helyen Hajduiszoboszld, a VI. helyen pedig Budapestre rogzitett

GPS koordinatdk alkotnak ,gdchelyet”, ugyanakkor masik 13 telepiilésen tortént

balesetek keverednek hibas koordinatak miatt Hajduszoboszlora.

Utszam és szelvényszam alapjan is lehetséges balesets(iriisodési helyek feltarasa. A

fentiekhez hasonldan, 2021-2023 évekre, lakott teriileten kiviili orszagos kozutakra a

kovetkezd paraméterekkel:

Gockeresési paraméterek
Urpa'l}-'ék megkiilonbbztetese:
Minmimalis szakaszhossz:
Maximalis szakaszhossz:
Minmmalis balesetszam:

Minimalis sulyozott balesetsiriiség:

| Bal és jobb palya baleseteinek kozds vizsgalata

v

n
m (nem kételeza)
baleset

sulyozott baleset/'m

lefuttatva az algoritmust ez az eredmény adodik:

Baleset stilyozd tényezdk

Halalos baleset:
Sulyos sériiléses baleset:
Kénnyii sériiléses baleset:

, Utszaml Pilya Kezqé Vége Halalos Stlyos Konnyt sériiléses
szelvény | szelvény baleset baleset baleset

[ |51 Mindkét palya25+600  [25+618 0 1 23

I1. [8612 [Mindkét pélya|30+499 30+499 0 6 2

MIf5s1  [Mindkét pélya|22+215 2+300 0 4 8

22. dbra: Hagyomdnyos un. ,ablaktechnikdval” végzett gockeresés paramétereinek

bedllitisa és eredménytdbldja

Az 1. és a III. helyen all6 géchely baleseteit térképen abrazolva azt lathatjuk, hogy az

eredmény hibas, hasznalhatatlan:
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23. dbra: I. és Ill. helyen szerepld ,gochelyek” személysériiléses balesetei elszorva
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be szintén a 2021-2023-as adatokat vizsgalva.

A gbckeresés jellemz6 budapesti problémajat az alabbi tablazaton keresztiil mutatjuk

Baleset ideje Kertilet Utca Utfajta | Hdzszdm Ker. utca dg‘z;'ta GPS LAT GPS LO
2021.06.11 22:50 13 | Vaci egyéb Frangepan utca 47°30'44,17 | 19°03'25
2021.08.07 14:40 13 | Vaci egyéb Csavargyar utca 47°30'44,17 | 19°03'25
2021.09.03 16:10 13 | Vaci egyéb 47°30'44,17 | 19°03'25
2021.09.19 9:43 13 | Vaci egyéb 47°30'44,17 | 19°03'25
2021.10.02 3:43 13 | Vaci egyéb 47°30'44,17 | 19°03'25
2021.11.09 10:37 13 | Vaci egyéb 47°30'44,17 | 19°03'25
2021.11.10 16:32 13 | Vaci egyéb Balzac utca 47°30'44,17 | 19°03'25
2021.11.14 16:00 13 | Vaci egyéb Fay utca 47°30'44,17 | 19°03'25
2021.12.05 3:35 13 | Vaci egyéb Victor Hugo utca 47°30'44,17 | 19°03'25
2021.12.3017:18 13 | Vaci egyéb Ddzsa Gyorgy |egyéb 47°30'44,17 | 19°03'25
2022.03.09 17:13 13 | Vaci egyéb 47°30'44,17 | 19°03'25
2022.03.21 14:23 13 | Vaci egyéb Fay utca 47°30'44,17 | 19°03'25
2022.04.28 18:14 13 | Vaci egyéb 47°30'44,17 | 19°03'25
2022.05.20 22:50 13 | Vaci egyéb 47°30'44,17 | 19°03'25
2022.06.22 17:50 13 | Vaci egyéb Turbina utca 47°30'44,17 | 19°03'25
2022.07.12 20:43 13 | Vaci egyéb 47°30'44,17 | 19°03'25
2022.09.01 6:15 13 | Vaci egyéb 201 47°30'44,17 | 19°03'25
2022.09.06 19:45 13| Vaci egyéb 47°30'44,17 | 19°03'25
2022.11.29 11:51 13 | Vaci egyéb Dréva utca 47°30'44,17 | 19°03'25
2023.10.12 23:45 13 | Vaci egyéb 47°30'44,17 | 19°03'25
2023.10.13 14:45 13 | Vaci egyéb 47°30'44,17 | 19°03'25
2023.10.3117:30 13 | Vaci egyéb 47°30'44,17 | 19°03'25
2023.10.31 18:50 13 | Vaci egyéb 47°30'44,17 | 19°03'25
2023.11.08 12:35 13 | Vaci egyéb Frangepan utca 47°30'44,17 | 19°03'25

GPS koordinata alapjan szlirve lathat6, hogy a 2021.01.01. és 2023.12.31. kozotti
id6szakban 24 baleset keriilet rogzitésre egy pontba, a Nyugati téri feliiljaré XIII.
kertileti labahoz. A balesetek leir6 adatai alapjan kijelenthetd, hogy 11 eset (sargaval
kiemeltek) biztosan nem a GPS koordinataval jelolt helyen tortént, ami a maradék 13
erésen

hianyos helyazonositoju adat GPS koordinatajanak pontossagat is

megkérddjelezi.

A fentiek alapjan a gockutatasi, balesetmegel6zési feladatok ellatasara nem alkalmas -
csak adatellendrzés utan - a renddrségi (KSH) személysériiléses baleseti adatbazis.

3.5. Nemzetkozi kitekintés [13,14,15,16,17]

A baleseti adatok rogzitésével és a baleseti adatok pontatlansagabol ered6
kihivasokkal kapcsolatban nemzetkozi szakirodalom-kutatast végeztiink. A kiilféldi
példakat attekintve megallapithatd, hogy mas orszagokban is hasonlé problémakkal

[ 33



kiizdenek a baleseti adatok, kiilonésen a helyadatok rogzitése és kezelése terén, mint
hazankban. A szakirodalmakban javasolt intézkedések egy részét a hazai szakma mar
részben megvaldsitotta, de vannak még tovabbi fejlesztési potenciallal rendelkezd
tertiletek.

3.5.1. Horvatorszag

A Zagrabi Egyetem tanulmanya (Dadi¢a et al.) a balesetek helyére vonatkozd
megbizhaté és pontos adatok hidnyara hivja fel a figyelmet. Horvatorszagban is komoly
erdfeszitéseket tesznek a baleseti adatok gytijtése és kezelése terén, ugyanakkor a
rendelkezésre all6 adatok jelentds mértékben hibakkal és ellentmondasokkal
terheltek, ezért a jelenlegi adatbazis egyes esetekben alkalmatlan a balesetek térbeli
eloszlasanak elemzésére (pl. gockutatas) vagy kutatasi célokra.

2010-es adatokban a GPS
helyazonositassal 6sszefliggd hibat mutattak ki orszagos, megyei és telepiilési szinten

A tanulmanyban feldolgozott, jelentés mértékd,
is. A GPS alapu helyazonositas és a szovegesen berogzitett helyadatok kozotti
eltéréseket az alabbi tdblazatban foglaltak 6ssze. A hiba mértéke megyénként és

varosonként is eltéro.

Osszes Horvatorszagon Az Adriai tengerre A berogzitett A berogzitett A berogzitett
rogzitett kiviilre esé es6 megyén kiviil esé varoson (Umag) varoson
baleset koordinataparok koordinataparok koordinataparok kival es6 (Virovitica) kival
(2010) koordinataparok esé
koordinataparok
44 395 757 464 1024 253 (a 280-bdl) 1 (a 214-bél)
Hiba 1,73% 1,04% 2,3% 90% 0,01%

Az alabbi abran a balesetek térbeli eloszlasat mutattak be. Lathatd, hogy sok balesetet

esetében a GPS koordinatak az orszag hatarain kiviilre, az Adriai tengerre, vagy

szomszédos orszagokra mutatnak.
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1. dbraA kéziiti balesetek térbeli eloszldsa GPS koordindtik alapjan Horvdtorszdgban - 2010-
es adatok alapjdan (Dadica et al.)

A tanulmany a baleseti adatbazis pontatlansagat a zagrabi Ilica utcara késziilt
esettanulmanyon keresztiil mutatja be.

A baleseti adatok pontossagaval kapcsolatban azonositott problémak tébb tényez6bdl
fakadtak:

e Inkonzisztens koordinataformatumok: Az adatok , DD MM.MMM” és , DD MM
SS” formatumban is rogzitésre Kkeriilnek, ami félreértelmezésekhez és
pontatlan leképezéshez vezet. A mintateriiletre végzett vizsgalat kimutatta,
hogy mindkét formatumban torténd rogzités esetén voltak jelentds eltérések,
de a legnagyobb térbeli hibak hatterében a fok-perc-masodperc formatum

volt.
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THE NUMBER OF RECORDED TRAFFIC ACCIDENTS LOCATIONS AT CERTAIN DISTANCES FROM THE
STREET FOR THE OBSERVED STATISTICAL SAMPLE RECORDED IN TWO DIFFERENT FORMATS (ILICA
STREET, CITY OF ZAGREB)

g

Number of recorded locations
B 8 &8 58 3 B 38

B

Lish i

wptolsm 15t030m 30to50m wtomn wnm:m mmm mmtm 10000 ISMI: ZWMM
1500 m

-]

wDintance wrEien in a4 mm mm” forma
» Distance wrirten in “od mm " format

Distance of recorded locations from the street [m)]

2. dbra A GPS alapon rogzitett helyszinek tdvolsdga a tényleges helyszinektdl a
koordindtaformdtumok szerint

e A helyszini adatfelvételt végzé rend6rok nem rendelkeztek a sziikséges
ismeretekkel a GPS-rendszerekrdl, a koordindtaformatumokrdl vagy az
adatgyijtd eszk6zok megfeleld hasznalatarol.

o Akézzel irt lirlapokra és a kézi adatbevitelre val6 hagyatkozas novelte a hibak
gyakorisagat.

o Egyes esetekben a pontatlansagokat annak lehetett betudni, hogy az adatokat
rogzité és kezel6 személyek nem érezték az adatok pontossaganak
jelent6ségét.

A problémak kezelésére a tanulmany a kovetkezdket javasolta:

Térinformatikai rendszer bevezetése: a rendszert strukturalt adatbazissal javasoltak
megtervezni a kozlekedési balesetek adatainak hatékony kezelése és elemzése
érdekében. Az olyan funkcidk, mint a geokddolas és a foldrajzi ellendrzés, segithetnek
automatizalni a cimek és a leirdé informacidok pontos foldrajzi koordinatakka valo
konvertalasat.

GPS-technoldgia integralasa: A meglévdé TETRA kommunikacids rendszert tovabb kell
fejleszteni a rendoOrségi jarmiivekbe szerelt rogzitett GPS-vevdk beépitésével. Ez
lehetdvé teszi a valos idejli pozicidkovetést, és mobil adatterminalokhoz (MDT)
kapcsolhaté. A renddrok ezutan az MDT-n megjelend térinformatikai térkép
segitségével pontosan meghatdrozhatjdk a baleseti helyeket, és rogzithetik a
koordinatakat a megfelel6 formatumban.

Tovabbfejlesztett képzés a rendérok szamara: Atfogd képzési programokat Kell
végrehajtani annak érdekében, hogy a rendérok elsajatithassak a GPS-technoldgia
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hatékony hasznalatahoz szilikséges ismereteket és készségeket, valamint megértsék a
pontos adatok rogzitésének jelentéségét.

Az érdekelt felek tudatositasa és bevonasa: Elengedhetetlen az érintettek tudatositasa
a pontos adatgyiijtés fontossagaval kapcsolatban. Ez magaban foglalja a pontos adatok
kozuati biztonsagi vizsgalatokra gyakorolt hatdsdnak hangsulyozasat és a hatékony
biztonsagi intézkedések kidolgozasat.

Adatbazis korszertsitése: A meglévo kozlekedési baleseti adatbazis jelentds frissitést
igényel. Ez magaban foglalja az érintettek kozotti adatcsere folyamatanak
egyszerlsitését, az adatmindség-ellendrzési intézkedések végrehajtisat és az
automatizalt adatellendrzési eszk6zok bevezetését.

Folyamatos adatellendrzés és érvényesités: Rendszeres auditokat és érvényesitési
folyamatokat kell végrehajtani az adatok mindségének nyomon koévetése és a
kovetkezetlenségek azonositasa érdekében.

3.5.2. Egyesiilt Allamok

Azad Abdulhafedh (University of Missouri-Columbia, MO, USA) cikke attekintést nyujt
a kozuti balesetek adatairol, amelyek a kozuti biztonsag javitasanak legfontosabb
alapadatai. A cikk feltarta az adatokhoz kapcsolddé forrasokat, problémakat és gyfijtési
modszereket, kiemelve a kozuti biztonsagi programok kidolgozasanak,
megvalositasanak és értékelésének tamogatasaban. Hangsulyozta a pontos és
megbizhaté baleseti adatok sziikségességét a hatékony dontéshozatalhoz és a jol
megtervezett beavatkozasok sziikségességét a kozlekedési balesetek szamanak
csokkentése érdekében.

A cikk az Egyesiilt Allamokban elérhet$ kiilonboz6 adatforrasokat targyalta, tdbbek
kozott:

e FARS (Fatality Analysis Reporting System): A halalos kimenetelii balesetek
atfog6 adatbazisa, amely kiterjedt informacidokat nyujt az iitkozések
jellemzdir6l, a kornyezeti feltételekrdl és az érintett személyekrdl.

o NASS-GES (General Estimates System): Mintavételen alapul6 rendszer, amely
adatokat szolgaltat a haldlos, a személyi sériiléses és az anyagi karos
balesetekrdl, és az litkozéstipusok szélesebb spektrumat képviseli.

e NASS-CDS (Crashworthiness Data System): A jarmiivek iitk6zésbiztossagara
fokuszalva a rendszer adatokat szolgaltat a renddrség altal bejelentett
balesetekben résztvevd jarmiivekrol.

e SDS (State Data System): Az NHTSA altal miikodtetett rendszer, a részt vevg
allamok adatokat szolgaltatnak a halalos kimenetel(, a személyi sériiléses és
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az anyagi karos balesetekrdl, értékes alapot biztositva az allami szintl
elemzéshez.

HSIS (Highway Safety Information System): Az FHWA altal finanszirozott
rendszer, ez az adatbazis értékes baleseti informaciokat szolgaltat, de csak
néhany allamra korlatozédik.

Data.gov: A szovetségi kormany webhelye, amely hozzaférést biztosit nyilt
adatforrasokhoz, beleértve a balesetekkel kapcsolatos Kkozlekedési
statisztikakat.

US Census Bureau: Ez a kormdanyzati ligynokség atfogd adatkészletet
szolgaltat, amely kozlekedési informaciokat tartalmaz, beleértve az
autdépalya-balesetek adatait is.

SHRP2-NDS (Strategic Highway Research Program 2 - Naturalistic Driving
Study): Részletes informdaciokat tartalmaz a vezetd viselkedésérdl, a jarmi
jellemz6irdl és a balesetekkel kapcsolatos adatokrol.

CAPS (Center for Advanced Public Safety): Kutatokézpont, amely hozzaférést
biztosit a baleseti adatkészletekhez és az adatelemzéshez sziikséges elemzd
eszk6zokhoz.

A tanulmany tobb, a hibas adatokra visszavezethetdé elemzésbéli problémat

azonositott, igy példaul a helyazonositds problémait, a hidnyz6 attributumok

problémait, az egyes allamok kozotti, az adatok rogzitési moédszerében tapasztalhatd

kilonbségeket, vagy az ,underreporting” jelenséget.

A problémak enyhitésére az alabbi javaslatokat fogalmaztak meg.

Az adatgyiijtéssel és kezeléssel kapcsolatos javaslatok:
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Biztositani kell a foldrajzi helyek konzisztens rogzitését a kiilonbozd
adatforrasokon keresztiil, hogy kikiiszobolje a formatumban 1évd eltérések
miatti hibakat.

Be kell vezetni egy strukturalt adatbazissal rendelkezé GIS platformot a
baleseti adatok kezelésére és elemzésére, amely lehet6vé teszi a cimek és
egyéb leird informacidk hatékony geokodolasat és foldrajzi ellendrzését.
GPS-technolégia integraci6ja: A rendOrségi jarmiivek felszerelése mobil
adatterminalokhoz (MDT) kapcsol6do rogzitett GPS-vevdkkel, hogy valods
ideji helyzetkovetést biztositsanak, és megkonnyitsék a rend6érok pontos
helyrogzitését a baleseti helyszineken.

Tovabbfejlesztett adatmindéség-ellendrzési intézkedések: Szigoru
adatellendrzési folyamatok végrehajtasa az inkonzisztencidk és hibak
azonositasa érdekében a gylijtési és elemzési folyamat korai szakaszaban.




e Automatikus adatellen6rzési eszkozok: Hasznaljon szoftvereszkozoket az
adatok konzisztencidjanak és pontossdganak automatikus ellendrzésére,
csokkentve ezzel a kézi ellendrzések szilikségességét.

Képzés és oktatas:

o Képzési programok kidolgozasa és végrehajtasa a renddrség szamara, hogy
jobban megértsék a GPS-rendszereket, a koordinataformatumokat és a
megfelel6 adatgyijtési technikakat.

e Fokozottabb tudatossag az érdekelt felek kérében a pontos adatgydjtés és
kezelés kritikus fontossagaval és a hatékony kozuti biztonsagi beavatkozasok
tervezésére gyakorolt hatasaval kapcsolatban.

Egylittmiikodés és informaciémegosztas:

o Egyszerlsitett adatcsere az érdekeltek kozott: Javitja az adatatvitel
hatékonysagat és pontossagat a baleseti adatok gyftijtésében és kezelésében
részt vevo kiilonbozo szervezetek kozott.

o Kozponti adattar l1étrehozasa: Egységes és hozzaférhetd adattar 1étrehozasa a
kiilonb06z6 forrasokbol szarmazé adatok kezeléséhez

e Nyilt adatokra vonatkoz6 iranyelvek 6sztonzése, amelyek megkonnyitik a
baleseti adatokhoz valé hozzaférést és a kutatokkal, biztonsagi
szakemberekkel és a nyilvanossaggal val6 megosztasat.

Folyamatos fejlesztés:

e Rendszeres adataudit és érvényesités: Rendszeres auditok és érvényesitési
eljarasok végrehajtasa az adatok min6ségének nyomon kovetése és az
adatbazis megbizhatdsaganak biztositasa érdekében.

e Tamogatni kell a kutatasi kezdeményezéseket a baleseti adatok gytjtése és
elemzése terén felmertiild 4j kihivasok azonositasa és kezelése érdekében,
folyamatosan javitva az adatminGséget és az elemzési modszereket.

o Az atlathatésag eld6mozditasa és a kozvélemény bevonasa a kozuti biztonsagi
megbeszélésekbe, beleértve az adatgytijtést és -elemzést, az
egyuttmiikodésen alapulé fejlesztés kulturajanak elémozditasa érdekében.

3.5.3. Korea

Fred Wegman (Delft University Of Technology) tanulmanya az atfog6 és megbizhaté
kozuti biztonsagi adatok rendkiviili fontossagat hangsulyozza a kozuti haldlos
aldozatok szamanak csokkentésére iranyulo hatékony stratégia kidolgozasa kapcsan.
A cikkben tett megallapitasok nem kizardlag Koreara vonatkoznak, altalanosan igazak
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és hasznosak mas orszdgokban is. A tanulmany vezérgondolata a kovetkez6: ,,Amit nem
tudsz mérni, azt nem tudod elemezni”’, azaz a j6 adatok elengedhetetlenek a
kozlekedésbiztonsagi problémak természetének megértéséhez, a balesetek kivaltd
okainak azonositasahoz, a hatékony beavatkozasok megtervezéséhez és a
monitorozashoz.

A tanulmany bemutatta a koreai koézlekedésbiztonsagi adatrendszer legfontosabb
fejlesztési teriileteit:

A baleseti adatok gytijtésének javitasa:

e C(Csokkenteni kell az ,Underreporting” jelenséget. A balesetek szisztematikus
aluljelentésének kezelése a rend6rségi regisztracids folyamatok javitasaval, a
rendOrség szamara elegendd er6forras biztositasaval és alternativ
adatforrasok, példaul koérhazi nyilvantartasok és anyakonyvi adatok
felhasznalasaval.

e Az adatok mindségének javitasa. Szigorubb adatgyfijtési iranyelveket kell
bevezetni, és gondoskodni kell arrél, hogy a rend6rok rendelkezzenek a
sziikséges képzéssel és eszkozokkel a baleseti informaciok pontos
rogzitéséhez, beleértve a részletes helyadatokat is.

e Adatszabvanyok harmonizalasa. Olyan, nemzetkozileg elismert szabvanyokat
kell alkalmazni, mint a Model Minimum Uniform Crash Criteria (MMUCC)
vagy a Common Accident Data Set (CaDaS), hogy biztositani lehessen a
baleseti adatok kovetkezetességét és d6sszehasonlithatdsagat.

A forgalomra vonatkoz6 adatok gytijtésének javitasa (baleseti kitettség méreése):

e Biztositani kell a j6 min6ségli forgalmi adatok gy(ijtését

e Szabvanyositott mddszerek alkalmazasa a kitettésgi adatok gyijtésére a
nemzetkozi 6sszehasonlithat6sag biztositasa érdekében.

e Modern technoldgiakat  kell alkalmazni, példaul automatizalt
forgalomszamlalé rendszereket az adatgyiijtés hatékonysaganak és
koltséghatékonysaganak javitasa érdekében.

Safety Performance Indicator (SPI) adatok:

e SPI-k atfogd készletének kidolgozasa és bevezetése a kozuti biztonsagi
rendszer kiilonb6z6 aspektusainak és teljesitményének nyomon kovetésére,
beleértve az uthasznalék viselkedését, a jarmiibiztonsagot, a kozuti
infrastruktdrat és a traumakezelést.
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e Az SPl-adatok pontossaganak és megbizhatésaganak biztositasa validalt
modszertanok elfogadasaval és rendszeres feliilvizsgalatok elvégzésével.

o Kozpontositott adattar létrehozasa, amely lehetdvé teszi az SPI-adatok
egyszer( elérését és megosztasat az érdekelt felek kozott.

Az adatkézpontu dontéshozatal kulturajanak eldmozditasa:

e A kozuti biztonsagi adatok elemzésében, statisztikai modszerekben és
kutatasi technikdkban jartas, képzett elemz6k csoportjanak kialakitasa.

e Biztositani kell, hogy a kozuti biztonsagi adatokat szisztematikusan
felhasznaljak a politikai dontések kidolgozasa és értékelése soran.

e A kozuti kozlekedésbiztonsagi adatok elérhetévé tétele a nyilvanossag és a
kutatok szamara a fiiggetlen elemzés és a bizonyitékokon alapuld
dontéshozatal 6sztonzése érdekében.

A tanulmany tehat hangsilyozza a harmonizalt koézati biztonsagi adatok
sziikségességét, kiilondsen nemzetkozi viszonylatban, hogy lehetévé tegyék az
orszagok kozotti 0sszehasonlitast és elésegitsék az egylittmiikodésen alapulé kutatasi
eréfeszitéseket. Emellett kiemeli az adatelemzés dont6 szerepét a balesetek mogottes
okainak azonositasaban és a célzott beavatkozasok tervezésében.

Gohari és szerzo6tarsai cikke a dronok, vagy pilota nélkiili légijarmiivek (UAV) novekvd
népszeriliségét vizsgalta a kozuti baleseti adatok kezelésében (RAM). Mig az ezen a
teriileten végzett kutatasok még csak a kezdeti szakaszban vannak, az els6 publikaciok
csak 2015-ben jelentek meg, tagadhatatlan, hogy a drénok jelentésen javithatjak a
kozuti baleseti adatok kezelésének kiilonb6z6 aspektusait. A tanulmany tébb olyan
kulcsfontossagu tertiletet azonositott, ahol a drénok jelentdsen eldre mozdithatjak a
baleseti adatok kezelésének ligyét.

A cikk a dréonok kozuati balesetek kezelésében torténé alkalmazhatdsagat vizsgalod
korabbi tanulmanyokat foglalta 6ssze.
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A baleseti helyszinelés és a balesetek utélagos kivizsgalasanak javitasa:
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e A kamerakkal és fejlett érzékel6kkel felszerelt dronok felbecsiilhetetlen
értékiliek a baleseti helyszinek részletes 3D-s modelljeinek elkészitéséhez. Ez
a technolodgia jelent6sen javitja a balesetek kivizsgalasi eljarasait, pontosabb

és atfogdbb megértést biztositva a balesethez vezet6 eseményekrol.

e A drdénok a hagyomanyos moédszerekhez képest gyorsabb és hatékonyabb
adatgyfjtési
dokumentalasahoz sziikséges idot és lehet6vé téve a balesetek miatt

modot

kinalnak,

csokkentve a

ideiglenesen lezart utak gyorsabb Ujranyitasat.

e Adrdnalapu adatgylijtés pontossaga feliilmulja a hagyomanyos médszereket,
ami megbizhatobb és pontosabb baleset-rekonstrukciéhoz vezet, ami
kilonosen értékes kihivasokkal teli kornyezetben vagy a sériilékeny

uthasznalokat érint6 baleseteknél.

baleseti

helyszinek



A balesetek észlelése és jelentése:

e A dronok valés idejli képeket és adatokat szolgaltathatnak a baleseti
helyszinekrdl, lehet6vé téve a helyzet gyorsabb felmérését és a
segélyszolgalatok gyorsabb kikiildését.

e A drénok bevethet6k a balesetveszélyes teriiletek megfigyelésére, proaktiv
modon észlelve a baleseteket és csokkentve a mentési reakciéidét.

e A drénok azon képessége, hogy valos idejli informaciokat gyljtsenek
kiilonboz6 szogekbdl, teljesebb képet adnak a baleseti helyszinrdl, javitva a
katasztrofaelharitok dontéshozatali képességét.

A mentési folyamat és a baleseti helyszin kezelésének javitasa:

e A drénok létfontossagu egészségligyi felszerelések szallitasara, s6t alapvetd
els6segélynyijtasra is hasznalhatok a sériilt személyek szadmara tavoli
tertileteken vagy nehezen megkozelithetd helyeken, csokkentve a reakci6idot,
és potencialisan életeket menthetnek meg.

e A drénok segitségével nyomon kovethet6 a forgalom a baleseti helyszineken,
valés idejli informaciét biztositva, valamint segitséget nyudjtva a
forgalomeltereléshez a torl6ddsok minimalizaldsa és a masodlagos balesetek
kockazatanak csokkentése érdekében.

Noha a drénok RAM-ban rejlé potencidlja jelentds, szamos kihivas tovabbra is fennall.
A drénok légtérben torténd hasznalatat kilonbo6z6 szabalyozasok szabalyozzak, és
kiilléon engedélyek sziikségesek, ami miikodési akadalyokat jelent. A kedvezdtlen
id6jarasi koriilmények, példaul erds szél, esd és kod jelentésen befolyasolhatjak a
drénok miikodését, és korlatozhatjadk azok hatékonysagat, alkalmazhatésagat. A
baleset helyszineirdl szarmazo érzékeny adatok gyiijtése adatvédelmi aggalyokat vet
fel, és adatbiztonsagi intézkedések végrehajtasat teszi sziikségessé. A drénok altal
generalt nagy mennyiségli adat feldolgozasahoz specidlis szoftverre és analitikai
szakértelemre van szlikség az értékes ismeretek kinyeréséhez.
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## Kovetkeztetés: MinGségi baleseti adatok keresése: A kozlekedésbiztonsagi kutatas kihivasai és
lehetdségei

Ez a tanulmany a j6 mindségi baleseti adatok 1étfontossagu szerepét hangsulyozza a
hatékony kozuti biztonsagi kutatiasok és a sikeres megel6zé intézkedések
kidolgozasaban. A tanulmany a hagyomanyos baleseti adatok hianyossagait tarta fel,
az ot ,W” kérdésre Osszpontositva, amelyekre a baleseti jelentésekben jellemz6en
valaszolnak: hol, mikor, mi, ki és miért. Az egyes kategoriak korlatainak vizsgalataval a
tanulmany feltarta, hogy a pontatlan vagy hidnyos informaciok torzithatjak a kozuti
biztonsagi elemzések eredményeit.

Jelenlegi baleseti adatokkal kapcsolatos kihivasok:

A jelentési rendszerek korlatai, az emberi megfigyelésekre val6 hagyatkozas és az
adatformatumok eltérései jelent6s hibakhoz vezethetnek a balesetek helyében és
idépontjaban, ami befolyasolja a térbeli és id6beli 6sszefiiggéseken alapuld elemzések
pontossagat.

Rossz besoroldst a baleset kimenetele: a renddrségi besorolas szubjektiv jellege,
valamint a rendOrségi és orvosi besorolasok kozotti eltérések téves jelentésekhez
vezethetnek, ami potencialisan befolyasolhatja a sértilések stulyossagi elemzésének és
az ellenintézkedések értékelésének megfelel6ségét.

Hianyz6 vagy pontatlan felhasznal6i demografiai adatok: egyes felhasznaldi csoportok,
példaul a fiatalabb jarmiivezet6k aluljelentettsége, valamint a jarmiivezetd6i
jellemzdkre (életkor) vonatkozd informaciok hidnya torzithatja az egyes felhasznaléi
csoportokra iranyul6 elemzések eredményeit.

Hianyos és megbizhatatlan kiegészitd informacidk: a balesethez hozzajarulé tényezok
rendbrségi értékelésének szubjektiv jellege, a baleseti helyszinekrdl szarmazé
informaciék korlatozottsdga és bizonyos tényezék (pl. faradtsag) objektiv
értékelésének nehézségei pontatlan vagy hianyos jelentésekhez vezethetnek, ami
hatraltatja a baleseti okok megértését.

A dokumentum kiemelte e hianyossagok lehetséges hatasat a kiilonb6z6 tipusu kozuti
biztonsagi elemzésekre. A pontatlan baleseti helyadatok a gécpontok félrevezetd
azonositdsdhoz és hibas kockazatértékelésekhez vezethetnek, ami befolyasolja a
megel6z6 intézkedésekre szant er6forrasok megfelel6 elosztasat.
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Az egyik {6 probléma, amely akkor meriil fel, amikor adatkapcsolatra van sziikség, az,
hogy hidnyoznak az adatbazisok kozotti kozos és dsszehasonlithaté térbeli és id6ébeli
attributumok. Ez sok esetben azért torténik, mert az adatkészletek tobbségét
kilonb6z6 szervezetek taroljak, amelyek jellemzéen nem a kozuti biztonsagra
Osszpontositanak, igy a kozvetlen egyeztetés ritkan lehetséges. Példaul a balesetek
helyszineit koordinatakészlettel jelenthetik, a forgalmi adatokat egy alaptérképre
hivatkozva, a geometriai adatokat egy masik részletesebb alaptérkép abrazolhatja, és
végiil az id6jarasi adatokat a legkdzelebbi id6jarasi allomasok.
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4. Megoldasi javaslat

A kozuti kozlekedési balesetek tekintetében a helyazonositasi adatok pontossaganak
javitasara az alabbi két javaslatot tessziik.

1.) A helyszinen rogzitett GPS koordinata automatikus feltoltése a baleset
adatlapjara. Nyomok rogzitése soran GPS koordinata rogzitése az titkozési
pontban a helyszinel6nél 1évé eszkoz segitségével.

2.) Automatizalt adatjavitashoz sziikséges adatok biztositasa:

a. kotelezden Kkitoltendé mezdk meghatarozasaval (utca+keresztezé utca
vagy utca+hazszam), valamint

b. ezen mez6k elemkészletének meghatarozasaval (Budapest Kozut
utcanévjegyzék).

4.1. A koordinatak rogzitése, technologiak és alkalmazasuk

1.) Az idealis eszkoz, geodéziai pontossag

Pontos és hiteles koordinatdk megallapitdsdhoz geodéziai, RTK GNSS (miiholdas
navigacios) eszkoz haszndalatara lenne sziikség, mely hasznalhatosaga feltételekhez
kotott, de a nem geodéziai, navigacidés pontossagu eszkdzokhoz képest a pontossag
nagysagrendekkel n6het, (akar cm-en beliilre) és mérés kozben visszajelzést kapunk a
pontossag nagysagrendjérdl is. Magasabb koltségigénye ezt a technoldgiat hattérbe
szoritja.

2.) A valosag, navigacids pontossag

A legtobb okostelefonban mindenki altal elérhet6 navigacidés pontossagu miiholdas
helymeghatarozas hasznalata megoldast jelenthet. Sajnos, ritkan el6fordulhat, hogy
vagy pontatlan, akar tobb 10 méteres hibat szenved, vagy le nem képezhetd a
koordinata. Err6l (a rendszer egyszerlisége folytan) nem kapunk visszajelzést.
Mindemellett néhany szabaly betartasaval a koordinataképzés nagy szazalékban
javulhat. Megjegyzendd, hogy 10 m-es pontossag a jelenlegi tébb 100, sok esetben tobb
1000 m-es hibdk mellett elfogadhaté értéknek szamit, kiilondsen, ha figyelembe
vesszik, egy csomdpont tobb szaz m?-es kiterjedését.

Lefedettség, miihold-geometria: sziik utcaban, magas épiletek/fak kozott, nedves
id6jaras esetén el6fordulhat, hogy pontatlan vagy lehetetlen lesz a mérés, mindenképp
ellen6rzés sziikséges. llyen esetekben, inkdbb irodaban rogzitsiik a koordinatat, mint
pontatlanul a terepen.

3.) Térképi tamogatas
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Irodai, térképi korrekci6: a terepi eszkozok hasznalata nélkiil is kitolthetd egy
koordinatapar, irodai kériilmények kozott. A terepen késziilt fotdk, vagy helyszinrajz
alapjan egy alaptérképet, vagy akar légifotot megjelenitd eszk6zon akar savszinten is
(méter pontossaggal) megjelolhetd lehet kurzorral ramutatassal egy pont.

Ehhez térképi tAmogatast nyujthat egy részletes, nagyméretaranyu alaptérkép jellegii
térkép, mely a forgalomtechnikai és az utas szakagi objektumokat is tartalmazza, igy
egyszerl rajta a helyazonositas: ilyen az ortofotoval is tamogatott Budapest Kozut Zrt.
alaptérképe.

4.2. Koordinatas helyszinjelolés mellett szoveges
helyszinazonositas is

A helyszin sz6veges helyazonosit6 leirasa egyrészt felhasznaldi igény (hiszen nem
mindenkor all rendelkezésre a koordinatdkat olvasni képes térképi megjelenitd
eszkdz), masrészt a bizonytalan koordinatat célszerl egy ellendrizhetd szoveges
helyazonositassal is leirni, és ezt automata folyamatokkal ellendrizni, javitani.

A szoveges helyazonositas mezdk értékei csak akkor hasznalhatéak fel automata
Osszerendelésekhez, ha bizonyos szabalyoknak megfelelnek, hiszen ekkor a kitoltott
értékeket parositjuk az adatbazisban 1évé értékekkel.

Ezek a szabalyok nagyon fontosak, hiszen rajtuk mulik, hogy az adatok csak statisztikai
célra, vagy térképi megjelenitéshez, elemzésekhez, esetleg forgalomtechnikai
tervezéshez is hasznalhatok.

4.2.1. Minimum kitoltottségi feltételek

A szoveges helyazonositas automata folyamatokkal ellendrizhetésége csak akkor jon
létre, ha a harom szoveges helyazonositasi méd koziil valamely minimum kit6ltottségi
kritériuma teljesiil (tehat nem maradhat iiresen):

1.) Hazszam jellegli leiras minimum

e Kkeriilet
e Kkozteriilet neve
o Kkozterilet jellege

e hizszam

2.) Keresztezddés jellegli leiras minimum
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o Kerilet

o kozteriilet neve

o kozterilet jellege

o Kkeresztezd kozteriilet neve

o Kkeresztezd koztertiilet jellege

3.) Szelvényezés jellegii leiras minimum

e Kkozut neve/azonositdja
e km szelvény

e m szelvény

Hibas, vagy nem Kkitoltétt km szelvény esetén a baleset helyszine tobb szaz km
tavolsagra, masik telepiilésre, masik varmegyébe keriilhet.

Ha tobb tipusu helyazonositasi mod is kitoltésre keriil, ellendrzésre lehetéséget ad (pl.
kozteriiletnév, kozteriiletjelleg, hazszam ES keresztezd kozteriilet és koztertletjelleg is

ki van toltve)

4.2.2. Ertékszabalyok betartasa

A mez6be bevitt adatok tipusanak, és egyéb szabalyok meghatarozasaval csokkenthetd
a nem azonosithaté széveges helyazonositasok szama

e pl keriilet mezd: szamszer( értéket vegyen fel, ,pont” nem megengedett: (pl:
»17.” vagy ,XVII” helytelen, , 17" helyes)

e Kkeriilet mez6ben tobb érték, vagy tartomanyjellegli szam nem megengedett:
(,15, 16" helytelen)

e valds kertiletérték hasznalata, (,24” helytelen)

e szintaktikai szabalyok betartatasa: ,16/b” vagy ,16b”

Még fejlettebb mdd, ha meghatarozott értékkészlettel oldjuk meg a szabaly
betartatasat, ekkor legérdiil6 meniibdl valaszthato ki az érték.

4.2.3. Ertékkészletek hasznalata

A mezo6ben elkezdve a begépelést, kinalna fel a rendszer az értékeket (pl. kozteriilet
nevét) igy az adatbevitel is gyorsabb lenne. Tovabbi elény, hogy ellentmondasos
értékek sem kertilhetnek bevitelre, pl. a kertilet kitoltésével a keriileten kiviil es6

kozteriileteket a rendszer mar nem engedné bevinni.
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o Keriilet: 1-23 egész szamok tartomanyaban

o Kozteriiletnév: A Budapest Kozut cimnyilvantartasa kozteriiletnévjegyzéke
alapjan

o Kozteriiletjelleg, A Budapest Kozat cimnyilvantartdsa kozteriiletjelleg
adattabla alapjan

e Hazszam: A Budapest K6zut cimnyilvantartadsa cimpont objektuma alapjan

o Keresztez6dés A Budapest Kozt cimnyilvantartasa keresztez6dés objektuma
alapjan

Egyes helyszinek leirasakor el6fordulhat, hogy az értékkészlet nem elegendd, és a
terepen latott hazszam vagy keresztez6dés nem kivalaszthato, esetleg nem a megfeleld
kertiletértékkel, igy ezen mezdket mindenképp megjegyzés rovat kiegészitéssel
célszerli hasznalni. A szoveges helyszinleirds pontossaga csak a durva hiba
kikiiszobolésére szolgald ellendrzés alapja, tekintve, hogy pontatlansdga 100m-en
kiviil is eshet (pl. egy gyartelep el6tti szakaszon, vagy a Ferihegyi uton hazszam
megadasakor).

4.3. Tavlati javaslatok

Fejlettebb megoldasként mindenképp érdemes felvetni az 0Osszetett rendszerek
hasznalatat. A terepi pont rogzitése torténhetne ugy, hogy az adatrogzitd eszkoz
(okostelefon/tablet/laptop) elvégzi a koordindtameghatarozast, és a hattérben 1évd
helyazonosité objektumokat automatikusan az adathoz fiizi, és a szoveges
helyszinleiré adatokat kitolti. Itt nagyon fontos, hogy amennyiben javitasra szorul a
GPS koordinata, a térképi megjelenitéssel ellendrizhetd, hogy valoban a javitott helyre
tette-e a rendszer!

A helyszinleir6 adatokon kiviil (pl. keriilet, kozteriiletnév, kozteriiletjelleg) akar a
Budapest Kozut KAPU rendszerben is tarolt egyéb adatbazisait is hasznalhatnank, a
rendszer automatikusan, a pozici6 alapjan felajanlhatna az egyéb adatok kitoltésekor
pl. a forgalomiranyitas modjat, az uton lév6 sebességkorlatozas mertékét vagy az ut

s sz

pozicidmeghatarozasnak pontosnak kell lennie.

Még tovabb gondolva a baleset helyszinrajzat is akar a Budapest Kozut térképére
lehetne rogziteni, az alaptérképi tartalom kifejezetten alkalmas erre, hiszen a mar
emlitett forgalomtechnikai és ut szakagi tartalom rendelkezésre all.
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Egy lehetséges minta a Budapest Kozut térinformatikai rendszerének felhasznalasra,

amelyben térképi alapon megjelolhetd lenne a helyszinelés / adatrogzités soran a
baleset tlitk6zési pontja.

A fenti dbra az Astoria csomépontban a Dedk tér felé vezet6 kerékparos és az Erzsébet
hid felé tart6 autos lehetséges konfliktuspontjat mutatja be.

e

A baleseti adatok elemzése, a baleseti okkutatds sordn amennyiben a mai, el6z6ekben
ismertetett problémak helyett az (itkdzési pont savszintii rogzitésére keriilne sor a
bemutatott térképi alapon, az a baleseti okkutatas, és a balesetelemzéssel foglalkoz6
mérnokok munkajat nagyban segitené.

A 176/2011 (VIIL.31.) Kormanyrendelet [8] 4. melléklete tartalmazta fényképfelvétel
feltoltését a baleset helyszinérol, amely sajnos nem valdsult meg, pedig szamos esetben
segithetné a pontos helyazonositast.

»A személysériiléses baleseti jelentésben szerepld informdciok

Személysértiléses baleset esetében az OSAP adatain feliil az alibbi elemeket kell
tartalmazni:

1. a baleset pontos helyszinén rogzitett GPS koordindtdk (decimdlis fok vagy fok, perc,
mdsodperc formdban);




2. haldlos és siilyos sériiléses baleset esetében a baleset helyszinérol késziilt olyan
fényképfelvétel, amely a baleset kiornyezetét, az érintett jarmiivek elhelyezkedését
mutatja, személyes adatot nem tartalmaz.”

A 133/2022 (IV.7) Kormanyrendelet kiegészitése javasolt, hogy fényképek kertiljenek
feltltésre, akar a konnyt, s6t anyagi karos balesetek esetén is!
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5. Példak és javitasi modszer automata eszk6zok
tamogatasaval

Orszagos kozutak helyazonositdsa

5.1. A rendorségi-korhazi adatbazisok dsszekapcsolasa

Szamos kutatas Kkésziilt az elmult évtizedekben a kerékparos balesetek tun.
aluljelentettségérdl, a kerékparos balesetek jelentés része ugyanis nem Kkeriil be a
renddrségi nyilvantartasba, igy a statisztikai adatok sem tartalmazzak. A halalos
kimeneteld balesetek kivételével a személysériiléses baleseteket gyakran elfogult
modon jelentik vagy nem jelentik be. Ez a probléma a kerékparos balesetek esetében a
legnagyobb, bar mértéke orszagonként eltérd. Egyes kozleked6k hajlamosabbak, hogy
jelentsék a baleseteket a renddrségnek, masok kevésbé. Annak felmérése, hogy milyen
mértékil az ,elveszd” balesetek aranya, mértéke komoly jelentdségili a kerékparozassal
kapcsolatos kockazatok szakszerli azonositasaban, értékelésében.

Az egyik legatfog6bb kutatas a COST TU1101 nemzetkdzi felmérés keretében késziilt
(A kerékparos balesetek aluljelentése a rend6rségnek a COST TU1101 nemzetkozi
felmérés soran). [9] A kutatds a , A biztonsagosabb kerékparozas felé a kerékparos
sisakok és a hasznalat optimalizalasa révén” akcié soran gy(ijtott adatokat dolgozta fel.
Az adatok online felmérésbdl szarmaztak, amely a kerékparosok hozzaallasaval,
viselkedésével, kerékparozasi szokdasaival, baleseteivel és a sisakhasznalati
szokasaikkal kapcsolatos kérdéseket tartalmazott. A felmérést 8655 kerékparos
toltotte ki 30 kiilonb6z6 orszagbdl. Kiilonbo6zd kizarasi tényezdék alkalmazasa utan 17
orszagbdl 7015 feln6tt kerékparos altal Kitoltott kérd6iv maradt a mintankban,
amelyek mindegyike legalabb 100 érvényes valaszt adott.

Az eredmények azt mutattak, hogy az orszagokban atlagosan az 6sszes balesetnek csak
10%-at jelentették a renddrségnek, bar az orszagok kozott igen jelentds eltérések
vannak: minimum 0,0%-t6l (Izrael) és 2,6%-tdl (Horvatorszag) a maximumig 35,0%
(Németorszag). A jelentéseknél fontos tényezd volt a baleset tipusanak, az érintett
jarmi tipusanak és a sériilés sulyossaganak vizsgalata. Nem talaltak Osszefliggést a
bejelentés valdszinilisége és a kerékparos neme, életkora, iskolai végzettsége, csaladi
allapota, sziil6i statusza, bukdsisak hasznalata és a kerékpar tipusa kozott.

Ez a jelent6s mértékd aluljelentés - beleértve a korhazi kezeléshez nem vezetd
személysériiléses baleseteket is - indokolja az oOnbevallasos felmérési adatok
felhasznalasat a kerékparos baleseti mintak értékeléséhez, mivel azok (1)
balesetveszély kérdéséhez kapcsolédnak, mint példaul a helyszin, az infrastruktira, a
kerékparosok jellemzdi, valamint a kerékparos sisak haszndlata és (2) stratégiai
jelentéségliek a kerékparos balesetek megel6zése és a sériilések csokkentése terén.

A dan miszaki egyetemen egy dan varos, Aarhus onkormanyzatdnak kérhazi
nyilvantartasaiban talalhaté kerékparos balesetleirdsok hozzaadott értékét kutattak
[10]. A vizsgdalat célja annak kideritése volt, hogy a kérhazbdél szarmazo6 kerékparos
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baleseti adatok hogyan egészitik ki a rend6rség altal ugyanazon a teriileten és
id6szakban regisztralt baleseti adatokat. A tanulmany 5313 dan kerékparos balesetet
tartalmaz, amelyek koziill 4205-6t a kérhazban, 1078-at pedig a renddrségen
regisztraltak, minden baleset 2010 és 2015 k6zott tortént.

A korhazi nyilvantartasban szereplé kerékparos balesetek esetén haromlépcsds,
mélyrehaté manuadlis elemzést végeztek; el6szor a szoveg gondos elolvasasa;
masodszor, a baleseti tényezék azonositdsa, és harmadszor a baleseti tényezdk
kategorizaladsa négy kategoria szerint: a) a kerékparos viselkedése és allapota, b) az tt
és kornyezete, c) a kerékpar, valamint d) masik fél hozzajarulasa a balesethez. A
baleseti tényezd a balesettel kapcsolatos, a kerékparos vagy a korhazi személyzet altal
azonositott konkrét koriilmény. A kovetkez6 1. tablazat a baleseti tényez6k leirasat
tartalmazza a kerékparosra, az utra és a kerékparra vonatkozoban. A ,masik fél”
kategoria tekintetében a rendelkezésre all6 informaciok szerint a masik fél viselkedése
Osszefliggésbe hozhat6 a balesettel. Ha az informacié azonban tul korlatozott volt
ahhoz, hogy a baleseti tényez6t meg lehessen hatarozni, akkor ugy dontottek, hogy nem
veszik figyelembe azokat a baleseteket a baleseti tényezdk részletes elemzésekor.
Azokban az esetekben, ahol a baleset leirdsa hidnyzott, vagy a megadott informacio
tilsagosan korlatozott volt, a ,nincs baleseti tényez6” kddot regisztraltak.

Kategéria Kockazati tényez6 Leirads
Kerékparos Alkoholos befolyasoltsag Kerékparozas alkoholos befolyasoltsag alatt
Figyelmetlenség Kerékparozassal nem Osszefiiggd
tevékenységek vagy nem meghatdrozott
figyelmetlenség

A  korlilményekhez képest tul nagy
sebességgel vagy 25 km/h-ndl nagyobb
sebességgel kozlekedett.

A kerékpar kezelése A pedilon megcsiuszds, botladozds a
kerékparra valé fel- és leszallaskor stb.

Kerékparos sebessége

Ruhdzat stb. Ruhdzat, taskak stb. beszoruldsa a kerékbe.

Zsufoltsag Tal kevés hely a kerékparos és a tobbi
kozlekedo kozott.

Szabalysértések Az els6bbség be nem tartdsa, piros lampanal

val6 athajtas stb.

Az iranyitas elvesztése

A kerékpar feletti irdnyitds elvesztése
meghatarozott ok nélkiil.

Betegség Akut rosszullét
Ut Csuszds ut Nedves falevelek, jeges tt stb.
Kerités A pedal vagy a kerék a jardaszegélynek
itkozik.
Tervezés A kerékparut tal keskeny a kerékparos
szamara.
Targyak az titon Drot, ké stb. az tton,
Utfeliilet Katyuk, egyenetlen utfeliilet
Utépitési munkalatok Az tépitési munkalatokhoz kapcsol6dd
berendezésekkel vald iitkozés vagy azokkal
vald litkozés.
Id6jaras Az idGjarasi viszonyok miatt elvakitottak
(erds esd, ho, erds napsiités).
Keresztezd allat Keresztezd macska stb.
Kerékpar Kerékparlanc Lancszakadas
Kiilonbo6z6 kerékparhibak Nyergek levalasa, kormanytorés stb.
Fékek Nem miikodé fékek

Sebességvaltas

Sebességvaltasbol fakad6 probléma
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A khi-négyzet probat alkalmaztdk a valtozék megoszlasanak o6sszehasonlitasara a
kérhazban és a renddrség altal regisztralt balesetek kozott. Az eredmények azt
mutattdk, hogy a korhazi nyilvantartasok részletes informaciokat adnak a baleset
tényez0irdl, amelyek nem allnak rendelkezésre a rendoérségi nyilvantartasokban,
beleértve a kerékparos sebességét, figyelmetlenségét, ruhdazatat, konkrét
utviszonyokat és Kkerékparhibakat. Az alkohol és a fékezési tényez6k voltak a
legnagyobb eséllyel azonosithaték egy kerékparos balesetek kapcsan. A kérhazban
regisztralt baleseti adatok kozott nagyobb szamban fordultak el kerékparos
balesetek, kiilondsen az egykerékparos és a csak konnyi sériiléssel jaro balesetek. Arra
a kovetkeztetésre jutottak, hogy az aarhusi énkormanyzat kérhazdban regisztralt
balesetekkel kapcsolatos informaciok hozzajarulnak a kerékparos balesetek jobb
megértéséhez a balesetekhez kapcsolddo tényezdkre vonatkozo részletes informacidk,
valamint a kerékparos balesetek nagyobb szadmarél, killonésen a maganos, egy
kerékparos balesetekrdl sz616 informacidk révén.

A kérhazban és a renddrség altal regisztralt baleseti adatok kozotti kiilonbségek

A balesetet szenvedett kerékparosok szama jelentésen magasabb a kdrhazi adatokban
(N=4205, 45%) a renddrségi adatokhoz képest (N=1078, 11%). Szintén jelentds
kilonbségeket azonositottak a sériilések sulyossaganal az érintett kerékparosok
esetében. A korhazi adatokban a kénnyti sériilést szenvedett kerékparosok szazalékos
aranya (N=2410, 57,3%) jelent6sen magasabb volt, mint a rend6rségi adatokban
(N=113, 10,5%). A renddrségi adatok a haldlos kimenetelli kerékparos balesetek
nagyobb szazalékat tartalmazzak, de a kerékparos halalos aldozatok abszolit szama
magasabb a kérhazi adatokban. Az egyetlen olyan valtozd, ahol nem volt szignifikans
kilonbség a kerékparos ,neme” volt, de itt a kerékparosok azon szazalékos aranya,
ahol a nemre vonatkozé informdacié hidnyzik magasabb a renddrségi adatokban
(N=108, 10,0%), mint a kdrhazi adatokban (N=9,0,2%). Altaldban a kérhazi
adatokban minden korcsoportban magasabb a kerékparosok aranya.

A kutatas igazolta, hogy a renddérégi és a kdrhazi baleseti adatbazis 6sszekapcsolasaval
a kerékparos balesetekkel kapcsolatos részletes informacidk jobb alapot biztositanak
a kerékparos balesetek megel6zéséhez.

A Verne Kozlekedési Kutatokézpont (Tamperei Egyetem, Finnorszag) és a Monash
Egyetem baleseti Kutatokézpontja (Clayton, Ausztralia) kozos kutatast végzett a
kerékparozas kozegészségligyi elényeinek és kozlekedésbiztonsagi
kovetkezményeinek vizsgalatar6l [11]. Kerékparozds esetén magasabb a
futasteljesitményre  es6  megtett  kilométerenkénti  sériilési arany a
személygépkocsikhoz képest. Ezért a kozlekedési munkamegosztas valtozasakor, a
személygépjarmiivekrdl a kerékparokra val6 atallasban vannak nemkivanatos hatasok
a kozuti biztonsag szempontjabol.

A kerékparos balesetek kozott a legmagasabb aranyt az iin. maganos, egy-kerékparos
balesetek jelentik, mikozben a probléma nagysaga, mérete részben ismeretlen. A
tanulmany els6sorban a 2010-es évekbdl szarmazé adatokra 0sszpontositva feltarja a
maganos, egy-kerékparos balesetek aranyat és jellemz6it nemzetkozi kitekintésben.
Osszesen 22 maganos kerékpéaros balesetekkel foglalkozé tanulmanyt elemeztek,
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amelyekben a maganos kerékparos balesetekben sériilt kerékparosok ardnya az dsszes
kerékparos sériiléshez képest 17% és 85% kozott valtozik. Ha a nagyobb mintakon
alapul6é tanulmanyokat vessziik fontolora, akkor a reprezentativ adatok alapjan a
maganos kerékparos balesetekb6l szarmazé sériilések elérik az 52% - 85%-ot. A
maganos kerékparos baleseteknél a legnagyobb az ,aluljelentettség”. Az ilyen tipusu
balesetek f6 jellemzdit is attekintik a kutatadsban és azt talaltak, az iranyitas elvesztése
vagy csuszos burkolaton valé megcsiszas a leggyakoribb. A maganos balesetekkel
Osszefiiggésbe hozhaté tényez6k példaul az infrastruktira Kkialakitasa és a
kerékparosok és mas kozleked6k kozotti interakcidk. J6 mindségli és jobban
karbantartott kerékparos infrastruktira sziikséges a kerékparosok biztonsdganak
javitasahoz, de nem el6feltétele a biztonsagos kerékparozasnak. Fontos hangsulyozni
a biztonsagos sebességvalasztast és a kerékparozas kozbeni viselkedést is. Az
uttervezés és a kerékpar miszaki jellemz6i is kdzéppontba keriilhetnek.

Mivel a maganos kerékparos balesetek kozott magas a targyakkal vald ilitkézés a
targyak, fizikai akadalyok tipusat és helyét tovabb kell vizsgalni a biztonsagosabb
uttervezés érdekében. Ez a jovObeli kutatdsra vonatkozé javaslat kapcsolddik a
megbizhatébb, részletesebb baleseti adatok sziikségességéhez is, amelyek
megmutatjadk a balesetekhez vezet§ tényezlket és sériilések kimenetele kozotti
kapcsolatokat is. A megbizhatébb adatok érdekében a renddérség, a kérhazak és a
biztositotarsasagok 6sszekapcsolhatjak, egyesithetik az adatallomanyukat. Ez nagyobb
adathalmazt és potencialisan jobb adatminéséget eredményezne.

A tanulmany egyik osszefoglald, un. kulcstdblazata a kovetkezd, ahol az egyes
orszagokban végzett kutatasok legfontosabb jellemzgit és eredményeit lathatjuk.

Table 4. Studies that have examined the characteristics or crash types of SBCs.

Number
Study country Data of SBC Three most common crash types or related factors of SBCs
and period Authors source  wictims (share of the factor in SBCs)
Finland, 2016-  Utriainen 3 EE L Skidding due to a  Avoidance of other  Colliding with an
m7 (20200 slippery road road users (14%) object, .9. 2
surface, e.g. ice bollard or a
or snow (47%) kerb (9%)°
Denmark, Myhrmann 1 1720 Road-related, e.g. Cyclist-related, e.g. Unknown, e.g.
2010-2015 et al. slippery road inattention by the specific factor
(2021) surface or cydlist (29%) was not
potholes in the identified (25%)
road (39%)
Sweden, Ohlin et al. 1,2 644" Skidding on e.qg. Collision with Less of control
2013-2017 209 ice or snow stationary or during braking
(32%)" temporary object, of evasive
e.g. a curbstone maneuver
(18%)" 3%
Switzerland, Hertach et 2 638 Skidding on e.g. Crossing a threshold  Getting into or
NA-2016 al. (2018) wet leaves or ice of collision with an skidding on a
(31%) ohstacle, e.g. a tram or railway
kerb or pothole track (13%)
2m)®
Denmark, Olesen et al. 2 349 Snow o ice as a A curve or when Akerb as a
2012-2013 (2021) contributory turning as a contributory
factor (48%) contributory factor factor (13%)
122%)
Ireland, 2014 Gildea et al. 2 m Collisions Collision involving Collisions
208 (2021) involving tram tracks, e.g. a involving a kerb
slippery roads, bicycle wheel (21%)
.. wet of icy. becoming lodged
(31%) in tracks (23%)
Australia, DeRomeet 1,2 122 Loss of control on Colliding with an Loss of control on
2009-2010 al. (2014) a straight section object (20%) a curve (13%)
(49%)
Australia, 2013 Beck et al. 1,2 62 Loss of control eg.  Interaction with Sudden braking
(2019) in slippery tram tracks, e.g. to avoid other
conditions turning right road users
(23%)" across tracks (15%)
Australia, Meulenerset 1,2 39 Loss of control Colliding with a (Mo other
2014-2017 al. (2020) (54%) stationary object categories)
(46%)
The BocleVoset 1,2 27 Colliding with an  Fall from a bicyde (No other
Netherlands, al. (207) object (52%) {48%) categories)
2012

Note: Data source refers to the crash data on injured cyclists that was analysed in the article, where 1 = hospital and/or
emergency department data, 2 = survey data or data is based on self-reported crashes and 3 = insurance data.

“The approximate numbser of SBCs was calculated by multiplying the share of SBCs by the total number of injured cydists,
bpcauep the peaet b of SRCC wae nos Juailable
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Hazankban is késziiltek kutatasok az elvesz6 balesetek szamanak becslésére
vonatkozoan. A legfrissebb a KTI Kézlekedésbiztonsagi Kutatokézpontjaban 2020-ban
az Innovacids és Technolégiai Minisztérium Kerékparos Kozlekedési Féosztalyanak
megbizasaban. [13] A vizsgalatban 3 hazai koérhaz kerékparos sériilési adatait
(Budapest, Szeged, Pécs) hasonlitottak 6ssze a web-balban talalhat6 adatokkal.

2018-ban a harom kérhaz ellatasi tertiileténkezelt 1716 kerékparos sérilt koziil 218
esetében rogzitettek renddri intézkedést az orvosi adatbazis szerint. Ezek koziil
Osszesen 156 sériiltet taldltak meg WEB-BAL-ban az adatbazis kezel6 segitségével,
amelyek koziil 133 esetben volt teljes adat egyezés. Az orvosi adatbazisban rendéri
intézkedéssel jelolt balesetek sériiltjei kozil ugyanakkor 57 f6t (26%) nem tudtunk
azonositani a kozuti baleseti adatbazisban, 5 esetben nem volt egyértelmiien
megallapithat6 az egyezés. A nem fellelheté adatok koziil 30 kénny(, 26 sulyos, egy
pedig halalos kimenetelii sériilés volt.

Nagyon fontos eredménye a kutatdsnak a balesetek tipusa szerinti elemzés. A maganos
balesetek kozill 14 esetben (38,9%) megtaldlhaté volt a baleset a hivatalos
adatbazisban, 21 esetben (58,3%) nem volt megtalalhato, egy esetben (2,8%) nem volt
egyértelmlien megallapithat6.

A kerékpar-kerékpar és gyalogos-kerékpar iitk6zéses baleseteket illetéen 18 esetben
(72%) volt megtalalhat6 a renddri adatbazisban a baleset, 6 esetben (24%) nem volt
megtalalhato, tovabbi egy esetben (4%) pedig nem volt egyértelmiien beazonosithatd
a baleset. Végil a gépjarmii-kerékpar balesetek esetében a hivatalos baleseti
adatbazisban 124 baleset (79%) volt fellelhet6, 30 baleset (19,1%) nem volt
megtalalhat6, 3 esetben (1,9%) pedig nem volt egyértelmilien megallapithaté az
egyezés.

5.2. Osszegzés

A jogszabalyok és utiigyi miiszaki el6irasok altali kotelezettségek teljesitéséhez a
kozutkezelok szamara nélkiilozhetetlenek a személysériiléses baleseti adatok,
alapvetd fontossagu ezen adatok elemzése, az elemzések alapjan biztonsagjavitd
beavatkozasok végzése. A pénziigyi forrasok elosztasa szempontjabol (is)
meghatarozo, hogy ezekbdl az adatokbdl megfeleld és helyes kovetkeztetések legyenek
levonhatok.

A kozuti kozlekedés szabalyairol szolo 1/1975. (II. 5.) KPM-BM egyiittes rendelet
egyértelmlien kotelez6 a kozlekedésben résztvevéket a személysériiléses baleset
bejelentési kotelezettségérol:
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»,58.§ (1) A balesettel érintett jarmi vezetdje koteles a jarmiivel azonnal megallni, a
baleset folytdn megsériilt vagy veszélybe keriilt személy részére segitséget nytjtani és
az esetleges tovabbi balesetek elkertilése érdekében minden téle telhet6t megtenni.

(2) Ha a baleset halalt vagy személyi sériilést okozott, a balesetrdl a rendérhatosagot
(a legkozelebbi rend6rt) haladéktalanul értesiteni kell és a lehetéségekhez képest
gondoskodni kell a nyomok megdrzésérdl; a helyszint csak az intézked6 rendor
engedélyével szabad elhagyni.”

A személysériiléses baleseti adatok a fenti értesitésbdl, illetve a rendérhatosag altal a
helyszinen rogzitett adatokb6l szadrmaznak. Sajnos a kdzitkezel6k feladatahoz
nélkiilozhetetlen helyazonositias pontossaga nagyon sok hibat hordoz, a balesetek 48-
62%-aban javitasra szorul.

Jelen anyag figyelemfelhivas arra, hogy a kozutkezel6k ellenérzés nélkiil ne hasznaljak
az adatokat, illetve a fenti ellen6rzé rutinokat a KSH és a Rendérség informatikai
eszkoztaraba is alkalmazni kell.
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112. REINIGER Rébert, BARNA Sandor, A Li-ion alapd akkumulator, illetve akkumulator részegység
BITE PALNE DR. PALFFY Maria, gyartds kornyezetvédelmi hatésagi engedélyezésének
MIHICS Dalma, PINTER Istvan kornyezetvédelmi alapkovetelményei - Szakmai segédlet
kornyezetvédelmi szakért6k, illetve hatosagi eljarasi
szereplok részére
113. TOKODY Daniel Dr., SCHOTTNER Napelemes rendszerekkel egylittmiikodé energiatarolék
Karoly, HADDAD Richard, ADY létesitése
Laszl6, AGOSTON Gergs, DRABIK
Gergé, HAN Xiaoping, CSAPO
Daniel, SZUCS Marcell, FELHOS
David Dr.
114. GYIMESI Andras Dr, BOHACS Epitdgépész mesteriskola tantargyi felépités és a hozza
Gabor Dr., SULLE Miklés, GODOR  kapcsol6dé tematika kidolgozasa
Balazs
115. BOROS Janos Az atomer6miivi rendszerek és rendszerelemek tervezésénél
figyelembe vett elvek 6sszefoglalasa
116. PRIMUSZ Péter Dr. Hajlékony utpalyaszerkezetek sziikséges erdsitdrétegének
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meghatarozasa roncsoldsmentes teherbirasmérés alapjan




117. EGRI Sandor, BUZAS Zoltan AutoCAD alapon Kkészitett tervdokumentaciokbél EHO
szerinti XML fajl készitése (objektumsablon készitése)
2024,

118. SZABO Kinga Dr., OMAJTENYI A beruhazaslebonyolité tevékenysége - Szakmai ajanlas a
Andras, TOTH Péter, ZSIGMONDI beruhazaslebonyolito fogalmanak meghatarozasara,
Andras felel6sségére és jogosultsaganak szabalyozasara

119. SZILAGYI Zsombor Dr., Feladatok a klimacélok teljesitéséhez

120. BLAZSOVSZKY Léaszl6 A csatlakozévezetékek és a felhasznaldi berendezések

létesitésével kapcsolatos gyakorlat, és a valtoztatas
szlikségességének elemzése

121. POLYA Endre, BALOGH Attila, Mfiszaki segédlet az orvostechnikai eszkdzpark
ERDEI Timea, VAR]U Jézsef lizemeltetéshez - Tervezési segédlet, szakmai utmutato,

tananyag az MMK kotelez6 szakmai tovabbképzéshez,
valamint dokumentum egészségiigyi
létesitménymenedzsment és mindségmenedzsment részére.

122. BOROS  Janos, CSALLOKOZI Magyarorszag villamosenergia ellatasanak lehetdségei
Zoltan, DOBO Istvan, HUNYADI
Sandor, KALLAI-BORIK Rébert,

PODONYI Gabor, SZITA Gabor,
DR. SZUCS Botond, PERGERNE
NAGY Edit, GYORI Csaba

123. DR. TAKACS Bence, HRUTKA Szakmai titmutaté vonalas létesitmények 3D modellezéséhez
Bence Péter, TAKACS Regina (geodéziai tervezdk részére)

124. LIPOVICS Tamdas, SZENDEFY Kockazatok elemzése a mélyépitésben
Janos, VASARHELYI Balazs

125. KAKUKK Ilona Klara, NOGRADI Informatikai Tervezd Szakmai Utmutatd
Gébor

126. EGRI Sandor Az NMHH ESZTER aktudlis verzidjanak hasznalata soran

feltdrt hianyossagok, problémak kezelése az AutoCAD
programozasi eszkdztaraval

127. DR HANCZ Gabriella, DR. ENGI A kék-zold infrastruktira elemek tervezési iranyelvei
Zsuzsanna, JANCSO Béla

128. HAJNAL Janos, DR. KOREN Csaba, A Kozuti biztonsagi auditjelentések szerepe az
LITKEI Balint, VALOCZI Dénes 6nkormanyzatok palyazati gyakorlatdban
Gyorgy

129. HOZ Erzsébet, BORBOLANE Személyi sériiléses kozuti kozlekedési balestek adatgyfijtési
KOVACS Gabriella, DR. MILETICS mddszertana
Daniel, PAL Péter, VALOCZI
Dénes, VEDRODI Tamas

130. SZOMOLANYI Tiborné, LAKATOS Segédlet a megvaldsulasi dokumentaciok készitéséhez,
Istvan, LUKACS Tamas hasznalatbavételi, fennmaradasi és bontasi engedélyek

dokumentacidinak elkészitési segédlete

131. KATONA Gabor, FUZER Ferenc, Hirkozlési halézatok épitési technoldgiai gylijtemény -
MOLNAR Béla Bontasok, utatfurasok, anyag és munkaigények 6sszefoglald

tervez6i anyag

132. KOVACS Jozsef, NAGY Benedek, Geotechnikai és tartdszerkezeti tervezd egylittmiikodése

SZABO Laszl6, DR. SZEPESHAZI
Attila

talaj és felszerkezet egymadsra hatdsanak vizsgalata esetén
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133. MARKUS Miklés, MUNTAG Andras Ipari zajmodell adatszolgaltatasi segédlet - Segédlet szakagi
tervezok részére kornyezeti zajmodell készitéséhez
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