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1. Vezetoi 0sszefoglalo

1.1. Helyzetértékelés

A kerékparozas népszerlisége, a kerékparos létesitmények fejlesztése az elmult
években az egész vilagon jelentdsen fejlédott. Szamtalan kormanyzati forras, palyazat
segiti az 6nkormanyzatokat hazankban is a kozlekedési és turisztikai célu projektek
megvaldsitasaban. A kerékpar forgalmi hal6zati tervek (KfHT) készitésének célja az
egyes projektek rendszerbe foglaldsa, a biztonsagos kozlekedés feltételeinek
kialakitasa. Miiszaki el6irasok, utmutatok egész sora késziilt a hatékony és
korszertinek mondott elvek széleskor( elterjesztésére és egyontetii alkalmazasara. A
jelenlegi tervezési és fejlesztési gyakorlat mintavételes vizsgalata alapjan értékelés
késziilt ebben a munkaban, amely a kerékparos infrastruktira hazai sziikséges tovabb
fejlesztését célozza.

Kialakultak a kerékparut hal6zatok kovetelményrendszerei, készitésiikre vonatkozd
eléirasok és egyre tobb telepiilés rendelkezik elfogadott tervekkel. A telepiilési és
kilonb6z6 szintd regiondlis halézatok kapcsolddasa, egylittmiikodése, dsszehangolt
fejlesztése hosszu tavy, folyamatos feladat. A hazai tervezési elvek és el6irasok
szelleme koveti a jol bevalt nemzetkozi gyakorlatot. A kerékparut fejlesztés torténete
soran el6szor egy-egy kerékparut kiépitését kovetéen sok jardan kijelolt kerékparut
valdsult meg, kevés kerékparsav és iranyhelyes kerékparut késziilt. A kerékparosbarat
kornyezet kialakitdsa, a forgalomcsillapitott 6vezetek szamanak novelése, a
szakadasmentes szakaszok hosszanak fejlesztése jelenti a megvaldsitand6 korszeri
elveket.

A 2020-as évek elejére a kerékparozas ,6nmagat népszer(isits” természetes folyamat
lett, a kozlekedési infrastruktira fejlesztések kiemelt szempontja a fenntarthatésag és
az aktiv turisztikai kerékparozas. A kozeljovoben a kerékparforgalmi halézatok és
létesitmények tovabbi mennyiségi és min6ségi fejlesztése valdsziniisithet§, melynek
soran a meglévd kerékparos létesitmények feltjitdsa, korszeriisitése is kiemelt
feladatnak tekinthet®d.

A meglévd kerékparforgalmi létesitményeket tekintve hazankban a legelterjedtebb a
kerékparut, részaranya 59%. Lakott teriileten kiviili szakaszokon a legelterjedtebb
kerékparforgalmi létesitmény tipus az egyoldali kétiranyu kerékparut 84%. Lakott
teriileten beliil az o6nall6 kerékparut részaranya 42%; a gyalogosokkal kozos
létesitmény 32%; az utburkolaton vezetett létesitmények 26%. Lakott teriileten beliil
az iranyhelyesség, a forgalmi kapacitas, valamint a forgalombiztonsag szempontjai a
lakott tertiileten kiviili szakaszokhoz viszonyitva jelent6sebb mértékben el6térbe
kertilnek.

[0 L
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4. dbra: A hazai nyilvdntartds szerinti kerékpdrforgalmi létesitmények (adatok forrdsa:
KENYI)

A kerékparforgalmi halézatok (helyi, regiondlis, orszagos és nemzetkdzi szinti
halézatok) hierarchikusan épililnek egymasra, a nyomvonalaikat tekintve pedig
atfedésben vannak egymassal. A nemzetkozi EuroVelo halézat alkotja az orszagos
kerékparos torzshalozat f6bb vonalait, jellemzdje, hogy az Osszes hazai kiemelt
turisztikai régiét érinti, lehet6séget adva a teljes orszag ,korbetekerésére”. Az orszagos
kerékparos torzshalézat a hazai kerékparforgalmi halézat legfontosabb része,
ugynevezett ,gerince”, helyi és regionalis haldzatokat kot Ossze egymassal, és
alapvetfen turisztikai célt szolgal. A regiondlis halézatok jellemzéen, de nem
kizarélagosan turisztikai céli kerékparforgalmi hal6zatok. Kiemelten fontos az egyes
kerékparforgalmi létesitmények hal6zati hierarchia szerinti illeszkedése egymashoz,
valamint az egyes kerékparforgalmi (létesitményi) fejlesztések megvalositasi
sorrendjének optimalizalasa.

A varosi (egy teleptilésen beliili) kerékparforgalmi fejlesztés akkor tekinthetd
megfelelonek, ha az ténylegesen koveti a forgalmi igényeket. A varosokon beliili
kozlekedésben a forgalom aranyanak eloszlasa (modal-split) nagy szerepet jatszik.
El6térbe keriil a kerékparozas hivatasforgalmi funkcio6ja, a k6zosségi kozlekedésre
val6 rahordé szerep.
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A magyarorszagi kerékparos forgalom nagysagarol kevés informacié all rendelkezésre,
a mérési adatok alapjan megallapithat6, hogy a kerékparos forgalom a 2018-2020
kozott idészakban dinamikusan novekedett.

A kerékparos létesitmények tizemeltetési feladatai jellegiiket tekintve alapvet6en nem
kilonboznek a hagyomanyos koézuti és gyalogos létesitmények lizemeltetésétol.
Halozati szempontokat tekintve jellemzg, hogy egy teljes 1étesitményi életciklus alatt a
haldzat teljes kiépiilése altalaban nem ér véget, mire varhatéan az utols6 szakaszok
megéplilnek az el6szor megépiil6 szakaszok allapota mar beavatkozast igényld
mértékben leromlik.

1.2. Célrendszer

Stratégiai szinten a kerékparforgalmi halézat tervezésénél a legfontosabb az, hogy a
haldzat 6sszefliggd, egymashoz kapcsol6dé szakaszokbol alljon, azaz a kerékparosok a
lehetd legtobb helyre eljussanak kerékparosbarat dtvonalon. Emellett természetesen
fontos a megfelel6 mindség és a kapcsolddé szolgaltatasok is.

A kerékparosbarat kornyezet megteremtéséhez 6t alapkdvetelményt folyamatosan
szem el6tt kell tartani:

o Osszefiigg6ség: 6sszefiiggd és folytonos halézat (cohesion)

o Kozvetlen elérhet6ség: lehetséges legrovidebb vonalvezetés (directness)
e Biztonsag (safety)

e Kényelem (comfort)

e Vonzerd (attractiveness)

Az alapelvek alapvetfen egyforman fontosak, viszont a biztonsag (akar a tobbi
szempont hattérbe szoritasaval is) minden esetben kiemelhetd!

A kerékparos létesitmények halézatos rendszerben valé tervezésének alapvetd
feltétele annak, hogy egy-egy utvonal teljes hosszan biztositva legyen a biztonsagos,
kényelmes és kozvetlen kerékparos kozlekedési kapcsolat. Kisebb tertileti egységen
beliil sem lehetséges teljesen homogén halézat létrehozasa, azonban a szakadasi
pontok megsziintetésével, kritikus szakaszok fejlesztésével jelent6sen javithatok a
feltételek és igy a kerékparozas, mint kozlekedési moéd vonzdva valik. A jél felépitett
halézat egy telepililésrész vagy kisebb térség esetében elsésorban a mindennapi
kozlekedési igényeket, regionadlis vagy orszagos szinten pedig elsésorban a turisztikai
igényeket szolgalja ki. A KfHT el6segiti a forrasok hatékony és jol litemezhetd
felhasznalasat, a kapcsolodo fejlesztési programokkal valé 6sszhang megteremtését. A
késdébbi, részletesebb tervezési fazisokhoz (tanulmanyterv, engedélyes- és kiviteli
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terv) tampontot ad, peremfeltételeket és javaslatokat fogalmaz meg, ezen kiviil segit a
fejlesztések litemezésének és sorrendjének meghatarozasaban.

Az elmult években késziilt kerékparforgalmi halézati tervek fontosabb tapasztalatai,
jellemz6i a kovetkezdk voltak:

e a KfHT-k kidolgozasanak célja nem volt egyértelmlien meghatarozva, inkabb
egy-egy kerékparos projekt utélagos alatamasztasat szolgaltak,

e a halézat szakadasmentessége, a projektek egymashoz kapcsolédasa, a
meglév6éhoz valé kapcsolddas nem volt kiemelt cél,

e az egy oldalon tervezett, kétiranyu gyalog és kerékparutak tervezése volt
tulsulyban,

e aziranyhelyes kerékpar létesitmények aranya alacsony,

e a szomszédos telepiiléseket Osszekotd kerékparutak megvaldsitasat nem
segitették a tervek,

e megyei szintll tervezés, a kiilonb6z6 szintli halézatok 6sszekapcsoldsa nem
valdsult meg,

e az utvonalak forgalmi és baleseti vizsgalata nem kapott megfelelé hangsulyt a
létesitmények kivalasztasa soran,

e a beavatkozadsi hierarchia (sebesség csokkentés, forgalomcsillapitas,
forgalomtechnika, kerékparos létesitmény kijelolése, épitése, stb.)
lehetdségeinek végig gondolasa nem jellemzg,

e a Kkerékparosbarat komplex tervezési elvek nem érvényesiltek teljes
mértékben,

e a kapcsolddd 1étesitmények (utbaigazitdé rendszer, tamasz, tarold) tervezése
kisebb hangsulyt kapott.

A megyei kerékparforgalmi fohal6zati terv jelenlegi kiirasanak hidnyossaga, hogy nem
igényli a meglévd kerékparos létesitmények szolgaltatasi szintjének értékelését, a
megyei valamint telepiilési kerékparos halozat szerves kapcsolédasat, tovabba a
meglévl allapot balesetelemzését. Ezen vizsgalatok Kkiegészitésként utdlag is
integralhatok. A jovében nagyobb hangsulyt kell fektetni a megyei kerékparforgalmi
féhalozati tervek készitésére, melyekben a telepiilések kozotti kapcsolatokra,
lehetéségekre, valamint a kerékparforgalmi halozati tervvel rendelkezd telepiilések
korére kell fokuszalni.

A létesitményi tervezés egyik kulcs kérdése a kerékparos és gépjarmiiforgalom
integralasa, vagy elkiilonitése. A gyakorlati tapasztalatok alapjan sem az elkiilonités,
sem az integracié nem jelent 6nmagaban megoldast, a kett6t egyliittesen sziikséges
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alkalmazni: ,integraljunk, ha lehetséges, kiilonitsiink el, ha sziikséges,” a biztonsag
mérlegelése alapjan.

A megemelt kerékparsav ajanlott 1étesitménytipus nagyobb nehézgépjarmii-forgalom
esetén, illetve iranyonként tobb savos kozut mentén, vagy ha a kerékparosokat a
parhuzamos forgalomto6l barmely okbél hangsilyosabban védeni kell.

A kerékparforgalmi létesitmények nyilvantartasa kiemelt kérdés és feladat a jovébeni
fejlesztések szempontjabol (a 337/2016. (XI. 17.) a kerékparutakkal 6sszefliggd egyes
miszaki adatok nyilvantartasarol c. Korm. rendelet alapjan kotelezd is). A jelenlegi
nyilvantarté rendszerek koziil erre legalkalmasabb a KENYI (Kerékparut Nyilvantarté
Adatbazis). Adatallomanya pontositasa érdekében a kerékparos létesitmények
ismételt felmérését a kozeljovdben javasoljuk elvégezni.

1.3. Elemzések

Az elemzések képezik e vizsgalati anyag leghangsulyosabb részeit, melyek részletesen
az 5. fejezetben a varosi kerékparforgalmi halézatokra és a 7. fejezetben a kerékparos
kozlekedés baleseti helyzetére vonatkoznak. A kerékparforgalmi hal6zatok értékelését
10 megyei jogu varosban (Békéscsaba; Gy6r; Kaposvar; Kecskemét; Miskolc; Szeged;
Székesfehérvar; Szombathely; Tatabanya; Veszprém) a tervek (KfHt) és a meglévd
létesitmények alapjan végeztiik el, majd a kapott eredményeket 6sszehasonlitottuk.

Lakott teriileten beliili és kiviili kerékparos
balesetek egymdashoz viszonyitott aranya
orszagosan (2002-2020 kozotti 6sszes kerékparos
baleset)

439, 249 859 5% 7% 7% 99% 89% s8% 90% 889 898 90% 90% 0% 0% 2% 90% 0%

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Lakott tertleten beliili kerékparos balesetek aranya ® Lakott tertleten kivili kerékpdros balesetek ardnya

23. abra: Lakott tertileten belliili és kiviili kerékpdros balesetek egymdshoz viszonyitott
ardnya (2002-2020 kozétti osszes kerékpdros baleset) adatok forrdsa: WEB-BAL (javitott
adatbdzis)
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A kerékparos balesetek (2016-2020 évek kozott) 90%-a lakott teriileten beliil és ennek
25%-a 23 megyei jogu varosban, 18%-a Budapesten tortént.

A 2015-17 években késziilt kerékparforgalmi halozati tervek egységes mddszerrel
végzett Osszehasonlitd vizsgalata értékeli a kialakuldé haldézat stir(iségét, kényelmi
jellemzdit, lehetéséget ad a tovabb fejlédés szamara dj sarokpontok, iranyok

meghatarozasara orszagos szinten.

Avarosok 6sszehasonlitasa tekintetében a kényelmi szempontok (tervezési alapelvek)
teljesiilését varosonként két idétavban (2021. meglévd allapot; KfHT tervezett dllapot)
két vizsgalt (A. és B. jelli) Utvonalon szamitott fajlagos megallasi (els6bbségadasi
kotelezettségre vonatkozo) mutatékat a (M.: megallas / km) a 8. tablazatban foglaltuk
Ossze. Az utvonalak kivalasztasa tetszdleges volt, igyekeztiink forgalomvonzd
létesitmények kozotti kapcsolatokat vizsgalni.

Az atlagos 2,19 - 2,39 megallas kilométerenként szamszerilien az eurdpai gyakorlat
szerint megfelel6 értéknek mindsithetd (6sszehasonlitasi alapul a holland és a svajci
értékeket vettiik).

8. tiblidzat: A kényelmi funkciot mindsité mutatok ésszehasonlitdsa

M. A. L\ L\ ATL
2021 2021 2021.
(db) (db) (db)

M.i. Séma Séma Séma
KfHT A B. atl.
(db) (db) (db) 2021.

Békéscsaba 1,12 | 1,49 | 1,31 | 1,40 | 1,49 | 1,45 3 5 4,0
Gyor 314 | 2,82 | 298 | 2,82 | 2,60 | 2,71 4 4 4,0
Kaposvar 346 | 3,16 | 3,31 | 3,07 | 3,16 | 3,12 4 2 3,0
Kecskemét 1,71 | 1,84 | 1,78 | 1,71 | 1,62 | 1,67 4 5 4,5
Miskolc 293 | 1,80 | 2,38 | 293 | 1,80 | 2,38 6 7 6,5
Szeged 1,50 | 1,55 | 1,53 | 1,00 | 1,20 | 1,10 4 4 4,0
Székesfehérvar 246 | 3,43 | 295 | 2,32 | 3,12 | 2,72 4 4 4,0
Szombathely 333 | 1,48 | 2,41 | 2,70 | 1,10 | 1,90 4 4 4,0
Tatabanya 1,96 | 2,08 | 2,02 | 1,96 | 2,08 | 2,02 3 3 3,0
Veszprém 333 | 3,01 | 3,22 | 296 | 2,76 | 2,86 3 3 3,0
10 varos atlag: 2,39 2,19 4,0

A vizsgalt varosokban a valasztott uUtvonalakon atlagosan négyféle kerékparos
kozlekedési semaval (1étesitménytipussal vagy kijelolt itvonallal) talalkoztunk.




9. tablizat: A kerékpdrforgalmi hdlézat ,siirisége” a vizsgdlt virosokban lakott terileten kiviil
és beliil

Lakos Lakos Kerékpar Kerékpar
Teriileti Teriileti | ,slirliség” ,str(ség” forgalmi forgalmi
ysliriség”  ,slirliség” 2021. 2021. hal6zat hal6zat
2021. KfHT (km/ (km/ hossza hossza
(km/km?) = (km/km?) 100e 100e 2021. KfHT

lakos) lakos) (km) (km)

Békéscsaba

GyOr

Kaposvar

Kecskemét

Miskolc

Szeged

Székesfehérvar

Szombathely

Tatabanya

Veszprém

10 varos atlag:

A vizsgalt 10 megyei jogi varosban a kerékparforgalmi halézat atlagos sfirlisége a
2021. évi allapotot tekintve 55,1 km / 100.000 lakos; ami nem mutat jelentds eltérést
a KENYI adatok alapjan szamitott 50,6 km / 100.000 lakos orszagos atlagértékhez
viszonyitva (mindkét adatban figyelembe vettiik a lakott tertileten beliili és kiviili

halézati elemeket egyarant).

A kerékparos halézatot mindsité6 és a folyamatos fejlesztést biztosité kiilfoldi
szakirodalmi kitekintések a hazai eljarasok szamara javasolhaté mintaként szolgalnak.
A hazai kerékparozas és a meglévd létesitmények legfontosabb értékmérdje a
biztonsagi szintjiilk megallapitasa, elemzése. A kerékparral nagy tavolsagot megtevd
orszagokban a kerékparosok halalozasi kockadzata alacsonyabb, mint az olyan

orszagokban, ahol a kerékparozas nem olyan altalanos.
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43. dbra: Az dsszes haldlos kerékpdros baleset a kerékpdros futdsteljesitményekhez
viszonyitva az EU néhdny orszdgaban (ECF 2011)

A kerékparos balesetek aranya a kozlekedésben val6 részvételiikhoz képest hazankban
kozel kétszerese az eurdpai atlagnak, ami aldtdmasztja mind a biztonsaguk
novelésének mind az eddigi tervezési gyakorlat feliilvizsgalatanak sziikségességét.
Békéscsaba baleseti helyzetének mélyelemzése, illetve a konfliktusok vizsgalata a
hazai kerékparos infrastruktira biztonsagi kérdéseire altalanosan vilagit ra.
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Kerékparos sériiltek és a kerékparos forgalom aranyanak
egylttes vizsgalata a 10 varosban

60,0%
50,0%
40,0%
30,0%
20,0%
10,0%

0,0%

==@==Kp-0s sériltek ardnya [%] === Kp-0s forgalom aranya [%]

--------- Expon. (Kp-os sériltek aranya [%])

53. dbra: A kerékpdrosok forgalomban valo ardnydnak és a kerékpdros sériiltek
Osszes személysériiléses balesetben sérliltek ardnydnak kapcsolata

Fajlagos halalos és sulyos kerékparos balesetszam valtozasa
(2016-2019) és a létesitmények fajlagos hossza (2021)

0,80 0,60

0,70 0,50
— 0,60
g 0,50 0,40 2
w 0,40 0,30 ©
8 0,30 0,20 3
< 020 0,10 S
E 0,10 ' =
= 0,00 0,00 *

Kerékparos létesitmények fajlagos hossza

Fajlagos halalos és sulyos kerékparos balesetek

mmmm Kerékparos létesitményhossz/1000 lakos 2021 [km]

== Haldlos és sulyos kerékparos baleset/1000 lakos 2016

=== Halalos és sulyos kerékparosbaleset/1000 lakos 2019

58. dbra: Haldlos és stilyos kerékpdros balesetek lakosszdmra vetitett fajlagos szdma
és a kerékpdros létesitmények fajlagos szamdnak egyiittes vizsgdlata

A Velencei t6 és az Altal-ér volgy két kiemelt turisztikai kerékparos célpont és varosi
kapcsolataik vizsgalata a fejlesztési koncepci6 valtasokat, a telepiilési uthal6zatokhoz
kapcsolodas mértékeét hasonlitja 6ssze és a népszerl szabadidds kerékparozas feltétel

rendszerét kivanja javitani.
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Az elemzések soran a kozlekedési szereplék kiilonb6z6 nézépontjat is vizsgaltuk, azzal
a céllal, hogy a kozlekedési szakemberek és a kerékparosok nézdpontjait egy Kkicsit
kozelebb tudjuk hozni egymashoz. A modszertant tekintve néhany koézelmultbeli
egymastol fiiggetleniill megvaldsitott, eltéré célcsoportu kerékparos kérdoivek
eredményeire tamaszkodtunk.

Kérddives kikérdezés utjan a tervezok a halozat készités tapasztalatait, az uthasznalok
a kerékparos létesitmények megfelel6ségét mindsitették.

Fontosnak tartottuk a kérdéives felmérések soran tobb nézépontbdl is bemutatni a
kerékparforgalmi hal6zatok és létesitmények fejlesztéseinek tapasztalatait, a meglévd
problémak feltarasa, valamint az eddigi ,jo gyakorlatok” tekintetében is egyarant.

Az athasznaldk altal javasolt, a kerékparosok helyzetét javito intézkedéseket a 67. dbra
szemlélteti.

Kerékparosok helyzetét javité javasolt VI. kérdés: a legfontosabb intézkedések a
intézkedések kerékparos kozlekedés fejlodése érdekében.

CE%

Sorvend (7] M b it gty
LLF TSV Dhtatds Jog Seabdhonds rirantrabdoes

67. dbra. Kikérdezés eredménye a kerékpdrosok helyzetét és a kerékpdrosok kozlekedését
javito konkrét intézkedésekrol

A valaszok alapjan a lehetséges és a szakmai szerepl6k szamadra javasolt intézkedések
- varhaté eredményességi - sorrendben: kerékparosbarat infrastruktdra (hal6zat)
fejlesztések, kerékparos kozlekedési kultira javitasa oktatasokkal, kerékparozast
népszerisité rendezvényekkel, jogszabalyok megvaltoztatasa.

1.4. Javaslatok, ajanlasok

A vizsgalat valamennyi részének tapasztalatai alapjan szdmos ajanlas késziilt a
kerékparforgalmi halézatok tervezésére, a KfHT-k értékelésére, az eltérd
kerékparozasi igények kielégitésére és kezelésére, valamint a kerékparos
infrastruktira elemeinek miiszaki megvaldsitasara. Ezek koziil példaképpen néhanyat
az alabbiakban kiemeliink:
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A kerékparosbarat tipusu kozlekedési rendszer alapfeltétele a varosi egyéni motorizalt
kozlekedés jelentds visszaszoritasa, korlatozasa.

A gyalogos-kerékparos-motorizalt forgalom egyiittes, integralt fejlesztése az Eurdpai
Unidban egyre elfogadottabb (SUMP - Fenntarthaté varosi mobilitasi terv). Hazai
bevezetése a KfHT és a SUMP modszerek oOsszhangjanak kidolgozasa és a
parhuzamossagok megsziintetése javasolhato.

A kerékparos kozlekedés fejlodése indokolja, hogy minden telepiilés rendelkezzen
kerékparos halézati elképzeléssel, a megyei és orszagos halézatok pedig egységesen
meghirdetett koncepcidt kovetve késziiljenek, megyei szintli szakmai felel6sség
vallalassal.

JelentGs telepiilésszerkezeti és kozlekedési (pl. autépalya vagy elkeriil6 ut) fejlesztések
megvaldsulasakor és ezen kiviil 5 évenként javasolt a KfHT-k feliilvizsgalata.

A kerékparos létesitmények tipusanak kivalasztasat- a jelenlegi hazai gyakorlattal
szemben - nem a lakott teriilet hatarahoz, hanem - a kézuthalézat hierarchiajahoz és a
sebességhatarokhoz kellene rendelni.

Kiemelten fontos az egyes kerékparforgalmi létesitmények halézati hierarchia szerinti
illeszkedése egymashoz, valamint az egyes kerékparforgalmi (létesitményi)
fejlesztések megvalositasi sorrendjének optimalizalasa.

Az iranyhelyes létesitmények kivalasztasa, fokozottabb alkalmazasa elengedhetetlen
a biztonsag érdekében, a kerékparos-gépjarmi konfliktusok csokkentésére - lakott
teriileten beltll, az egyoldalu kétiranyt megoldasok helyett.

A KENYI adatbazisa jelenleg 90% pontossagban tartalmazza orszagos szinten a
kerékparos létesitményeket és utvonalakat. Az adatdllomany pontositasahoz
sziikséges a kerékparos létesitmények ismételt felmérése és a felmért adatok
nyilvantartasba rendezése.

e A korabbi a kerékparforgalmi hal6zati terveken alapulé fejlesztések soran
elkovetett hibakat (pl. utvonalak kivalasztasa és létesitmény tipusok nem
megfelel6 alkalmazasa) és hianyossagokat (pl. 1étesitmények nyilvantartasi
problémai, vagy nem kelléen hangsulyosan elkészitett forgalmi és baleseti
vizsgalatok), a jovObeni tervezések és fejlesztések soran fokozatosan ki kell
javitani (pl. a telepiilési Kerékparforgalmi Halézati Tervek feliilvizsgélata, vagy
a Megyei Kerékparforgalmi F6halozati Terv készitése soran). A megfeleld
halézat kialakitasa az athasznalék és a ,kerékparos szakma” kézos érdeke.
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2. Bevezeto

,A jdték a kutatds legjobb modja.” (Albert Einstein)

A szerzoOk alapvetd célja a hazai kerékparos kozlekedés miiszaki, infrastrukturalis
feltételeinek javitasa, a meglév6 kerékparforgalmi halézatok mennyiségi és mindségi
paramétereinek értékelése alapjan.

A kerékparforgalmi halézati tervek készitésének, megvalosulasanak tapasztalatai és a
kerékparos haldzati és infrastruktira elemek tobboldalu mindgsitése all a vizsgalddas
el6terében.

A vizsgalat a fejlesztési koncepcidk és megvaldsitasuk 6sszevetését néhany regiondlis
(varosi- és varoskornyéki) halézati "mintapélddn” mutatja be. A kerékparforgalmi
halézatok, létesitmények vizsgalatai soran a kozlekedésbiztonsag, és az uthasznalok
szempontjai kiemelt szerepet kaptak.

Az anyag tovabbi szempontokat kivan nyujtani a kerékparos infrastruktdra
fejlesztéséhez, miiszaki szabalyozasahoz, tervezési elemeinek kivalasztasahoz az
eddigi tapasztalatok és nemzetkozi ajanlasok alapjan, mellyel kiemelt célunk a szakmai
és civil szerepl6k altalanos szemléletformalasa.

A kerékparos kozlekedéssel foglalkoz6 szakmai szereplék figyelmét fel kivanjuk hivni,
a valos kerékparos igények szélesebb kord, tobb nézépontbdl torténé feltarasara, és
figyelembe vételére a jovObeni kerékparos fejlesztések soran.

Remeéljiik, hogy a szakmai szerepl6k tanulmanyunkat mindennapi munkajuk soran
hasznositani tudjak.
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3. Telepiilési és turisztikai kerékparforgalmi halézatok
kialakulasa, haldzati szintek 6sszhangja

»Aki nem ismeri a multat, nem itélheti meg a jovot. A mult az a talaj, amelyen dllunk.
Tanitomesteriink, megmutatja, hogy milyen hibakat nem szabad ujra elkévetni és mit
kell tenni.” (Habsburg Otto)

3.1. Torténeti attekintés, kerékparforgalmi halozatok
kialakulasa Magyarorszagon

A magyarorszagi kerékparforgalmi hal6zatok fejlédésében négy jelentdsebb iddszakot
kilonithetiink el.

Az els6 id6szakot (1989-2004) a ,kezdeteknek”, a haldzati szemléletli kerékparos
infrastruktuira fejlesztés megjelenésének id6pontjara tehetjiik.

Magyarorszagon az els6 halézati szemlélettel, 6sszefliggben tervezett és megvaldsitott
kerékparforgalmi halézat a Fert6-t6 koriili, melynek kiépitése az 1989. évben
kezd6dott meg. Az ezt megel6z6 id6szakban is épiiltek kerékparos 1étesitmények nem
tul nagy szamban, jellemzden lokalisan, helyi érdekek szerint, ,szigetszerd”
elhelyezkedésben.

A Fert6-t6 koriili kerékparforgalmi halézat volt az els6, mely haldzati szempontbo6l mar
a tervezésekor 0sszefliggd létesitményeket tartalmazott, igaz az egyes szakaszokon
eltéré létesitménytipusokkal. Dicsérendd, hogy a tervezék a teljes kerékparos
halézaton alkalmazott kerékparos létesitmények homogenitasat is prébaltak
figyelembe venni (a hagyomanyos tervezési szempontok mellett), igy viszonylag kevés,
O0sszesen négyféle sémat (létesitménytipust és utvonalat) alkalmaztak. A ,kor
szellemére” leginkabb jellemzd 6nallé kétiranyu kerékparut szakaszok mellett elére
mutatéan megjelentek egyiranyu (,iranyhelyes”) kerékparut szakaszok, és emellett
természetszerien létesiiltek nem iranyhelyes k6zos gyalog- és kerékparut szakaszok;
valamint kijelolésre keriiltek alacsony forgalmi koézutakon vezetett kerékparos
nyomvonalak is.

A Kkerékparos létesitmények tervezésében és épitésében a haldézati szemléletii
gondolkodas szerencsés modon ezt kovetden szinte azonnal ,meghonosodott”
hazankban, viszont a megvalésitast tekintve els6sorban az 6nerds forrasbol torténd
beruhazasi lehet6ségek kovetkeztében, tovabbra is jellemzéen szigetszeriien kisebb
(helyi) halézatok épiiltek. 1992. évt6l mar lehet6ség nyilt palyazati rendszerben
kerékparforgalmi hal6zatokat (létesitményeket) épiteni, ett6l azonban nem valtozott
meg a kerékparos létesitmény ,szigetszeri” épitésének tendenciaja.
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A masodik 6sszefiliggd id6szakban (2004-2013) az Eur6pai Unidhoz tortént 2004. évi
csatlakozast kovetden a kerékparforgalmi halo6zatok (1étesitmények) megvalodsitasat a
hazai és unios palyazatok biztositottak, azonban ezek nem minden esetben kertiltek
Osszehangolasra. Az egyes palyazatok (els6sorban pénziigyi) kovetelményei nem
minden esetben tették lehet6vé a miiszaki, kozlekedési és kerékparos uthasznaléi
szempontok alapjan az optimalis kerékparos létesitmények megvaldsitasat, viszont
erre az id@szakra mar jellemzd, hogy a kerékparos infrastruktura fejlesztések
prioritasai kozott megjelent a meglévé és tervezett kerékparutak haldzatszeri
Osszekapcsoldsa; valamint tovabbi hivatasforgalmi és turisztikai kerékparos
létesitmények épitése is. Tovabbi kiemelten tdmogatott kozlekedéspolitikai célkitiizés
volt a nagy forgalmu kozutak tehermentesitését és a balesetek szamanak csokkentését
célz6 Kkozlekedésbiztonsagi célu (kozlekedésbiztonsagot javité) kerékparos
létesitmények (els6sorban kerékparutak) épitése, valamint a meglévd kerékparutak
szélesitése, burkolat- megerdsitése is.

A fejlesztésekrdl a Nemzeti Fejlesztési Ugynokség megrendelésére elkészitett
»A kerékparos kozlekedésfejlesztés idékozi értékelése a 2007-13 idészakban” cimi
jelentés késziilt, mely a késébbi Allami Szamvevészék jelentés alapjat képezte.

Az Allami Szamvevészék 13.006 sz. (2013. februar kelt.) értékel jelentése alapjan az
ebben az id6szakban tortént fejlesztések eldmozditottdk a hivatasforgalmi és a
turisztikai célu kerékparos kozlekedést, 6sztondztek a kdérnyezetileg fenntarthatd
kozlekedési mdédok elterjesztésére, azonban (még) nem biztositottak a halézatszeri
megvaldsitast, a torzshal6zat kialakitasat. A megvalosult kerékparos fejlesztéseket az
1. dbra szemlélteti.

A hazai és unios forrasbol megvalositott, 2006-2012 1. félév kozott
atadott kerékparutak hossza és a projektek felhasznalt tamogatasa

km M Ft
160 + T 6000  puum Hazai kerékpdarutak
hossza (km)
140 ¥ 1 5000
120 +
+ 4 000 Unids kerékpdrutak
100 + hossza (km)
80 + + 3000

60 +
40 +
20 +

4+ 2000 —#*—Hazai projektek

felhasznalt

11000 tdmogatasa (M Ft)

—8— Unios projektek
felhasznalt

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012-L tdmogatdsa (M Ft)

1. dabra: A hazai és unios forrasbol megvalositott kerékpdros létesitmények (2006-2012 1.
félév kozétt) Forras: Allami Szamvevészék: (13.006) ,JELENTES a kerékparut halézat
fejlesztésére forditott pénzeszkozok felhasznaldsanak ellen6rzésérél (parhuzamos ellendrzés
a Szlovak Szamvevészékkel)” (2013.) (NFU; KKK adatszolgaltatas alapjan)
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A jelentésben foglaltak ellenére a kerékparos létesitmények (jovObeni) halézatba
kapcsolasa valtozatlanul megmaradt kiemelt célkitlizésként a tervezési feladatok
tekintetében, a kés6bbi halézati szemléletl fejlesztéseket meghatarozé szamos
szakmai dokumentum ebben az id6szakban késziilt el:

2006-ban sziiletett atfogd program a kerékparozas fejlesztésére az érintett
minisztériumok, hatdsagok, valamint széleskorti kiilsé szakértdi és civil részvétellel.

A Kerékparos Magyarorszag Program a 2007-2013 kozotti idszakra a kozlekedési,
turisztikai és rekreacidés célu teriiletekre hatarozott meg kerékparos fejlesztési
iranyokat, Kkerékparos infrastruktira fejlesztéseket, melynek kovetkeztében a
kerékparutak szama megsokszorozodott az orszagban.

2011-t6] a kés6bbi iddszakra vonatkozéan a ,Nemzeti Kerékparos Koncepcié 2014-
2020” cimmel stratégiai dokumentum is késziilt.

A harmadik 0sszefiiggd id6szakban (2014-2020) az - egyébként 2013. évtdl
parhuzamosan késziil6 - Nemzeti Kozlekedési Stratégia (NKS) keretében kidolgozasra
keriilt az Orszagos Kerékparos Koncepciéo és Halézati Terv, amely a korabbi
infrastrukturafejlesztési munkanak kivan a folytatdsa lenni, célja a kozlekedési és a
szabadidds céla utvonalak dsszehangolt fejlesztési iranyainak megadasa.

A kerékparos fejlesztések kiemelt iranyvonalava valt a kerékparos - mint, aktiv -
turizmus fejlesztése, melyre a ,Bejarhaté Magyarorszag Program” kidolgozasra kertilt,
amely a természetjaras tag értelmezésével, a természetben megvaldsulg,
kérnyezetbarat szabadidds tevékenységek integralt kapcsolatrendszerét hozza létre.
Alapvetden, azonban nem kizarélagosan 6tféle jarasmaod fejlesztését dleli fel (gyalogos,
kerékparos, lovas, vitorlas, kenus), hozzajarulva Magyarorszagon az orszagos
halézatok kiépitésével az aktiv és okoturizmus kinalatanak bdvitéséhez. A program
célja a megvaldsuld fejlesztésekkel minden korosztaly szamara megteremteni
Magyarorszag megismerésének, biztonsagos bejarhatdsaganak lehetdségét.

Ebben az iddszakban torténtek a korabban kidolgozott ,Nemzeti Kerékparos
Koncepcié 2014-2020” szerinti 1étesitményi fejlesztések is, melynek eredményeit a 2.
abran hasonlitjuk dssze.
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"Nemzeti Kerékparos Koncepcio 2014-2020" célkitiizésének és
megvaldsitasanak osszehasonlitasa a kerékparos létesitmények hossza
alapjan

KM
6000
6000
5000 4947
5000
4495
4000
3000
2000
1000
0
NKK (2014) célértéke NKK (2014) célértéke KENYI 2021: 6sszes kp.  KENYI 2021: 6sszes kp.
2020: IDEALIS j6v6kép ~ 2020: REALIS jovSkép UTVONAL LETESITMENY

2. dbra: Tervek és eredmények 6sszehasonlitisa. Forrdsok: Nemzeti Kerékpdros Koncepcio
2014-2020 (célértékek) és KENYI (Iétesitményi adatok)

A 2. dbra alapjan megallapithat6, hogy a ,Nemzeti Kerékparos Koncepci6é 2014-2020"
,REALIS” jov6kép szerinti célkitlizése szerinti kerékparos létesitmények
megvaldsitasa alapvet6en sikeresnek tekinthet6.

Véleményiink szerint az ebben az id6szakban tortént kerékparos fejlesztések
mennyiségileg eredményesnek tekinthetdk (indikatorok szempontjabdl), a mindségi,
vagy ,min0sitd” kérdésekben (pl. haldzati szempontok, létesitmények megfelelsége,
iranyhelyesség; biztonsag) mar tobb kétely is felmeriilt, amelyekre ajanlasokat,
javaslatokat készitettiink.

Egy masik nagyon jelent6s dokumentum, a Nemzeti Kozlekedési Stratégia (NKS) részét
képezd kerékparos stratégia, amely szintén hosszabb tavu terveket foglal magaban, és
az oktatds-képzés elemeitdl a halozatfejlesztésen at az utépitésig sokféle eleme van.
A stratégia célkitlizése térségi léptékli kerékparforgalmi halézatok létrehozasa,
valamint eurépai és orszagos kerékparforgalmi hal6zatok fejlesztése (2000 km uj
létesitmény megépitésével), tovabba annak biztositasa, hogy minden egyéb relevans
kozlekedési infrastruktira fejlesztés segiti, vagy legalabbis a kiindulé (meglévo)
allapot tekintetében nem rontja a kerekparos kozlekedés infrastrukturalis
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lehetdségeit. Roviden: a kerékparozas szempontjai kotelez6en integralasra keriilnek
az infrastruktira fejlesztések soran.

Tényszerien a Nemzeti Kozlekedési Stratégiaban megfogalmazott 2000 km uj
létesitménybdl a 2016-2020. évek kozotti idoszakban Eurépai Unids forrasokbél
megvaldsitando6 Uj kerékparos létesitmények fejlesztésére vonatkozéan 1000 km uj
kerékparos létesitmény keriilt célértékként meghatarozasra.

A 2016-2020. évek kozotti id6szakban megvalosult kerékparos 1étesitményeket a 3.
abra szemlélteti.

kM Uj kerékparforgalmi 1étesitmények 2016 - 2020 kozotti idoszakban
300 279,05
269,74
250
200
174,53
150 139,84
100
50
0 0
0
2016 2017 2018 2019 2020. 2020.
Uj kerékparos létesitmények miiszaki atadas-atvételének idépontja (év)

3. dbra: 2016-2020 évben megvalosult uj kerékpdros létesitmények. Adatok forrdsa:
FOMTERV-COLLECTIVO: Az EU Kohézios Politikdjat szolgdlo EU Alapok tirsfinanszirozdsaval
megvalosulo fejlesztéspolitikai programok értékelése (2021.03.30.)

A 3. dbra alapjan a vizsgalt 2016-2020. kozotti idészakban 863,61 km uj kerékparos
létesitmény valdsult meg, a célkitlizés teljesitése egyszerd szamitassal is kb. 86%.
Megjegyezziik azonban, hogy az abran csak a 2020.12.31.-ig befejezett fejlesztések
kertiltek figyelembe vételre (amelyek miszaki atadas-atvétele még 2020. évben
lezarult), az idében elhiz6dd, de még a vizsgalt id6szakban megkezdett projekteket
nem vettiik figyelembe, igy a 2021. évi tényadat ennél biztosan kedvez6bb (a teljes
id6szakot lezaré adatok még nem allnak rendelkezésiinkre).
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Figyelemre méltd, hogy a 2014-2020 kozotti id6szakban a kozlekedési 1étesitmények
tekintetében egyre nagyobb hangsulyt és figyelmet kapott fenntarthat6sag, amely a
kozlekedési infrastruktiira fejlesztések kiemelt szempontjava valik.

Az OECD meghatarozasa alapjan a fenntarthaté kozlekedés olyan kozlekedés, amely
nem veszélyezteti a lakossag egészségét és az 6koszisztémakat, tovabba a kozlekedési
igényeket ugy elégiti ki, hogy a megujuld eréforrasokat lassabb iitemben hasznalja fel,
mint az Gjratermel6désiikhoz sziikséges ido.

Az 0Osszes kotottpalyds és kerékparos fejlesztési projekt kozvetleniil eldsegiti a
fenntarthaté kozlekedés kialakitdsat, az egyéb kozuti fejlesztések pedig kozvetett
modon fejtik ki a fenntarthatdsag szempontjabol kedvezd hatasukat.

Az Innovéaciés és Technolégia Minisztérium megbizasabél FOMTERV-COLLECTIVO
altal készitett ,Az EU Kohéziés Politikajat szolgdlo EU Alapok tarsfinanszirozasaval
megvaldsuld fejlesztéspolitikai programok értékelése (2021.03.30.)” alapjan a
kerékparos kozlekedés, mint fenntarthat6 kozlekedés - tekintetében - idéaranyosan
lemaradasban van a létesitmények fejlesztése, igy a megkezdett kerékparos
fejlesztések gyorsitott befejezésére van szilkség a hatralévé években a
fenntarthat6sagi célkitlizések teljesitése érdekében. Az értékelés szerint kifejezetten jo
a helyzet viszont a kerékparosbarat telepiilések és telepiilésrészek szama tekintetében.

Jelenleg mondhatjuk gy, hogy mar a kerékparforgalmi hal6zatok szempontjabdl a
negyedik jelent6sebb id6északba 1éptiink, amelyre jellemz6, hogy a kerékparozas
népszertisitése 2020-as évek elejére ,6nmagat népszer(isit6” természetes folyamat.

Tovabbra is kiemelt fejlesztési cél - és egyuttal kerékparos tarsadalmi igény is - a
turisztikai céld (szabadidds) kerékparozas bovitése, melynek érdekében az orszagos
kerékparforgalmi halézat kiemelt nyomvonalainak mintegy 10 000 km kerékparos
utvonal kitablazasra keriilt (kisebb forgalomtechnikai beavatkozasokkal kiegészitve)
a meglévd kozuthalézaton.

A tovabbi Uj szakaszokon torténo kerékparos 1étesitmények épitése mellett a meglévod
kerékparos létesitmények feldjitasa, korszer(sitése is megjelenik mar feladatként,
melyek tervezése a 2021. évben - jelen tanulmany készitésével parhuzamosan -
elkezdddott.
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3.2. Kerékparforgalmi létesitmények nyilvantartasa

A kerékparforgalmi létesitmények nyilvantartasa kiemelt kérdés és feladat, ezért
roviden bemutatjuk a jelenleg alkalmazott nyilvantartasokat. Koézismert, hogy a
nyilvantartas nem ,latvanyos” tevékenység, viszont egy j6 adatbazis hasznossagat
senki sem kérddjelezi meg. El6bbi megallapitas helytallo a kerékparforgalmi
létesitmények tekintetében is. Gondoljunk bele, mennyi és milyen segitséget, kiindulasi
adatot adhat egy olyan j6 adatbazis, amely alapjat képezheti azoknak a vizsgalatoknak,
elemzéseknek, melyek akar Kkerékparforgalmi halézatokkal akar kerékparos
létesitményekkel kapcsolatos fejlesztési kérdésekben segitik a felel6s dontések
meghozatalat az épittetdk, palyazok, finanszirozok oldalarél? (Megjegyzés: benniink
szerzOkben hasonldan 6sztonzd gondolatok ébredtek az adatgyijtés soran.)

Kotelez6-e egyaltalan a kerékparutak nyilvantartasa? Kissé meglep6en a kerékparutak
onallo létesitményként torténd teljes kord, egységes szambavételére 2012. évig nem
volt hatalyos jogi szabalyozas. (Természetesen az utiizemeltet6knek a 1étesitményeket
a sajat nyilvantartasukban szerepeltetniiik kellett egyéb jogszabalyok alapjan.) A
kozutakrol sz6l6 1988. évi 1. torvény targyévi mdédositasa 2012. augusztus 7.-tdl irta
el6 a kerékparutakkal 6sszefliggd miiszaki adatok nyilvantartasat.

3.2.1. Kerékparuat Nyilvantarto Rendszer (KeNyi)

A Kozlekedésfejlesztési Koordindciéos Kozpont (tovdbbiakban KKK) hozta létre a
térinformatikai alapu Kerékparos Nyilvantartd Rendszert (KENYI) 2009. évben azzal a
céllal, hogy a Magyarorszagon megépiilt kerékparos infrastruktira elemek kézponti
nyilvantartasanak hianyat pétolja, mindenki (pl. utligyi koordinaci6, 6nkormanyzatok,
tervezok, civilek és a kerékparral kozlekeddk) szamara egységesen elérhetdvé téve a
megéplilt és a tervezett 1étesitményekre vonatkozé adatokat. 2017. évtdl kezd6dben a
KENYI tizemeltetését, adatokkal valé feltoltését a Magyar Kozat Nonprofit Zrt. végzi.

A 337/2016. (XI. 17.) Korm. rendelet a kerékparutakkal osszefiiggd egyes miiszaki
adatok nyilvantartasarol (,KENYI jogszabaly”) 2015. marcius 01-t6] visszamendleges
hatallyal tartalmaz adatszolgaltatasra vonatkozé kotelezettséget minden kerékparos
fejlesztés esetén az Epittetdk részére.

A KENYI adatbazisaban szerepl6 kerékparos 1étesitményeket a 4. abra mutatja be.
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KM KENYI adatbdzisban szerepld kerékparforgalmi
létesitmények
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4. dbra: A hazai nyilvantartds szerinti kerékpdrforgalmi létesitmények (adatok forrdsa:
KENYI)

a4

A KENYI rendszer jelenlegi ,gyengesége” az adatbazisban meglévé hianyok és
pontatlansagok, melynek f6 oka az adatszolgaltatasok elmaradasa, amely a legtobb
esetben egyszerlien figyelmetlenség miatt (pl. ,KENYI jogszabaly” nem ismerete,
Jretorziéd” elmaradasa az adatszolgaltatas elmaradasa esetén) kovetkezik be.

Nem tuilzas azt kijelenteni, hogy a KENYI rendszer tényszer(ien alkalmas jelenlegi
allapotaban is a kerékparos létesitmények orszagos szintii nyilvantartasara. A KENYI
adatbazisa jelenleg bizonyitottan legalabb 90% pontossagban tartalmazza orszagos
szinten a kerékparos létesitményeket és a berogzitett 1étesitményekrdl megbizhatd
adatokat tartalmaz.

Mivel lehetne még javitani, fejleszteni a nyilvantarté (KENYI) rendszert?

A kerékparos nyilvantartd rendszer adatallomanya tovabb pontosithaté a kerékparos
létesitmények ismételt felmérésével, amelyet - az adatszolgaltatasok jellemzden
el6fordulé elmaradésai kovetkeztében - legalabb egy kozeljovoben torténd alkalommal
javaslunk elvégezni. Kiemelten fontos lenne az iranyhelyességet pontosan régziteni,
egyértelmiien megkiildnbdéztetni a kétiranyu és az iranyhelyes létesitményeket.
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3.2.2. Egyéb nyilvantartasok

Egyéb kerékparforgalmi 1étesitményeket nyilvantarté adatbazisok kozott elsé helyen kell
megemliteni az Orszagos Kozuti Adatbankot (OKA) /részletesen lasd a 10.1.
mellékletben/, amely els6dlegesen az orszdgos kozuthalézatra vonatkozé adatok
nyilvantartasara késziilt, specifikusan ez a nyilvantart6é program funkciéja és feladata.
Az OKA a kerékparos létesitményeket alapvet6en az orszagos kozutak kiegészitd
létesitményeként kezeli.

Annak ellenére, hogy KENYI rendszer elsé (2009. évi) adatfeltoltését az OKA adatok
alapjan végezték, az OKA nem alkalmas elsddleges orszagos kerékparos adatbazisnak,
ennek ellenére specidlisan csak az orszagos kozuthal6zatra vonatkozéan masodlagos
kerékparos adatbazisként a tovabbiakban is rendelkezésre All.

Kiemelt lehet8ség és javasolt fejlesztési irany az orszagos kézutakkal parhuzamosan
fut6 Kkerékparut szakaszok Osszekapcsolasa helyazonositas szempontjab6l a
kozutakkal (baleseti helyazonositasnal, tervezési feladatoknal kiemelt a jelentdsége).

Jelenleg GPS-alapu a nyilvantartas a kerékparutakon, tovabb lehetne vonali-hal6zati
szemléletmddban fejleszteni.

A tovabbi nyilvantartasok koziil Budapest (BKK Koézut Zrt.) rendelkezik 6nallé
teljesértékli adatbazissal, a vidéki nagyvarosoknak jellemzéen nincs (jé példaként
kivétel: Szeged), a kisebb telepiiléseknek pedig egyaltalan nincs ilyen nyilvantartasuk.
A BKK Kozut Zrt. rendszere hasonldan (févaros) specifikus, mint az OKA.

A civil szervezetek online elérhet6 adatbazisai jellemzden a KENYI adatbazisbdl veszik
az adataikat és jellemzden az adatok strukturaldsa, prioralasa tekintetében mas
felhasznaloi informaciok a jelentésebbek. Jellemzden kevésbé érdekelhet egy atlagos
kerékparost, hogy a burkolat alapja cementstabilizacios vagy zizottkoves alaprétegh6l
késziilt, minthogy hol tud megallni egy frissité liditére, kavéra vagy egészségiigyi
szlnetre a kerékparos utvonal kozvetlen kornyezetében.

3.2.3. A kerékparos nyilvantartasok tapasztalata

A KENYI rendszernél megemlitettiik, hogy az adatbazisban vannak még hianyossagok,
amelyek megsziintetésével az adatbazist pontositani sziikséges.

Az OKA rendszernél megemlitettiik, hogy a kerékparutakon a helyazonositas komoly
épitési és lizemeltetési problémakat okoz, rdadasként az egyes azonositasi rendszerek
technikailag sem egységesek: kozteriilet neve, helyrajzi szam, atszam és kilométer
szelvényszam, valamint GPS alapi helyazonositas egyarant el6fordulnak.
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Ertelemszertien a helyazonositids gyorsasaga, pontossaga, atjarhatésaga az egyes
létesitményeken a GPS alapu helyazonositast helyezi el6térbe, viszont a konkrét
helyszinen (f6ként navigaciés berendezés, vagy egyéb helyazonosité eszkozok
hianyaban) a tajékoz6das a hagyomanyosabb jelzések alapjan jelent6sen konnyebb.
Gondoljunk csak bele egy egyszerli példaként egy kerékparos baleseti helyzetbe
maganos baleset (bukas) esetén, ahol ,pillanatok” alatt ki kell érni a sériiltet ellato
segitségnek a helyszinre? Mivel feltételezhet6en még nem tud azonnali segélykérd GPS
jelet kiildeni a sériilt kerékparos , okoskiitytije”, és a mentéknek sem biztos, hogy van
éppen abban a mentdautdban, amelyik a helyszinre siet ,nyomkoévet6 okoskiityiije” a
hagyomanyos helyazonositasi médszereknek is biztosan lesz 1étjogosultsaga.

Biztosan nem tudjuk milesz majd jovében a megnyugtaté megoldasa a kerékparutakon
torténd helyazonositasnak - nem is célja jelen tanulmanyunknak, egy onallé kutatasi
szakteriilet - de jo érzékkel feltételezziik, hogy a jelenleg is alkalmazott kettds
helyazonositasi rendszer alapjaira épiil6, kombinalt tovabbfejlesztett valtozat lesz.

A vonali szemléletli adatnyilvantartas elterjedését talan a kézelmultban késziilt és
kozeljovoben késziil6 Megyei Kerékparos F6halozati Tervek alapjan meghatarozott és
fokozatosan kiépiil6 kerékparos féutvonalak vezethetik be, melyeken mar lehet6ség
lesz fétengelyeket nevesiteni, torzs-szammal, azonosité szammal ellatni. (Megjegyzés:
jelenleg a KENYI rendszerben még csak a kijelolt kerékparos utvonalak szintjén
miikodik a f& halézati elemek Osszekapcsoldsa, az udtvonalon meglévé egyes
infrastruktira elemek adatai egymastol fliggetlenek a nyilvantartasban. )

3.3. A kerékparforgalmi létesitmények tipusai

A kerékparforgalmi hal6zatok rendszerbe 6sszekapcsolt kerékparos létesitményekbdl
és utvonalakbdl épiilnek fel. Tekintsiik at az el6z6 fejezetben bemutatott kerékparos
nyilvantartasok adatai alapjan, hogy jelenleg Magyarorszagon milyen tipusu
kerékparos létesitmények vannak, és ezen létesitmény tipusok aranyat, melyet az 5.
abra mutat be.
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KENYI adatbazisban nyilvantartott kerékparos
létesitmények aranya (2021)

B Kerékparos nyom
Kerékparsav

m Nyitott kerékparsav
Gyalog-, kerékparut

M Kerékparut

5. dbra: Kerékpdrforgalmi létesitmények tipusonkénti megoszldsa (adatok forrdsa: KENYI)

Az abra alapjan megallapithatd, hogy a kerékparforgalmi létesitmények kozil
hazankban a legelterjedtebb létesitmény a kerékparut, részaranya 59%. (Kerékparut
alatt itt és most minden 6nallé kerékparutat beleértiink iranyultsagtol fiiggetleniil).

Fontosnak tartjuk megemliteni, hogy a mddszertani szempontb6l a jelen
tanulmanyban a csak jelzétablaval kijelolt szakaszokat nem tekintjiik teljesértékii
kerékparforgalmi haldzati elemnek, mert ezek az titvonalak jelenleg még nem jelennek
meg a nyilvantartasban (adatbazisban) sem teljes értékiien.

A KENYI adatbazis alapjan kerékparos létesitmények nagysagrendileg egyenld
aranyban oszlanak meg a lakott tertileten beliili és kiviili szakaszokon.

3.3.1. Lakott teriileten kiviili kerékparos létesitmények

A lakott tertileten kiviili szakaszokon a legelterjedtebb kerékparforgalmi létesitmény
tipus az egyoldali kétiranyu kerékparut, melyet az alabbi 6. dbra szemléltet.
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Lakott teriileten kiviili kerékparos létesitmények aranya
(KENYI 2021.)

M Kerékparos nyom
Kerékparsav

m Nyitott kerékparsav
Gyalog-, kerékparut

B Kerékparut

6. dbra: Kerékpdrforgalmi létesitmények tipusonkénti megoszidsa lakott tertileten kiviil
(adatok forrdsa: KENYI)

A Kkerékparut legfontosabb jellemz6je, hogy a kerékparos forgalmat a gépjarmd-
forgalomt6l teljesen elkiiloniti. Ez a lakott teriileten kiviili szakaszokon altalaban
el6nyods, mert megel6zi a nagy sebesség-kiilonbségekbdl, a rossz latasi viszonyokbol,
az oldaltavolsag helytelen megvalasztasabdl add6d6 elsodrasos vagy utoléréses
baleseteket. A kerékparosok nincsenek kitéve a gépjarmiivek miatti els6dleges baleseti
kockazatokon kiviil a masodlagos (komfortérzetre hatd) hatdsoknak sem, mint a
kozvetlen zajterhelés, a menetszél okozta ,1éghuzat”, valamint sar- es6viz felver6dés
okozta szennyezésnek sem.

Lakott terilileten kiviil a kerékparut létesitése is gazdasagos, hiszen A4ltalaban
rendelkezésre all a sziikséges teriilet (bar a tulajdonviszonyok rendezése néha komoly
problémakba ttkozik az épitéshez el6zetesen sziikséges teriiletszerzések és a
megvalosulast kovetd utdlagos foldhivatali végleges teriilethatarok kialakitasa soran),
az uttestnél egyszer(ibb palyaszerkezettel, rugalmasabb vonalvezetéssel épithetd.

A lakott teriileteken kiviili szakaszokon a kerékpartt épitése mellett a f6 alternativa a
kisforgalmi utak burkolatan tértén6 nyomvonal kijel6lés /jellemzben: erdészeti utak;
mezbgazdasagi utak; tizemi utak (arvizvédelmi toltéseken) esetében; de megengedett
a kijelélés kisforgalmti (ANF < 2000 E/nap) orszagos illetve helyi kézutakon is//.

A nyomvonal kijel6lés jellemzden csak utiranyjelzd és utvonalmegerdsité tablak
kihelyezését jelenti az adott utszakaszra vonatkozodan, sziikségesség szerint
kiegészitve alacsony koltségli forgalomtechnikai beavatkozasokkal. Ebbdl ad6dik a

32 ]




kijel6lések jellemzd problémakére, hogy épitési beavatkozasok alapvet6en
(els6dlegesen finanszirozasi okokbdl) nem kisér(het)ik (el6fordul, hogy még akkor
sem, ha egyébként annak az Utnak az allapota, amelyre a kijel6lést tervezik indokoltta
tenné), egyuttal az id6tényez6t tekintve Utburkolat-feltjitasi munkakkal altalaban nem
sikertil megfelel id6pontban &sszehangolni.

A megvaldsitassal kapcsolatos problémak ellenére is a nyomvonal Kijel6lés
kisforgalmi 1ton, (amennyiben legalabb atlagos allapotd az utburkolat)
gazdasagossagi szempontbdl kézép- és hosszitavon koltség-hatékony megoldasnak
tekinthetd, ha haldzati szempontbdl a nyomvonal helye megfelel6. Nagy el6nye még a
kijel6lésnek, hogy ilitemezetten kés6bbi idépontban tovabb fejlesztheté kerékparos
létesitmény épitéssel a meglévd kerékparforgalmi nyomvonalon (pl. utszakasz
forgalom novekedése esetén), vagy ha a kozelben pdarhuzamosan épiilt
kerékparforgalmi halézati szempontb6l magasabb rendl (helyettesit6) kerékparos
létesitmény a nyomvonal tablabevonasokkal gyakorlatilag azonnal megsziintethetd.
Ugy is fogalmazhatunk, hogy ez a séma ,rugalmas” a nyomvonala tekintetében.

3.3.2. Lakott teriileten beliili kerékparos létesitmények

Lakott teriileten beliil a kerékparos létesitmények tipusa egyenletesebben oszlik el
melyet a 7. dbra szemléltet.

Lakott teriileten beliili kerékparos létesitmények aranya
(KENYI 2021.)

B Kerékpdaros nyom
Kerékparsav

B Nyitott kerékparsav
Gyalog-, kerékparut

B Kerékparut

7. dbra: Kerékpdrforgalmi létesitmények tipusonkénti megoszidsa (adatok forrdsa: KENYI)
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Onéllé kerékparut részaranya kb. 42%; gyalogosokkal kozos létesitmény 32%;
utburkolaton vezetett létesitmények 26%. Véleményilink szerint a kerékparsav, a
nyitott kerékparsav elterjedése még mindig csekély és tulzottan elterjedt a kerékparos
nyom. (Megjegyzés: a kerékparos nyomok aranya a nyilvantartasi hianyossagaik miatt
jelentésen magasabb lehet.)

Lakott teriilleten belill az iranyhelyesség, a forgalmi kapacitds, valamint a
forgalombiztonsag szempontjai a lakott teriileten kiviili szakaszokhoz viszonyitva
jelentésebb mértékben el6térbe Kkeriilnek. Az olyan masodlagos hatasok a
létesitmények elterjedése tekintetében szintén jelentések, mint a telepiilés kérnyezeti
adottsagai (természeti és épitett kornyezet), illetve az adott telepiilésre jellemzd
kerékparos kozlekedési kultura.

3.4. Kerékparforgalmi halézatok felépitése (halézati szintek,
szerepek)

A kerékparforgalmi halézatok hierarchiaja a szarazfoldi kozlekedési modokhoz - mint

a vasuti és kozuti (autds) kozlekedés - hasonldan épiil fel, egyes szintjeit a 8. dbra

X et

szemlélteti.

Orszagos
halézat

8. dbra: A kerékpdrforgalmi halozatot hierarchikus szintjei (forrds: Eurovelo és hazai
kerékpdros turisztikai utvonalak (Berencsi Miklos ETT Miihely Budapest, 2019. november
28.)

A helyi, regionalis, orszagos és nemzetkozi szintli halézatok természetesen az dbran
lathat6 haldzati hierarchia szerint épiilnek egymasra, a nyomvonalaikat tekintve pedig
atfedésben vannak egymassal.
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3.4.1. Az EuroVelo halozat

A nemzetkozi kerékparforgalmi halozatok tekintetében (egyelére még csak) Eurdpa
léptékében gondolkodva az EuroVelo halézatot mutatjuk be.

Az EuroVelo hal6zatot els6dlegesen turisztikai céllal 1995-ben hozta 1étre az Eurépai
Kerékparos Szovetség /European Cyclists Federation (ECF)/. A halézat 2020. évi
eurdpai hossza 45.000 km; tervezett teljes kiépitettségében mintegy 70.000 km
hosszi, magas, homogén mindségli, tematikus Utvonalakat tartalmazé kerékparos
halézat lesz. Az eurdpai és a magyarorszagi szakaszait az 9. és a 10. abrak szemléltetik.

EuroVelo routes

w— EuroVelo 6

we EUro\Velo 11

e EuroVelo 13
EuroVelo 14
National tounstic network
Existing cycling routes

9. dbra: Eurovelo hazai kerékpdros turisztikai ttvonalak (forrds: Berencsi Mikios ETT Miihely
Budapest, 2019. november 28.)

Az EuroVelo hal6zat magyarorszagi szakasza kb. 2000 km hosszu épfitett és kitablazott
utvonal szakaszokbél all; a hazai szakaszok megvaldsitasanak és fejlesztéseinek
koordinatorai: az Innovaciés és Technoldgiai Minisztérium (ITM); az Aktiv-
Okoturisztikai Fejlesztési Kozpont (AOFK); és a Magyar Kerékparos Turisztikai
Szovetség (MAKETUSZ).

A Magyarorszagot érintd EuroVelo (EV) kerékparos utvonalak részletesen:

Az EV-6 a ,Folyok utvonala” (,Atlantic - Black Sea Route”) nyugat-keleti iranyban a
franciaorszagi Nantes-t6l a romdaniai Konstanca-ig vezet; a magyarorszagi szakasza
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Rajkatol Bajaig a Duna mentén halad, errél a nyomvonalrél kapta a ,Dunamente”
kerékparos utvonal alternativ megnevezését.

Az EV-11 ,Kelet-eurdpai utvonal” (,East European Route”) nyomvonala észak-déli
iranyban az Eszaki-foktél (Norvégia) Athénig (Gérégorszag) szeli at Eurépat, a hazai
szakaszon a Tokaj - Szolnok - Szeged utvonalon a Tiszat koveti. A ,Tiszamente”
kerékparos utvonal alternativ megnevezése is ismert.

Az EV-13 ,Vasfiiggony utvonal” (,Iron Curtain Trail”) szintén észak-déli iranyu utvonal,
a norvégiai Kirkenes-t6l a bulgariai Rezovo-ig tart. Magyarorszagi szakasza nyugati,
délnyugati és déli orszaghatart kovetd a Fert6-totdl Szegedig.

Az EV-14 a ,Vizek utja” (,Waters of Central Europe Route”) egy nyugat-keleti iranyu
kerékparos utvonal Kézép-Eurépaban. Az ausztriai Zell am See telepiiléstdl kezd6d6en
egyeldre a Velencei-tdig vezet folyamatosan, tervezetten a nyomvonal tovabb vezetése
Budapest, Debrecen, Nyirdbrany érintésével Erdélyig torténik.

Egyéb jellemz6 megnevezése: még nincs. (Az utszakaszon jelenleg is jelentds szakaszos
kerékparos fejlesztések vannak Kkivitelezés alatt a ,Budapest-Balaton” kerékparos
utvonal /roviden: ,,BU-BA”/ és a ,Balatoni Bringakor” kerékparos halézat részeként. A
létesitmények - a kerékparosok altal mar régota vart - hasznalatba vételét kovetéen
varhatéan kapni fog hal6zati szintd ,becenevet”.)
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10. abra: Az EuroVelo hdlozat Europdban (forrds: https://eurovelo.hu FuroVelo Schematic
Diagram)

A részletes bemutatast azért tartottuk fontosnak, mert halézati szempontbdl az
EuroVelo hal6zat kerékparos dtvonalai Magyarorszagon 6t ponton metszik egymast
(harom szakaszos atfedés /Budapest, Szeged, Tisza-t6/ és két varosi pontszer(
csatlakozas /Szentgotthard, Mohacs/), valamint egy hatarkozeli (15 km-en beliili)
Pozsony kornyéki metszési pontot is ide lehet sorolni. A kapcsolati matrixot az 1.
tablazat tartalmazza.
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https://eurovelo.hu/

1. tdbldzat: Az EuroVelo kerékpdros titvonalak kapcsolati mdtrixa

EV11 EV13 EV14

nincs hazai Budapest Duna
kapcsolat Mohacs Duna part /budai
(parhuzamos part (komp) oldal/ K6zos
létesitmények) nyomvonal.

Szeged
nincs hazai (Belvarosi Tisza-
kapcsolat hid) -
(parhuzamos Tiszasziget (oh.)
létesitmények) K6z0s
nyomvonal.

Tisza-t6 térsége
(Négyes -
Poroszlé -
Tiszaftlired

ko6zott)

Szeged
(BelvaI:051 Tisza- St
Mohacs Duna hid) - , )
EVI3 art (komp) Tiszasziget (oh.) Raba part (Sz€ll
. . rget (oh. Kalman tér)
Ko6z06s
nyomvonal.
Tisza-t6 térsége
Buc;?f?;l]gg?a (Négyes - Szentgotthard
EV14 p Poroszl6 - Raba part (Széll
oldal/ K6z6s : ) B
Tiszaftired Kalman tér)
nyomvonal. .
kozott)

Az EuroVelo utvonalak tovabbi jellemzobje, hogy az 6sszes magyarorszagi kiemelt

turisztikai régiot érintik (1d. 11. 4bra), tovabba az EuroVelo utvonalak énmagukban
lehet6séget adnak a teljes orszag ,korbetekerésére”.
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11. dbra: Kiemelt turisztikai régick Magyarorszdgon
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Azt mar csak a haldzat struktirajara vonatkozé érdekességként emlitjiik meg, hogy a
kapcsolati matrix egyes pontjai és a kozbezart teriiletek mutatnak topolégai
értelemben megfigyelhet6 elonyods, szabalyozott elrendezéseket is; a hianyzé
racspontok ellenére is olyan ,négyzetes” elrendezésii az EuroVelo kerékparos hal6zat,
melyben egyarant megtalalhat6k a sugariranyd (Budapest févaros kozpontu), és a
»gylrds” kapcsolatok is. Az alapvet6en hat raszteres haldzati elrendezésben hasonlo
léptékliek a racsponttavolsagok (atlagosan 150-200 km), valamint harmonikusan
aranyosak a kozbezart teriiletek is egymashoz viszonyitva.

Az el6z6ekben ismertetett halézati elrendezési elényok rendkiviil fontosak, mert az
EuroVelo halézat alkotja egyben az orszagos Kerékparos torzshalézat fébb
tengelyvonalait, ennek kdvetkeztében a kedvez6 tulajdonsagok el6nyére valnak a hazai
torzshalézatnak is.

Fontosnak tarjuk megemliteni, hogy az EuroVelo halézat alapvet6en turisztikai céllal
létesitett kerékparforgalmi halézat, egyes szakaszain - jellemzdéen a varosokon beliili
és varoskornyéki, halézati szempontb6l révidebb szakaszokon - hivatasforgalmi
funkciéval is rendelkeznek.

3.4.2. Orszagos kerékparforgalmi torzshalozat

Az orszagos kerékparos torzshalézat a hazai kerékparforgalmi halézat legfontosabb
része, ,gerince”; melynek egyes elemeit (fébb nyomvonalakat és 1étesitményeket) a
2003. aprilis 28-an elfogadott Orszagos Teriiletrendezési Terv (OTrT) 1/7. szamu
melléklete hatarozta meg.

Az orszagos kerékparos torzshalozat az EuroVelo haldzathoz illeszkedik, hasonlo
modon, mint ahogy az EuroVelo kerékparos utvonalak kapcsol6dé pontjai, szakaszai
tekintetében az el6z6 fejezetben bemutattuk; jellemzdje, hogy stir(ibb elrendezésben
tartalmaz orszagos 1éptékii f6- és azokat egymassal 6sszekotd utvonalakat.

Jelen tanulmany irasakor (2021. évben) megallapithatjuk azt a tényt, hogy az OTrT és
az orszagos kerékparos torzshaldzat alapvetéen 6sszhangban van egymassal, viszont
tapasztal(ha)tunk - akar kistérségi léptékll - eltéréseket is. Az eltérések pedig a
nyilvantartas technikai, informatikai miikddésében keresend6k és meg is talalhatok.

Az orszagos kerékparos torzshal6zatot - az egyes létesitményeket tételesen felsorolva,
valamint térképes megjelenitésben is - jelenleg is az OTrT melléklete tartalmazza, a
2013. évi allapotot a 12. abra mutatja be.
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Orszagos kerdkpanitdorzshalozat elomel e oY

12. dbra: az orszdgos kerékpdrforgalmi térzshdlozat (2013.) (forrds: Az Orszdgos
Tertiletrendezési Tervrdl szolo 2003. évi XXVI. térvény modositisa 1/6. melléklet a 2013. évi
CCXXIX. torvényhez Orszdgos kerékpartit-torzshdlozat elemei)

Az orszagos kerékparos torzshalézat legalabb évente egy alkalommal feliilvizsgalasra,
aktualizalasra kertiil (jogszabalyi el6iras kovetkeztében), az esetleges valtozasokat az
OTrT frissitései, feliilvizsgalatai jellemz6 m6don késedelmesen kovetik le, tudomasunk
szerint altalaban évente egyszeri alkalommal.

Az orszagos kerékparos torzshalézat megfeleléen strukturalt, naprakész
nyilvantartasa fontos, mert az orszagos kerékparos torzshal6zat tekintetében mar
jogszabalyok is megfogalmazasra Kertiltek (pl. az egyes elemeinek tizemeltetésrdl) és
varhatéan Keriilnek a jovében is (pl. a jov6beni fejlesztésekrdl), ellentétben az
EuroVelo hal6zattal, melyre inkabb miszaki szempontu szabalyozasok érvényesek
nemzetkozi megallapodasok és iranyelvek alapjan.

Funkcidjukat tekintve a nemzeti szintf(i (orszagos) halézatok nagy tavolsagokat ivelnek
at, helyi és regionalis hal6zatokat kotnek 6ssze egymassal, és alapvetOen turisztikai célt
szolgalnak. A kényelem és az esztétikai szempont az EuroVelo hal6zatokhoz hasonléan
kiemelked&en fontos, a kozvetlen vonalvezetésnek nincs els6dlegesen jelentésége.

A turisztikai szempontok kovetkeztében az esztétikai vonzer6 kiemelkedd fontossagu.

Az orszagos szintli halozat alapjai a lokalis és regionalis haldzat elemei.
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3.4.3. Regionalis - térségi halézatok

A hierarchiat tekintve kovetkezd szintnek, ahol a ,feliilr6l” (nemzetkézi és orszagos
halézati szintrél) és ,alulrél” (helyi szintrél) indulé kerékparforgalmi létesitményi
fejlesztések jellemzéen ,0sszeérnek” a regiondlis-térségi szintli kerékparforgalmi
halézatok tekinthetdk.

Jellemzden, de nem Kkizardlagosan turisztikai céli kerékparforgalmi hal6zatok.
Regiondlis szinten mar el6fordulnak a hal6zati hierarchiat nem kovetd, illetéleg
»Szigetszerd” kerékparforgalmi halézatok (fejlesztések) is, a kialakul6 halézatoknak
minden esetben - tervezett, vagy sziikségszerli médon - igazodniuk és illeszkednitlik
kell a helyi (itt most regionalis 1éptékben értendd) adottsagokhoz és kotottségekhez.

Az eltérd fejlesztOk (épittet6k) érdekei, valamint a kerékparos uthasznalék eltérd
igényei is ezen a hal6zati szinten keriilnek leggyakrabban ,6sszet{izésbe” egymassal.

Ezen kialakult konfliktusokat részben feloldja a Megyei Kerékparforgalmi Féhalézati
Terv a (sok esetben még hidnyz6) hierarchia kijel6lésével.

3.4.4. Varosi, varoskornyéki halézatok

A varosi és varoskornyéki halézatoknal az ,alulrél” épitkezés jellemzd, ebbdl eredéen
lényeges szemléletvaltast tapasztalunk a hal6zat fejlesztésekben és értékelésekben.

A varosi (altalanossagban mondhatjuk, hogy egy teleptilésen beliili) kerékparforgalmi
fejlesztés akkor tekinthet6 megfelelonek, ha ténylegesen le tudja kovetni a forgalmi
igényeket.

A varosi kozlekedési halozatok altaldnosan megfogalmazott elméleti felépitése és
tulajdonsagai a kerékparos kozlekedés (kerékparforgalmi halézatok) tekintetében is
helytallok. A varosi kozlekedési halozat elméleti modelljét a 13. abra szemlélteti.
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13. dbra: Vdrosi kézlekedési hdlozat elméleti modellje

A varosokon beliili kozlekedésben a forgalom aranyanak elosztdsa (modal-split)
nagyobb szerepet jatszik. El6térbe keriil a hivatasforgalmi funkcid, a rahordé szerep
kozosségi kozlekedésre. Megjennek a kdzbringa rendszerek is.

A kerékparforgalmi fejlesztéseknél el6fordul, hogy nem illeszkednek az OTRT-ben
rogzitett magasabb szintli kerékparforgalmi halézati fejlesztésekhez. Megjegyezziik,
hogy az eltérések jellemzden kisléptékiiek; lokalis 1étesitményi korrekcidkkal halézati
szempontbdl tobbségében egyszeriien dsszeilleszthetdk, azonban kedvezdtlen esetben
a hasznalati (kényelmi) szempontok szerinti a szolgaltatasi szintek csokkenhetnek.

Kozismert, hogy a varosi kozlekedés jelentds eleme a kerékparos kozlekedés, amely az
egészség megbrzésében, illetve a fenntarthatésagban, valamint a kézlekedésbdl eredd
emisszios kibocsatasok (nullara) csokkentésében rendkiviil fontos szerepet jatszik.

Mindemellett kimutathat6, hogy - megfeleléen kiépitett kerékparforgalmi
infrastruktiura rendelkezésre allasa esetén - a kerékparral torténd helyvaltoztatas
(bruttd) id6 szilikséglete 5 km-nél rovidebb utazasoknal egyértelmiien kisebb, mint
személygépkocsival, 10 km-en belil 90%-os valdszinliséggel kisebb lehet, mint
kozosségi kozlekedéssel, és 50%-o0s valoszinliséggel kisebb lehet, mint gépjarmiivel!
(Megjegyzés: Eurépaban a személygépkocsival megtett utazasok nagysagrendileg fele
5 km-nél révidebb utazas.)

A kerékparosok kozlekedési helyfoglalasanak kezelése varosi kdrnyezetben kiemelt
tervezési feladat, amely jelentds kihivas elé allitja napjainkban egyarant a tervezoéket,
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épittetSket, lizemeltet6ket. A statikus kerékpar-helyfoglalas (kerékpar-tarolas) igénye
meghaladta a jelenleg kiépitett kerékparos infrastruktira (kerékpar-tarolok)
kapacitasat. A kerékparosok és egyéb kozleked6k mozgas kdézbeni helyfoglalasa - pro-
és kontra érvekkel alatamasztva - jelenleg is megosztja a kozlekedési szakembereket
és a kozlekeddket. Szakmai vitdk folynak a dinamikus teriiletfoglalas jarmvekre
vonatkoz6, valamint forgalomaranyosan egy fOre vetitett fajlagos értékeirdl
(gépjarmiivek tekintetében egyértelmi a helyzet /a legkedvez6tlenebb/, a kozdsségi
kozlekedés és a kerékparosok esetén vannak ellentétek /hogy melyik az el6nydsebb/).

3.4.5. Halozat-slirliség

Altalanossagban a halézatok egyik jellemzé fajlagos mutatéja a teriileti kiterjedés
bemutatisara a halozat teriileti alapu slriisége (halozat-slirliség). A magyarorszagi
kerékparforgalmi hal6zatot is ezzel a mutatoval szeretnénk szemléltetni. A ,Hol
tartunk most?” és a ,Hova lehet fejl6dni?” kérdések tekintetében egy lehetséges
példaként a hazai kerékparforgalmi halézatot egy a vildg kozismerten kerékpdaros
Jfellegvarai” kozé tartoz6 orszag, Hollandia jelenlegi (2021. évi) meglévd
kerékparforgalmi halézataval hasonlitottuk 6ssze.

Az eredményeket az alabbi 14. dbra és a 2. tablazat szemlélteti.

14. dbra: Hollandia és Magyarorszdg kerékpdrforgalmi hdlozata (hasonlo léptékben
dbrdzolva)

[a3 L




2. tabldzat: Hollandia és Magyarorszdg kerékpdrforgalmi hilozatinak dsszehasonlitdsa

Hollandia Magyarorszag

Epitett kerékparos létesitmény: 35.000* km 4495 km (KENYI)

Kijelolt kerékparos ttvonal: 140.000* km 10.000* km

Osszesitett hossz (Iétesitmény és titvonal) 175.000* km 15.000 km

Teriilet: 41 526 km? 93 036 km?
Népesség: 17 282 163 {6 9769 526 6

Domborzat: sikvidék vegyes domborzat

Halézat-stirtiség: 4,2 km / km2 0,16 km / km?

(Forrds: KENYI és ,Cycling in Netherlands” The Netherlands: Ministry of Transport,
Public Works and Water Management. Fietsberaad (Expertise Centre for Cycling
Policy). (Original: 2009.) (Report: 2021.)

*Megjegyzés: kerekitett értékek.

A haloézat-slirliség tekintetében a nagysagrendi eltérés alapvetéen abbdl kovetkezik,
hogy Hollandidban 2021. évre a kerékparforgalmi halézat alapvetéen mar kiépiilt,
Magyarorszagon pedig még csak az Eurdpai Unidhoz tortént csatlakozas (2004. év)
utan kezd6dott meg az orszagos haldzat jelent6sebb mértéki, 6sszefiiggd kiépitése.

Szamszer(ien a holland halézat-s({irliség elérése a teriileti, lakossdgszambeli, valamint
a domborzati kiilonbségek kovetkeztében nem lehet redlis célkitizés. Readlis
célkitlizésnek kell lennie azonban egy dsszefiiggd hazai ,gerinc” kerékparforgalmi
halézat fokozatos kiépitésének, a bemutatott halézati hierarchiat lekdvetve,

illeszkedve a meglévo halézati elemekhez (kerékparos létesitményekhez) és igazodva
a kerékparos igényekhez.

3.5. A kerékparos forgalom nagysaga, jellege

A magyarorszagi kerékparos forgalom nagysagaré6l még jelenleg is kevés informacié all
rendelkezésre. Ebben a fejezetben bemutatjuk az adatok hianyossaganak poétlasa
érdekében a kdzelmultban végzett szamlasokat.

Az orszagos szintll adatgylijtések kozil az egyik legjelentésebb intézkedésnek
tekinthetd, amikor az Innovacios és Technoldgiai Minisztérium 2018. évben megbizta
a Magyar Kozut Nonprofit Zrt.-t egy orszagos szintli kerékparos forgalomszamlalas
elvégzésére, melyet megel6z6en csak célforgalmi szamlalasok torténtek
(példaként emlitjiik a 2012. és 2015. években végzett méréseket.)
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A forgalomszamlalas sordn a mérések minden helyszinen, hdrom kiilénb6z6 tipusu
napon torténtek, melyek koziil az egyik nyari hétkéznap, a masik nyari hétvége, a
harmadik pedig 6szi hétkéznap volt. A kiilonb6zd tipust napok forgalmi aranyabol
vizsgalhatova valt az adott keresztmetszet forgalmi jellege is. A nyari hétvégi nap
forgalma a szabadidds forgalom, mig az G8szi hétkdéznapi forgalom a hivatas célu
forgalom jelzobje.

A 2018. évi szamlalast kovetéen a 2020. évben ismételt kézi kerékparos
forgalomszamlalas tortént az orszag 106 helyszinén, a mérdéhelyek a 15. dbran
lathatok.
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15. abra: Kerékpdros forgalomszamlidlo méréhelyek (Forrds: Magyar Koziit Nonprofit Zrt.:
Orszdgos kézi kerékpdrforgalom-szdmldlds 6sszefoglalo (2020.))

A turisztikai forgalomnével6 hatasa a forgalmi adatokban is megmutatkozik, az egyes
meérési helyszineknél feltliintetésre keriilt, ha egy kiemelt turisztikai teriileten,
utvonalon talalhat6, ebbdl kimutathatdk az ezekre a teriiletekre, itvonalakra jellemzd
atlagos forgalom vagy jelentds szezonalis forgalmi valtozasok.

A forgalomszamlalasi eredményeket tekintve hivatasi célu kerékparos forgalom, ahol
az 0szi hétkoznap és a nyari hétvége aranya 1,5 feletti. Szabadidds célu kerékparos
forgalom, ahol az &szi hétkéznap és a nyari hétvége aranya 0,5 alatti. Vegyes
forgalomnak tekinthetd, ahol az 6szi hétkdznapi és a nyari hétvégi forgalom aranya 0,5
és 1,5 kozotti.
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A 3 nap alatt mért forgalmak megyénként a 16. dbra szemlélteti.

Mérési pontok atlagos forgalma megyénként
[kerékparos/3 nap]

1:300 000

Orszagos atlag egy
mérdhelyre veotitve

16. dbra: 3 nap alatt mért forgalmak megyénként (egy méréhelyre juto forgalom) (Forrds:
Magyar Koziit Nonprofit Zrt.: Orszagos kézi kerékpdrforgalom-szamldlds 6sszefoglalo
(2020.))

Onmagukban az 4bra szerinti szamértékek nem 6Osszehasonlithatok, az egyes
meérohelyeket regionalisan csoportositva, az idsoros (2018, 2020. évi) adatok alapjan
viszont mar meghatarozhato értékelhet6 eredmény.

A Kkiemelt turisztikai szamlaléhelyek mérési adatai alapjan megallapithatd, hogy a
szabadidds kerékparos forgalom a 2018-2020 koézott idoszakban dinamikusan
novekedett, melyet a 17. abra szemléltet.
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Eves atlagos forgalomnovekedés a 2018-2020
idoszakban
76,9% 76,2%
34,7%
21,9%
15,9%
I -
H =
-16,1%
Balatoni Tisza-t6 EuroVelo 11 Velencei-té EuroVelo 13 EuroVelo 6 Fertd to
Bringakor (2 méréhely) (6 mérShely) (2 mérShely) (1 mérShely) (7 mérShely) (1 mérGhely)
(5 méréhely)

17. dbra: Kerékpdros forgalom névekedése a kiemelt turiszkai régiokban (Forrds: Magyar
Koziit Nonprofit Zrt.: Orszagos kézi kerékpdrforgalom-szamlilds dsszefoglalo (2020.))

A legjelent6sebb forgalomnovekedés a Balatoni Bringakdron és a Tisza-té kornyéki
halézaton tortént. A Fert6-t6 melletti mérdhely esetében a forgalomcsokkenés
feltételezhet6en Osszefiiggésben van a 2019. és 2020. évi hatarlezarasokkal.

A mért forgalmi adatok alapjan a forgalmi jellemz6 valtozasat a 18. 4bra szemlélteti.
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3 mérési nap alatt mért Oszi hétkdznapi forgalmak
forgalmak atlagos valtozasa atlagos valtozasa
20,0% +16,1% 35,0% +30,3%
15,0% o 25,0%
10,0% ! +12,6%
15,0%
5,0% . I
5,0%
0,0% - ’
-5,0% -5,0% L
-3,8% -3,7%
2015-2018 2018-2019 2019-2020 2015-2018 2018-2019 2019-2020
Nyari hétvégi forgalmak Nyari hétkdznapi forgalmak
atlagos valtozasa atlagos valtozasa
25,0% +20,6% 30,0% +26,4%
20,0% +17,4% 25,0%
20,0%
15,0% 9 !
, +11,5% 15,0% +12,4%
10,0% 10,0%
0,
5,0% 5,0% +3,7%
0,0% 0,0%
2015-2018 2018-2019 2019-2020 2015-2018 2018-2019 2019-2020

18 dbra: A mért kerékpdros forgalom viltozdsa a szamlaldsi idészakokban (Forrds: Magyar
Koziit Nonprofit Zrt.: Orszdgos kézi kerékpdrforgalom-szamldlds dsszefoglalo (2020.))

A 2020-as mérési eredményeken egyértelmiien latszik, hogy a szabadidds forgalom, és
a hétkoznapi forgalmak is jelent6sen megnovekedtek.

Egyéb forgalomszamlalasok, és tovabbi lehetdségek koziil megemlitenddk a VeloClass
és a Budapest Kozlekedési Kozpont Zrt. automata forgalomszamlaléi, a célforgalmi
szamlalasok és kérddives felmérések alapjan tortént forgalombecslések.

A VeloClass egy magyarorszagi fejlesztésii, fix helyszinre telepitett ultrahangos
technolégian alapulé kerékparos forgalomszamlalé berendezés és rendszer, amely
képes megkiilonboztetni a haladasi iranyokat, valamint a kerékparosokat és a
gyalogosokat egymastdl. Kizardlag kerékparutak mellé telepithet6 rendszer,
orszagszerte jelenleg 54 db berendezés miikodik. Az adatok tovabbitdsa GSM
technoloégiaval torténik szerverre (tarhelyre). A pillanatnyi forgalomszamlalasi adatok
regisztracio nélkiili latogatoként megtekintheték a veloclass.kozut.hu honlapon;
regisztralt felhasznaloként pedig tetszdlegesen Kkivalasztott iddintervallumra
lekérhet6k a mérdhelyek altal szolgaltatott adatok.

A BKK Budapesti Kézlekedési Kézpont Zrt. Budapesten 5 alland6 helyszinre (Bem tér;
Muzeum kérat; Hungaria korut; Weiss Manfréd u.; Arpad hid) telepitett automata
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kerékparos forgalomszamlaldkat, melyek célja a forgalom napi és heti lefolyasanak,
tovabba az éves forgalom ingadozadsanak vizsgalata, a kerékparforgalom idéjarastol
vald fliggésének megfigyelése. A forgalomszamlalok koziil az els6 a Muzeum koruton
2010. juliusban kertilt tizembe helyezésre, a tobbi pedig egységesen 2016. december
honapban. (Egy kordbbi szamlalo volt az Andrassy tUton is, de megszlintetésre keriilt.).
A forgalomszamlalasi adatok mindenki szamara nyilvanosan elérhet6ek a BKK és a
Magyar Kerékparosklub honlapjain.

Néhany kerékparos infrastruktdirat érint6 jelentésebb kozlekedési projekt esetében
késziiltek és késziilnek cél(forgalmi) szamlasok is, melyek jellemzéen (24 - 48 - 72
6ras) videokameras felvételek elemzése alapjan torténnek.

Egyéb kerékparos forgalomfelvételi lehet6ség - a kerékparforgalmi halézati tervek
(KfHT) készitése soran jellemzden alkalmazott - kérddives felmérések eredményei
alapjan torténd forgalmi becslések.

3.6. Modal - split

A forgalmi jellemzdk tekintetében az 6nall6an a kerékparos forgalom (vagy a forgalom
valtozdsanak) szamszeri mérési eredményein kiviil nagyon fontos jellemzd a
kerékparos forgalom helyzete az egyéb kozlekedési lehet6ségekhez viszonyitva. , A
kozlekedési munkamegosztds aranyat (modal-split) magyarorszagi telepiilés
tipusonként a 19. 4bran mutatjuk be.
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60%
S0%
40%
30%
20%
10%
0%
Flvaros Megyeszékhely, Tobbi varos Kozség, nagykdzség Atlagosan
megyei jogu varos
u Gyalog W Kerékpar
& Motorkerékpar ® Gépkocsi
u Helyi kdzdsségi kbzlekedés w Tavolsagi autobusz
W Tavolsdgi és eldvdrosi vasuti kozlekedés W Egyéb jarmdl

19. dbra: Foglalkoztatottak munkahelyre kézlekedés modja szerinti megoszlis
telepliléstipusonként (forrds: Veszprém MJV kerékpdrforgalmi hdlozati terve (2016.) Adatok
forrdsa: KSH, 2011.

Budapest févaros esetében a Budapesti Mobilitasi Terv (korabban Balazs Mér Terv,
BMT) célkit(izésként a kozlekedési munkamegosztds (modal-split) tekintetében a
2014. évi értékekrol a gyaloglas aranyat 11%-r6l 15%-ra, a kerékparozas részaranyat
pedig a 2-3% kozotti értékrdl legalabb 5%-ra kivanja megnovelni.

A megyei jogu varosok kerékparos kozlekedésére vonatkozo felmérésének tekinthetd
a (,hivatasforgalmi” kerékparozasrol) 2011. évben a Koézponti Statisztikai Hivatal
(KSH) altal végzett intézményi kutatas, melynek eredményeit a 20. dbra mutatja be.
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20. dbra: Megyei jogt vdrosok helyben foglalkoztatott ill. oktatdsi intézménybe jdro
lakosainak kozlekedési modvdlasztdsa, kerékpdr részardnya (adatok forrdsa: KSH) Forrds:
Kaposvdr KHT.

Az abrabdl lathat6, hogy a Dél-Alfoldi régié nagyvarosaiban (Hédmezbévasarhely;
Békéscsaba; Szeged) kiemelked6 a hivatasi célu forgalomban a kerékparozas aranya, a

nyugati orszagrészekbdl Szombathely és Gy6r varosokban kerékparoznak fajlagosan a
legtobben.

A megyei jogu varosok kozlekedését szélesebb perspektivaban jellemz6 kozlekedési
szokasokrol (munkamegosztasrél) a 2018. évben részletes felmérés tortént, melynek
eredményeit az alabbi 3. tablazatban foglaltuk 6ssze.

A tablazatban szerepld kutatasi eredmények alapjan megallapithato, hogy a
,2hagyomanyosan” kerékparos varosokban (Hodmezd6vasarhely, Békéscsaba, Szeged,
Szombathely, Gydr, Kecskemét) a kerékparos kozlekedés aranya nagysagrendileg
megegyezik a 2011. évi KSH felmérés adataival, altalanosan kismeértéken emelkedett
2011.-2017. évek kozotti id6szakban.

A gyaloglas részaranya a Kkisebb teriiletli varoskozponttal rendelkez6 domb és
hegyvidéki - f6ként dunantuli - varosokban a legmagasabb.
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3. tdbldzat: A megyei jogu vdrosok kézlekedési szokdsai a modal-split alapjan (adatok
forrdsa Modern Vdrosok Tanulmdny (2018)

Lakos- Helyi ko6z. Aut6
Kerékpar  Gyalo ’ Egyéb
szam (f6) P YXO8  kozlek.  motor &y
Hdodmezdbvasarhely EIREYY 48% 19% 5% 24% 3%
Békéscsaba 63752 33% 21% 15% 29% 1%
Szombathely 79 348 20% 26% 18% 36% 1%
Szeged 170 052 16% 18% 43% 23% 1%
Kecskemét 114 226 14% 21% 24% 38% 2%
GyOr 131 564 12% 23% 31% 33% 1%
Szolnok 74 341 12% 26% 35% 26% 1%
Dunaujvaros 48010 11% 43% 23% 22% 1%
Sopron 61390 9% 37% 22% 31% 1%
Nagykanizsa 49 302 9% 36% 22% 32% 1%
Debrecen 207 594 8% 21% 40% 30% 1%
Nyiregyhaza 117 658 7% 27% 28% 36% 1%
Székesfehérvar 101 722 7% 28% 31% 33% 1%
Zalaegerszeg 61849 6% 31% 27% 35% 1%
Szekszard 33311 6% 43% 17% 32% 1%
Eger 56 166 5% 36% 31% 26% 1%
Kaposvar 67 686 4% 37% 25% 33% 1%
Erd 65 277 3% 30% 21% 42% 4%
Tatabanya 70 003 3% 31% 35% 29% 3%
Veszprém 64 024 3% 35% 32% 29% 1%
Pécs 152 452 2% 24% 45% 28% 1%
Miskolc 166 823 1% 22% 54% 22% 1%
Salgdtarjan 36 467 1% 32% 40% 25% 2%

A kozosségi kozlekedés rész-aranya atlagon feliili értékre ,billen el” a kotottpalyas
varosi kozlekedési lehetdséggel, illetve gyorsbusz haldzattal rendelkezé varosok
(Miskolc, Szeged, Debrecen és Pécs) esetében.

Az autos kozlekedés rész-aranya az iparvarosok esetében a legmagasabb (Kecskemét,
Szombathely, Gy6r, Debrecen, Székesfehérvar). Erd, mint a févaroshoz kapcsol6do
agglomeracios varos (,,alvévaros”) kiilon kategdridnak tekinthetd.
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Erdekességképpen megemlitjiik - osztrak ajanlasok alapjan - élhetének mindsitjiik
azokat a varosokat, ahol a gyalogos, a kerékparos, a k6zosségi, illetve az egyéb ,z61d”
kozlekedési modok részaranya egyiittesen a 80%-ot eléri. Megjegyezziik, hogy a 2018.
évi adatok alapjan ezt a konkrét értéket egyik megyei jogu varosunk sem teljesitette, a
legélhet6bb varosok - ebbdl a vizsgalati szempontboél - Szeged és Miskolc (78-78%),
viszont mar annyira megkozelitették, hogy a jovdbeni fejlesztésekkel realis esélyiik
nyilt kozlekedési szempontbdl ,élhetd” varossa valni. Természetszerilien az ,autds”
varosok a , legkevésbé élhet6k” e mindsités szerint.

Ausztria példdjan tilmenden a hazai kozlekedési szokasok (,kultira”) jellemzésére
fontosnak tartjuk megemliteni, hogy a kerékparos kozlekedés egy telepiilésen beliil
egy olyan specialis kozlekedési mdd, amely szorosan oOsszefiigg és szervesen
kapcsolddik a helyi és helykozi kozosségi kozlekedéshez és a gyaloglashoz, emiatt nem
célszer( és nem is javasolt 6nalléan vizsgalni.

3.7. Turisztika szerepe

A kerékparforgalmi halézatok (létesitmények és utvonalak) fejlesztése soran is
kiemelt célkitlizés a turisztikai szempontbdl frekventalt térségekben torténd
fejlesztés; ugyanakkor megjegyezziik, hogy nem minden esetben Kkeriiltek teljesen
egyértelmlien a turisztikai szempontbdl frekventalt térségek meghatarozasra,
teriiletileg pontosan lehatarolasa.

A Kkerékparos létesitmények tekintetében a 2020. évtdl kezdddden jellemzben
elsddlegesen turisztikai céld kerékparforgalmi halézati elemek keriilnek megépitésre
(részaranyt tekintve a turisztikai célkitlizésbol épiild 1étesitmények aranya a 90%-ot
is megkozeliti); azonban a tervezés soran figyelembe kell venni, hogy ezeken a
létesitményeken kozlekednek a hivatasforgalmi kerékparosok is.

A kerékparos forgalom tekintetében a meér6pontok forgalmi valtozasai alapjan a
turisztikailag kiemelt helyszinek koziil a legnagyobb kerékparos forgalmi névekedés a
Balatonnal és a Tisza-tonal tortént, mindkét esetben az 2018-2020 évek kozott 76%-
os forgalomnoévekedés volt tapasztalhat6!

Az egyes kerékparos létesitmények megvaldsulasat kovetben jellemzd, hogy a
monitoring tevékenységek mar nem kapnak kelld hangsulyt, pedig az utékovetés
foként a legnagyobb forgalmu (a turisztikai célt) kerékparos létesitmények esetében
kiemelten kezelend6 feladat (egyebekben kerékpar f6halozati elemeknél kotelez6 is).

A turisztika szerepe abban is megmutatkozik, hogy az uthasznalék szempontjabdl
tovabbi (jellemzden szolgaltatasokra vonatkozd) igények is megjelennek kovetleniil a
kerékparforgalmi létesitmények, utvonalak mellett, illetve a célokat tekintve
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els6dleges szempontnak tulajdonképpen maga az aktiv turizmus tekinthetd, és csak
masodlagos (,,sziikségszer(i”) cél a konkrét kerékparozasi tevékenység.

Egy jol kialakitott turisztikai hal6zat megteremti a hivatasforgalmi kerékparozas
szamara is a lehetdséget, tovabba olyan elonyoket is biztosit, mint a biztonsag,
folyamatossag, vonzerd és kényelem.

3.8. Kerékparforgalmi létesitmények iizemeltetése

Az (Gt)lizemeltetés egy olyan - jelenleg még kevésbé széles korben ismert - szaktertilet
a kerékparforgalmi létesitményekkel foglalkoz6 szakemberek szamara, amelynek
jelentéségét és szerepét - talan el6z6 okok miatt - jellemzden ,aldbecsiilik”.

Altalanossagban elmondhaté szinte minden iizemeltetési tevékenységre, hogy j
létesitményi fejlesztés tervezése és megvaldsitdsa soran az egyes lizemeltetok
létesitményekkel szemben redlisan tamasztott (jellemzden anyagmindségekre és
alkalmazott technoldgidkra vonatkoz6) igényei figyelembe vételre kerililnek. Az
lizemeltetési tevékenységbdl eredé - a tervezéskor, megvaldsitaskor elézetesen
meghatarozott (,megbecsiilt”), a létesitmény tervezett teljes életciklusara vetitett -
koltségek mar jelentésen (a realisan varhato érték érzékenységi tartomanyat
meghaladdan) eltérnek a tényleges lizemeltetési koltségektdl. Az eltérések jellegét
tekintve az lizemeltetési koltségek ,alulbecslése” a jellemzd, melynek okai 6sszetettek.

Egy Uj kerékparut létesitésének és forgalomba helyezésének el6feltétele az érintett
Uzemeltet6k (jellemz6en énkormdanyzatok vagy egyéb kozutkezel6k) vallalasa az
kezelési, izemeltetési és fenntartasi tevékenységekre vonatkozdan, a nyilatkozatukat
a rendelkezésre allo eszkozeik, el6zetesen becsiilt (!) jovébeni pénziigyi forrasaik
alapjan teszik meg.

Az 4j kerékparos létesitmények jellemzben céliranyos forrasboél valésulnak meg, az
épitési koltségek egyszeri tételesen elszamolhatd koltségek, a kiviteli tervek alapjan
viszonylag pontosan meghatarozhaték, amellyel az Epittetének teljeskériien
rendelkeznie kell a 1étesitmény megvaldsitasa soran.

Ezzel szemben az lizemeltetés napi szintl rendszeres tevékenység, a feladatoknak csak
bizonyos része tervezheto (feladatterv alaptevékenységek alapjan), pénziigyileg eldre
is szamithato, a feladatok egy masik része viszont ,véletlenszer(i” tevékenység (pl.
karesemények /baleset, idGjaras okozta/ utani helyreallitas. Az lizemeltetési koltségek
altalaban altalany alapu koltségek, feliilr6l korlatos keretforrasbél kertilnek

finanszirozasra.
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Egy kerékparos létesitmény teljes életciklusa alatt fajlagosan magasak a felujitasi,
fenntartasi és lizemeltetési koltségek, és el6fordulnak olyan konkrét kerékparos
létesitményi példak, amikor ezen koltségek meghaladjak a bekertilési koltséget is.

El6z6 allitast alatdmasztandd jellemzd példaként megemlitjiik, hogy a napjainkban
sajnos gyakoriak a meglévo kerékparutakon a kerékparutak mellett meglévo fas szaru
novényzet okozta gyokérfelnyomddasok, és az ebbdl eredé kiilonféle palyaszerkezet
tonkremenetelek, melynek miiszaki szempontok alapjan torténd ,korrekt” javitasa
legtobbszor - a foldmunkat leszamitva - a teljes 1étesitmény ,Gjraépitését” jelenti.

El6z6ket ténylegesen csak az lizemeltetési tevékenység jelentéségének bemutatasa
miatt emlitettiik meg, lehet és kell is javitani, de ez szadmos 06nall6 tanulmanyt
onmagaban is megérne.

A kerékparos létesitmények tizemeltetési feladatai jellegiiket tekintve alapvetéen nem
kilénboznek a hagyomanyos kozuti és gyalogos 1étesitmények lizemeltetésétol.

Magyarorszagon jelenleg szamos lizemeltetd szervezet végez kerékparos létesitmény
lizemeltetést, melyek koziil a legfontosabbak:

e Onkormanyzatok és tulajdonukban 1évé cégek (pl. varosgondnoksagok)
e Utiizemeltetsk (BKK; Magyar Koztt) és vasutiizemeltet6k (MAV, GySEV)
o Vizfolyas kezel6k (viziigyi igazgatdsagok, vizi tarsulatok)

o Erddgazdalkodasi és természetvédelmi szervezetek

e Magantulajdonosok és szerz6dott vallalkozo tizemeltet6k

Jellemz6 az egyes kerékparos létesitmények lizemeltetésére a széttagoltsag, az egyes
lizemeltet6k rovid szakaszokat lizemeltetnek. Ebbdl eredéen sajnos szamos olyan
kerékparut szakasszal taldlkozunk, hogy a megépitést kovetéen ,nem nyultak hozza.”

A kialakult helyzet (,nem tUzemeltetés”) javitasa érdekében az ilizemeltetési
tevékenységet a 355/2017. (X1.29.) Korm. rendelet a lakott tertileten kiviili kerékparut
szakaszokra vonatkozban rendezte, kotelezden kijelolve lizemeltet6ként egyes
meghatarozott kerékparut szakaszokra az olyan allami szervezeteket (pl.
mederkezelGk; vasutliizemeltet6k; kozutkezel6k), akik az adott kerékparos létesitmény
kozvetlen kornyezetében egyébként is végeznek egyéb infrastruktirara vonatkozdan
lizemeltetési tevékenységet.

Az lizemeltetési tevékenység az adott létesitmény haldézati hierarchiaban elfoglalt
helyzete alapjan meghatarozott szolgaltatasi szint kovetelményei alapjan térténik.
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A hivatasforgalmi és szabadidds célu kerékparozas az lizemeltetésben is megjelenik,
gyakorlatilag kizarolag a téli utlizemeltetésben jelent kiilonbséget.

A halézati szempontokat tekintve megemlithetjiik, hogy egy teljes létesitményei
életciklus alatt a haldzat teljes kiépiilése altalaban nem ér véget, mire a mai szemmel
utolsénak tekintett szakaszok megépiilnek az el6szor megépiild szakaszok allapota
mar beavatkozast igénylé mértékben leromlik.
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4. Kerékparforgalmi halozat tervezés gyakorlata

A legjobb jos a beldtds s jozan értelem.” (Euripidész)

»Semmit se tégy taldlomra, semmit se tégy mdsként, mint az élet igaz miivészetét
tokéletesen betolto elv szerint.” (Marcus Aurelius)

A kerékparforgalmi halézati terv feladata, hogy felmérje a telepiilés és kornyezete, de
minimalisan a Kkijelolt beavatkozasi teriilet kerékparos kozlekedésének a helyzetét,
kerékparos forgalmat, kerékparozhatdsagat, a kerékparos kozlekedést akadalyozo
tényezdket, és ezek alapjan javaslatot adjon a fejlesztésekre annak érdekében, hogy a
kerékparos Kkozlekedés ardnya novekedhessen, és minél tobben valaszthassak
mindennapi eszkozként a kerékpart.

4.1. Alapelvek

Stratégiai szinten a kerékparforgalmi halézat tervezésénél a legfontosabb az, hogy a
halézat 6sszefiiggs, egymashoz kapcsol6d6 szakaszokbdl alljon, azaz a kerékparosok a
lehetd legtobb helyre eljussanak kerékparosbarat utvonalon. Emellett természetesen
fontos a megfeleld mindség és a kapcsol6do szolgaltatasok is.

Az 6t legfontosabb alapelv

A kerékparosbarat kornyezet megteremtéséhez néhany alapkovetelményt
folyamatosan szem el6tt kell tartani, melyekb6l az 6t legfontosabbat a kdvetkez6kben
mutatjuk be.

Osszefiiggd és folytonos halézat (cohesion)

Jelen tanulmanyban a fogalmat a grafelméletnek megfelelé Osszefiigg6ségnek
definialjuk. A legalapvetdbb kovetelmény a halézattal szemben az 6sszefiiggdség. Ez
azt jelenti, hogy minden uticél biztonsagosan és akadalymentesen elérhet6 kerékparral
kozlekedve. Osszefiiggdség megléte nélkill nem is beszélhetiink halézatrél, csak
egymastol elkiiloniild, akadalyokkal elvalasztott kerékparforgalmi létesitmények
halmazardl.

Minél tobb az egymashoz kapcsolédé ut, annal jobb a halézat. A kerékparral
kozleked6k szamara az 6sszefligg6ség 1étfontossagu, hiszen ez hatarozza meg azt, hogy
hanyféle célt tudnak elérni hanyféle atvonalon, az Gtvonal kivalasztasat szamos egyéb
szempont is lényegesen befolyasolja, melyeket szintén figyelembe kell venni.
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Lehetséges legrévidebb vonalvezetés (directness)

Jelen tanulmanyban a fogalmat koézvetlen elérhetdségnek definidljuk. A hal6zat
kozvetlensége adott kiindulasi és érkezési pont kozotti tavolsaggal és/vagy e tavolsag
megtételéhez sziikséges iddvel jellemezhetd. Biztositson keriildutak nélkiili kozvetlen
kapcsolatokat, a kerékparozas jelentsen idémegtakaritast. Kapcsoljon 6ssze minden
lényeges uti célt kertildutak, komplikalt forgalmi kapcsolatok nélkiil.

Az 6sszefliggh- és kozvetlen halézati kovetelményeknek kozos jellemzdje a 1ényeges
uticélok kozotti idedlis ,ajtétol-ajtdig kapcsolatok” biztositasa.

Biztonsag (safety)

A biztonsagos halézat tervezése soran a leghangsulyosabb alapkévetelmény, hogy a
halézatot alkotd kerékparos létesitmények legyenek biztonsagosak, a gépjarmi- és
gyalogos kozlekedéssel harmonizal6k, akaddalytalanul hasznalhaték egyarant a
folyopalya szakaszokon és a csomdpontokban, utébbiak azonban minden esetben
kiemelt figyelemmel kezelend6k. A biztonsagot a kerékparosok megjelenésének
gyakorisaga is javitja, mert az ott kozleked6 gépjarmiivezet6 sémajaba is bekertil és
kerékparos-baratta valik a viselkedése.

Kényelem (comfort)

Osszetett alapelv, amely komfortos kerékparos kozlekedésnek megfelelen
megvalasztott tervezési jellemzdk (pl. megallasok gyakorisaga, csomdpontokon
torténd athaladasok egyeértelmiisége, kerékparos létesitmény geometriai jellemzok
vonalvezetés, keresztmetszet /szélesség/, és utburkolatok tipusa, allapota, feliileti
jellemz6i) egységes és kovetkezetes alkalmazadsaval foglalkozik, beleértve a
kerékparosok kozleked6k egészségét befolyasolé kornyezeti hatasokat is (pl
levegOszennyezettség, zaj- és rezgésterhelés).

Vonzerd (attractiveness)

Kiemelten a kerékparosok igényeit teljesitse a halozat, egyuttal illeszkedjen a tajba, a
természeti és épitett kdrnyezetbe.

Kiilénbozd célu kerékparforgalmi hal6zatok 6sszekapcsolasa

Altalaban két kiilonb6z6 kerékparforgalmi hal6zatrél beszélhetiink, kézlekedési és
turisztikai/szabadidds célra tervezettekrdl. Ahol a két halozat taldlkozik, egybeesik,
természetesen ki kell hasznalnunk a lehetdséget a két haldzat integralasara. Az
elvarasok egy bizonyos szintig mindkét halézattipusnal nagyon hasonlitanak, igy
mindenki csak nyer, ha a hal6zatok egymassal 6sszhangban keriilnek fejlesztésre. A
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telepiiléseken és a telepiiléseken kiviil is egyre nagyobb az igény a szabadidés
utvonalak kiépitésére. A szabadidds célu kerékparos létesitményeknél a kényelem és a
vonzerd fontosabb szempontok, mint a gyorsasag és az uticélok kozvetlen
elérhetdsége. Ezen utvonalakat érdemes megfelel6 jelzésekkel kiemelni.

A kerékparos és gépjarmiiforgalom integralasa, vagy elkiilonitése

Az elkiilonités elmélete: ebben az értelmezésben a kerékparos utvonalhalozat egy sajat
jogon létezd, elkiloniilt kozlekedési halézat, amelynek sajat miiszaki paraméterei
vannak. Az elmélet azon a feltevésen alapul, hogy a kerékparos és gépjarmi kozlekedés
egymassal 0sszeegyeztethetetlen, azaz mindkett6 biztonsaga érdekében el kell 6ket
egymastol kiiloniteni. Ez alapvet6en miszaki, mérnoki megkdozelités.

A holisztikus, integralé megkozelités: ebben az értelmezésben vissza kell adni a
kerékparral és a gyalog kozlekedbknek a kozlekedésiikre szolgalo teret, a motorizalt
kozlekedésnek meg kell azt osztania veliik. Ez a megkozelités azon alapul, hogy az
autoval kozlekeddknek bizonyos tertileteken alkalmazkodniuk kell az alacsony
sebességli kozlekedési médokhoz és a biztonsag novelése érdekében ez természetesen
a motorizalt kozlekedés sebességének csokkentésével oldhaté meg. Ez a
gondolatrendszer 06sszekapcsoldodik a varosi életmindség javitdsara iranyuld
torekvésekkel is.

A gyakorlati tapasztalatok megmutattak, hogy sem az elkiilonités, sem az integraci6
nem jelent 6nmagaban megoldast, a kett6t egyiittesen sziikséges alkalmazni.
Egyrészrdl a teljes elkiilonités sokszor fizikailag lehetetlen, sem hely, sem eréforras
nincs minden esetben kiilon kerékparsav vagy kerékparut épitésére. Masrészt nagy
forgalmu, nagysebességli, vagy jelentds kamionforgalommal rendelkezd
utszakaszokon az integracio egyértelmien veszélyes, és igy indokolatlan lehet. Ez azt
jelenti, hogy: ,integraljunk, ha lehetséges, kiilonitsiink el, ha sziikséges,” a biztonsag
mérlegelése alapjan.

A kerékparos infrastruktura fejlesztése soran, ha a kerékparos forgalomnagysag eléri
azt a szintet, hogy a gépjarmiivezet6k ,masodpercenként” taldlkoznak kerékparos
aramlattal, akkor mar a kiilonvalasztas, vagy integracié (kozos hasznalat) dilemmaja
nem meril fel. Ezt a fejlédési fokozatot csak ugy lehet elérni, hogy a szubjektiv
biztonsagérzetiik alapjan ,félénk” kerékparosoknak hosszu évtizedekig is vonzg,
elkiilonitett 1étesitményeket biztositunk.
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4.2. Hazai tervezeési eloirasok

A kerékpar forgalmi hal6zatok tervezését érint6 hazai miiszaki el6irasok a kovetkezok:

o Kerékparforgalmi létesitmények tervezése e-UT 03.04.11:2010.

e Utmutatdk a kerékparforgalmi halézati terv (KfHT) készitéséhez 2014-2016.
o ,Koppenhagai tipusd” megemelt kerékparsav tervezési utmutaté. 2015.

o Kerékparosbarat kozlekedéstervezés. Tervezési utmutaté. 2017.

o Kerékparozhat6 kézutak tervezése e-UT03.04.13:2019.

e Megyei kerékparos stratégia-Bacs-Kiskun Megye 20109.

e Megyei kerékparforgalmi f6halézati stratégia 2021. 10. 19.

e Fenntarthat6 varosi mobilitasi terv (SUMP) 2021.

Az egyes miszaki el6irasok legfontosabb tartalmi elemeit a 10.2. Melléklet tartalmazza.

A tervezéssel szamos dokumentum foglalkozik, eltéré szempontokkal, de hasonl6
kovetelményekkel. Altalanossagban megallapithatd, hogy a stratégiak, halézati tervek,
Utiigyi Miiszaki Eléirdsok (UME-K) jelenleg nem allnak &sszhangban egymassal.
El6fordulnak, f6ként stratégiai kérdésekben ellentmondasok, de a helyi igényeknek
megfeleléen ezek altaldban feloldhatdk.

Javasoljuk hogy a j6 kozlekedésbiztonsagi mutatékkal rendelkezd, jellemzéen nyugat
eurépai  orszagokban alkalmazott tervezési  gyakorlathoz igazodva, a
sebességhatarokhoz és a kozuthalézat hierarchidgjahoz rendelni az alkalmazhaté
kerékparos létesitmények kivalasztasat, nem szigordan a hazai gyakorlatnak
megfelel6en a lakott teriilet hatarahoz.
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5. Fejlesztési koncepcio és megvaldsitas osszevetése konkrét
kerékparforgalmi halozati példakon (10 varosi haldzat és 2
varoskornyeéki turisztikai haldzat vizsgalataval)

,Uj utakon akarok jdrni még sokdig. Ezt akarom csindini, 1j utakat akarok kitaposni a
kovetkezd nemzedék sziamdra.” (LeBron James)

A kerékparforgalmi hal6zatok terveinek filiggetlen értékelésére, szamszertsithetd
jellemzdinek 0Osszehasonlitasara sziikség van a kerékparozas népszerlisitése, a
biztonsagos tervezési mddszerek orszdgosan egységes fejlesztése, a folyamatosan
novekvd kerékparozasi igények kielégitéséhez sziikséges pénziigyi forrasok ésszer(
elosztasa céljabol. Ennek érdekében 10 megyei jogu varost kivalasztottunk, ezekben a
varosokban a kerékparforgalmi halézati tervek - KfHt- és a 2021 majusadban meglévo
létesitmények értékelését végeztiik el. A jelenlegi valdsagot és a tervekben ,beigért”
fejlesztéseket hasonlitottuk dssze egymassal.

A varosok f6 vizsgalati szempontjait alapvetéen egyenértékiinek tekintjiik, azonban a
biztonsdg kiemelhet§ ezek Kkoziil, ennek megfeleléen mi is Aaltalanos
kozlekedésbiztonsagi helyzetbdl indultunk ki, amit ebben a fejezetben mutatunk be. A
tovabbi a részletes elemzéseket a 7. fejezet tartalmazza.

5.1. A kozlekedésbiztonsagi helyzet bemutatasa orszagosan a
kerékparos kozlekedés szempontjabol

Orszagos szinten kitekintve a kerékparos balesetek szamanak alakulasabdl indultunk
ki, a 21. dbra mutatja 2002-2020 kozotti id6szakban a kerékparos baleseti adatokat.

Nagyon kiilonos, hogy 2014-t61 szép lassan elkezdett csokkenni a kerékparos balesetek
szama, ami nagyon biztato.

A kerékparos balesetek tekintetében kiugro a lakott teriileten beliil tortént kerékparos
balesetek ardnya, melyet a 22. és 23. abrak szemléltetnek részletesebben.
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Kerékparos balesetek alakuldsa a baleset kimenetele és a
balesetek helyszine alapjan (2002-2020)
4000

3500
3000
2 500

2000

2002 2004 2006 2008 2010 2012 2014 2016 2018 2020

—8— Osszes kerékparos baleset
—@— Haldlos (480) kerékparos baleset

®— Sulyos kerékparos baleset
—0O— Kerékpdros baleset lakott terileten belil
—@— Halalos (48 96) kp. Baleset lakott tertleten belil
—@— Sulyos kerékparos baleset lakott tertleten belil
—@— Kerékpdros baleset lakott terileten kiviil

21. dbra: Kerékpdros balesetek alakulds 2002-2020 kézotti idészakban (adatok forrdsa:
WEB-BAL javitott adatbdzis)

Lakott teriileten beliili és kiviili kerékparos
balesetek aranya orszagosan (2002-2020 ko6zotti
o0sszes kerékparos baleset)

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Lakott teruleten belili kerékparos balesetek Lakott teruleten kiviili kerékparos balesetek

22, abra: Lakott tertileten beliili és kiviili kerékpdros balesetek ardnya (2002-2020 kézotti
dsszes kerékpdros baleset) adatok forrdsa: WEB-BAL (javitott adatbazis)
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Lakott teriileten beliili és kiviili kerékparos
balesetek egymashoz viszonyitott aranya
orszagosan (2002-2020 kozotti 6sszes kerékparos
baleset)

a3%, g49, 8% s8% 7% 87% 89% 89% 88% 90% 9% 89% 90% 90% 90% 0% 9% 90% I0%

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Lakott terlileten belili kerékparos balesetek aranya M Lakott tertleten kivili kerékparos balesetek ardnya

23. dbra: Lakott tertileten beliili és kiviili kerékpdros balesetek egymdshoz viszonyitott
ardnya (2002-2020 kozétti osszes kerékpdros baleset) adatok forrdsa: WEB-BAL (javitott
adatbdzis)

A fenti két abrabdl jol lathato, hogy a kerékparos balesetek t6bb, mint 90 szazaléka
lakott teriileten torténik. Az abrakon az oszlop magassag mutatja az 6sszes kerékparos
balesetszamot, mig az alatta 1évd sarga a lakott tertiileten beliili 6sszes kerékparos
balesetszamokat. Lakott teriileteken célszerti ijragondolni a fejlesztések iranyat!

A lakott teriileten beliil tortént balesetek koziil 6sszehasonlitottuk orszagos szinten
telepiiléstipusonként megbontva a kerékparos balesetek eloszlasat a lakossaghoz
viszonyitott aranyban, melyeket a 24. és 25. dbra szemléltetnek.
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Magyarorszag lakossaganak telepiilések
szerinti eloszlasa

Budapest Megyei Jogu Varosok M Egyéb teleplilések

24. dbra: Magyarorszdg lakossdgdnak teleplilések szerinti eloszldsa adatok forrdsa: KSH
(2019.)

Lakott teriileten beliili kerékparos balesetek terileti
eloszlasa telepiilés tipusonként (2002-2020 kozo6tti
idészakban)

Budapest Megyei Jogu Varosok M Egyéb telepulések

25. abra: Lakott tertileten beliili kerékpdros balesetek tertileti eloszldsa teleplilés tipusonként
(2002-2020 kozotti iddszakban) adatok forrdsa: WEB-BAL (javitott adatbdzis)
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A balesetek sulyossagat tekintve a 2002-2020 kozotti kerékparos balesetek 2,6 %-a
végzédott haldlos, 33,3%-a sulyos kimenetellel. Lakott teriileten a balesetek
kimenetele ennél kismértékben kedvezdbb részaranyt mutat, a halalos kimeneteld
balesetek részaranya 1,5 %; a balesetek 32,1%-a sulyos sériiléses.

A 2002-2020 kozotti idGszakban a halalos kerékparos balesetek 47%-a; a sulyos
sériiléses kimenetelli kerékparos balesetek 88%-a lakott teriileten beliil tortént!

Az utolsé 5 éves idOszakot (2016-2020.) tekintve lakott teriileteken beliill a
kerékparosok kozlekedésbiztonsagi helyzetét az alabbi 4. tablazat mutatja be.

4. tibldzat: Kerékpdros balesetek (2016-2020.) (Adatok forrdsa: WEB-BAL javitott)

Osszes Baleset Halalos Baleset Stilyos Baleset H+S Baleset
baleset arany baleset arany baleset ardany | baleset arany
(6sszes) (db) (H) (db) ) (db) (H+S)

Lakott
teriileten
beliil

Lakott
teriileten
kivil

Kerékparos
baleset

A lakott teriileteken beliili helyzet az abszoltit baleseti szdmadatok alapjan jelent6sen
romlott, halalos baleseteket 56%-a tértént lakott tertileten beliil; a siilyos sériiléses
balesetek tekintetében pedig stagnalast mutat 87%.

A 2016-2020 kozotti idészakban a kerékparos balesetek szamat és ezen balesetekben
sériiltek szamat az 5. tdblazat mutatja.

5. tdbldzat: A személysériiléses baleset és sériiltek szima (2016-2020)

Balesetek Osszes Sériiltek Sériilt /

aranya sl aranya baleset
\% (db) \%

Lakott teriileten beliil

Lakott teriileten kiviil

Kerékparos baleset

A kerékparos balesetekben a balesetek aranya és a sériiltek aranya a baleset helyét
tekintve szinte megegyezd eloszlast mutat (90% lakott tertileten beliil), tovabba
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megallapithatd, hogy a személyi sériiléssel jar6 kerékparos balesetek 96%-aban
mindosszesen 1 db sériilt van, mégpedig a kerékparos!

A 24. és 25. abrak egyiittesen azt mutatjdk, hogy a megyei jogui varosok
kozlekedésbiztonsagi helyzete a legkedvezotlenebb a kerékparozas szempontjabdl. Az
adatok alapjan, tehat a megyei jogd varosokban a legveszélyesebb a kerékpdaros
kozlekedés. Ezért a fajlagos baleseti mutatdkat is a megyei jogu varosokban vizsgaltuk,
melyeket 10 varosra az alabbi 6. tablazatban mutatunk be.

6. tdbldzat: Kerékpdros balesetek és sériiltek szama, fajlagos baleseti mutatdk (2016-2020)
10 megyei jogu vdrosban (adatok forrds: WEB-BAL javitott adatbdzis)

Osszes 2 Fajlagos F%ﬂ?g,os 2
Osszes o sériillés | Kerékpar
baleset: - kerékpar e
. sériilt kerékpar | Dbaleset
egyik — baleset y
, . Kkerékpar balesetek halmozé-
résztvevd (db . .
., balesetek (db/ dasi hely
kerékpar yalilily
(db) (db) lakos 1000 (db)
lakos)

Kerékpar
baleseti
gochely

(db)

Békéscsaba

Gyor

Kaposvar

Kecskemét

Miskolc

Szeged

Székesfehérvar

Szombathely

Tatabanya

Veszprém

A tablazat alapjan el6zetesen a ,hagyomdanyosan” kerékparos varosok (modal-split:
Békéscsaba 33%-o0s; Szombathely 20%-o0s kerékparos arany) lakossagszam aranyosan
kiugréan kedvezdtlen fajlagos baleseti értéket mutatnak, melyek részletesebb
vizsgalataval a 7. fejezetben foglalkozunk.

Budapest févarosban a kerékparos balesetek szama és lakossagszamra vetitett mutato
nem kiugrd. A févaros a mérete, telepiilésszerkezete, kozlekedési szempontbdl a
forgalmi adatai és a kozlekedési munkamegosztas (gyorsvasutak hatasa) alapjan
hazankban egyediilallé telepiilés, emiatt nem tartjuk a vizsgalt mutatékban
0sszehasonlithaténak a tobbi hazai telepiiléssel, igy jelen tanulmdnyban nem is
vizsgaltuk. Javasoljuk Budapestet a kés6bbiekben a jelen tanulmanyban
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megfogalmazott alapelvek szerint megvizsgalni, és nemzetkozi szinten a hasonlé
karakterisztikaval” rendelkez6 varosokkal 6sszehasonlitani.

5.2. Varosi kerékparforgalmi halézatok értékel6 médszertana

A Kerékparforgalmi Halézati Tervek (KfHT) alapjan a varosi kerékparforgalmi
halézatok kiértékelését két id6tavra vonatkozdéan végeztiik el. Egyrészrdl a rovid-
kozéptavd megvaldsulas id6tavjara, melyet a 2021. év majusi tényallapot szerint
kozelitettiink, masrészrél hosszutavi megvaldsulas id6tavjara, amely a KfHT szerint
teljesen kiépitett kerékparforgalmi hal6zatra vonatkozik (melynek iddpontja jelenleg
még nem ismert).

A kerékparforgalmi hal6zatokat minéségi és mennyiségi jellemz6k alapjan az alabbi f6
szempontok szerint mindsitettilk, melyeket csak a mddszertan bemutatasanal
kiilénboztetiink meg, egyebekben egyiitt vizsgalandok.

5.2.1. Vizsgalt minoségi jellemzok

A varosi kerékparforgalmi hal6zatot (meglévd létesitményeket és a kerékparforgalmi
halézati terveket) az uthasznalék nézdpontjab6l mindsité szempontok alapjan
(melyek azonosak a 4. fejezetben ismertetett tervezési alapelvekkel is) az alabbiak
szerint vizsgaltuk.

Osszefiigg6ség

A vizsgalt varosokban véletlenszertiien felvettiink f6bb célpontokat azon helyszinek
kozil, ahonnan varhato jelent6sebb kiindulé kerékparos forgalom. A kivalasztott
helyszinek kozotti kapcsolatok meglétét ellendriztiik néhany viszonylatban.

A viszonylatok koziil is kiemelkedden fontos még az intermodalis kapcsolatok megléte,
ezek koziil is kiemelten a kapcsolddas a kozosségi kozlekedéshez (pl. vasutallomas,
buszpalyaudvar megkozelithet6sége, azok teriiletének akadalymentessége), illetve
hasonlé megfontolasbdl valasztottunk egy jellemzd helyi turisztikai célteriiletet is.

A kivalasztott helyszinek k6zott a varosokban meghataroztunk a kerékparos eljutasra
vonatkozoan a 7.tablazat szerinti kapcsolati matrixot minkét két vizsgalt idétavban.
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7. tablizat: Véletlenszeriien kivdlasztott helyszinek kozétti kapcsolati matrix

Vasutallomés Rekreicios

.. . . | IpariPark  Bevasarlé B
(kozlekedési . .. teriilet
cél, atszalle | (unkanelyi - Kbzpont o didss

kapcsolat) céh) (napi cél) cél)

ERKEZES
Lakohely
(bazispont)

INDULAS

Lakohely
(bazispont)

Vasutallomas
(kozlekedési cél,
atszall6 kapcsolat)

van / nincs
kapcsolat?

Ipari Park
(munkahelyi cél)

Bevasarl6 kozpont
(napi cél)

RekreAcios teriilet
(szabadidés cél)

A kapcsolati matrixot grafikusan a 26. dbra szemlélteti.

Yy ayd

26. dbra: Kapcsolati mdtrix grafikus szemléltetése a 2021. évi meglévd dllapotban (Kaposvdr;
hattér: KENYI térkép) és KfHT szerinti tervezett dllapotban (VESZPREM; hattér: KtHT
tervezett létesitmények térképe)

Azokban a varosokban, ahol a kapcsolati matrix alapjan tdlzottan ,egységes”
eredmények adddtak (jellemzbéen a ,hagyomanyosan” sikvidéki kerékparos varosok
nagyobb Kkiterjedésii halozatait a moédszer Osszefliggébnek értékelte), tobb pontot
vettiink fel és ezek kozott 5 db véletlenszer(i viszonylatban a vonali relaciokat
vizsgaltuk.
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A helyszinek kozotti kapcsolatot egyszer(i graf mddszer szerint hatadroztuk meg. Van
kapcsolat, amennyiben a két pont kozott talalhaté folytonosan kiépitett kerékparos
létesitmény; vagy folytonosan Kkijelolt kerékparos utvonal. Nincs kapcsolat a
létesitmény, vagy utvonal jelentds megszakadasa (kozbensé akadaly; hianyzo6 szakasz)
esetén.

A vizsgalat soran a KENYI 2021. évi nyilvantartasi adataibdl indultunk ki, azonban - a
korabban is emlitett nyilvantartasi hianyossagok kovetkeztében - a vizsgalt
kerékparos utvonalakon helyszini pontositast is végeztiink.

Kozvetlen elérhetlség

Egy-egy halézati nyomvonal két pont kozotti kozvetlen elérhet6séget biztosito
vonalvezetése a legegyszeri(ibben ugy hatarozhaté meg, hogy A és B pont kozti halézati
topoldgia szerinti legrovidebb uUtvonal mért tavolsaghoz, (vagy alternativaként
légvonalhoz) képest milyen hosszisagu kitérére van sziikség. Az ilyen kitérék nem
csak az utazasra forditott id6t novelik meg, hanem plusz erdfeszitést igényelnek a
kerékparostol, aki emiatt lehet, hogy inkabb nem is szall kerékparra.

Halézati szempontbo6l fontos, hogy 10%-nal nagyobb utvonalhossznal nagyobb kitérék
alapvetden ne legyenek!

Fontos szempont tovabba az alternativalak megléte, amelyet két véletlen pont kozott a
10 varos vizsgalata soran a kapcsolati matrixban felvett helyszinek kozotti 2-2
legjelentdsebb tvonalon szintén megvizsgaltunk.

Alternativ utvonalak megléte fontos kisebb tavolsag esetén is, lehetdséget adnak
kerékparosoknak valasztani a gyorsabb, de forgalmasabb, és a lassabb, de nyugodtabb,
vagy éppen a rovidebb, meredek és a hosszabb, de kevésbé meredek utvonalak kézott
(a mindenki szamara biztonsagosan hasznalhato; illetve a ,gyors” - egyértelmiien
hivatasforgalmi titvonal kozott).

Biztonsag

Az alapelvek kozti prioritasok felallitasara nincs bevett szabaly, de ahogy az emberek
gondolkodasaban altalaban, Ggy a tervezésnél is mindig els6sorban a biztonsag
kérdése kellene, hogy kapja a legnagyobb hangstilyt.

Kényelem

A kedvez6 eljutasi id6 a forgalom lefolyasban, a menetdinamikai jellemzo6k javitasaval
érhetd el, melynek soran minél kevesebbszer kell a kerékparosnak megallnia. A
megallas és Ujraindulds biciklis szempontb6l az idéveszteség mellett plusz fizikai
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megterhelést és menetdinamikai instabilitdst is jelent. J6 mér6szam erre azon
keresztez6dések kilométerenkénti szdma az utvonalon, ahol haladasa sordn a
biciklisnek nincs els6bbsége (tehat lényegében meg kell allnia). A f6 kerékparos
utvonalak esetében ez a szam idealisan nulla kellene legyen, de legalabb is ahhoz olyan
kozeli, amennyire csak lehetséges. A kerékparosok adottsagait is figyelembe véve a
kényelem tovabb javithat6 az attolasi-, 1étesitmény valtasi, szintkiilonbség lekiizdési
kotelezettség és a megallas- Ujraindulasok gyakorisagatol (labtamaszok kihelyezése,
emelkeddn indulas elkeriilése, stb.) fliggéen.

Hollandiaban erre vonatkozéan mar t6bb orszagos szintli és varosi felmérés is késziilt
(megjegyezziik, hogy nem a teljes kerékparut hal6zatra vonatkozéan, hanem lokalisan
néhany varosi f6 kerékparos utvonalon, illetve a térségi kiemelt kerékparos utvonalak
hosszabb szakaszaira), melyek eredményei 6sszesitve atlagosan 0,40 - 1,56 megallas/
kilométer; varosokban 0,9 - 1,4 els6bbségadasi pont/km kozotti jellemz6 értékeket
mutatnak. A holland eredményekbdl kiindulva két véletlen pont kozott a 10 varos
vizsgalata soran a kapcsolati matrixban felvett helyszinek kozotti 2 - 2 jelent6sebb
utvonalon megszamoltuk az els6bbségadasi pontokat, és ebbdl szamitottunk hasonlé
fajlagos mutatot (megallas / km).

Vonzerd

A két kiemelt turisztikai halézatnal vizsgaltuk. Altalanosan jellemzd, hogy jelentds
mértékben befolyasoljdk a helyi adottsag (kozlekedési kultira, épitett és természeti
kornyezet). A kerékparos utvonal (1étesitmény) nagyobb vonzerdvel bir, ha turisztikai
szempontbdl vonzé célpontot érint. A célpont pedig nagyobb vonzer6t kap, ha
kerékparos utvonal is vezet oda és kornyezete felkésziilt a kerékparosok fogadasara
(piheno, tamasz, tarolo, es6bealld, szerszamkészlet, vendéglato egység, mosdo stb.).

5.2.2. A vizsgalt mennyiségi jellemzok

A kerékparos infrastruktura kiépitettségének mennyiségi jellemz6it a két id6pontra
vonatkozoéan (2021. évi tényallapot és a KfHt alapjan megcélzott teljes kiépitettség)
meghataroztuk a kerékparforgalmi létesitmények és a halézat hosszat.

Az egyes varosokban a kiépités el6rehaladottsagat (a halézat 2021. évi ,fejlettségét”)
a tény és tervezett allapot aranyaval kozelitettiik.

A kerékparforgalmi hal6zatok meghatarozott hossz-adatok és egyéb foldrajzi adatok
(tertilet; lakosok szama) alapjan altalanos halézat-siiriségi mutatdkat is képeztiink
(km/km2; km/lakosszam).
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Meg kell emliteniink a mérési korlatokat. A varosi hal6zatok felmérését alapvetSen a
meglévé adatbazisok (KENYI); és tervek (KfHT; SUMP) adataira tAmaszkodva, azokat
foként térképek alapjan torténd mérésekkel (néhany varos esetében az
onkormanyzatoktdl kapott adatokkal is) kiegészitve végeztiik el, ennek kdvetkeztében
az eredményeink az abszolit szamok tekintetében tartalmaz(hat)nak
pontatlansagokat, melyek a relativ mutatok értékét elhanyagolhaté (hibahataron
beliili) mértékben befolyasoljak.

Az egyes varosokban néhany konkrétan megvizsgalt kerékparos utvonalat beutaztunk,
azonban a varosok teljes kerékparforgalmi hal6zatanak abszolut pontossagu helyszini
felmérésére jelen tanulmany készitése soran nem nyilt lehetdségiink.

A nyilvantartasok hidnyossagai miatt fontosnak tartjuk, és javasoljuk az
Onkorményzatok (iizemeltetdk) részére a részletes felmérést.

5.3. A vizsgalt 10 megyei jogu varosban a kerékparforgalmi
halozatok 6sszehasonlito értékelése

A 10 vizsgalt varosban a kerékparforgalmi halézatokat mindségi és mennyiségi
jellemzdk alapjan kapott eredményeket az alabbiakban foglaljuk 6ssze.

8. tiblizat: A kényelmi funkciot mindsité mutatok dsszehasonlitdsa

M.A. M.B. M.j;. M.A. MB. M.irr Séma Séma Séma
2021 2021 | 2021. KfHT KfHT KfHT A. B. atl.

(db) (db) (db) (db) (db) (db) (db) (db) 2021.

Békéscsaba 1,12 | 1,49 | 1,31 | 1,40 | 1,49 | 145 3 5 4,0
Gyor 314 | 2,82 | 298 | 2,82 | 2,60 | 2,71 4 4 4,0
Kaposvar 346 | 3,16 | 3,31 | 3,07 | 3,16 | 3,12 4 2 3,0
Kecskemét 1,71 | 1,84 | 1,78 | 1,71 | 1,62 | 1,67 4 5 4,5
Miskolc 293 | 1,80 | 2,38 | 293 | 1,80 | 2,38 6 7 6,5
Szeged 1,50 | 1,55 | 1,53 | 1,00 | 1,20 | 1,10 4 4 4,0
Székesfehérvar 246 | 3,43 | 295 | 2,32 | 3,12 | 2,72 4 4 4,0
Szombathely 333 | 1,48 | 2,41 | 2,70 | 1,10 | 1,90 4 4 4,0
Tatabanya 1,96 | 2,08 | 2,02 | 1,96 | 2,08 | 2,02 3 3 3,0
Veszprém 333 | 3,01 | 322 | 296 | 2,76 | 2,86 3 3 3,0
10 varos atlag: 2,39 2,19 4,0

A kényelmi szempontok (tervezési alapelvek) teljesiilését a kapcsolati matrixokban
felvett helyszinek kozotti, varosonként kettd idétavban (2021. meglévd allapot; KfHT
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tervezett dllapot) a 2 db vizsgalt (A. és B. jelli) utvonalon szamitott fajlagos megallasi
(els6bbségadasi kotelezettségre vonatkozd) mutatét a (M.: megallds / km) a 8.
tablazatban foglaltuk 6ssze.

Az atlagos 2,19 - 2,39 megallas kilométerenként szamszeriien az eurdpai gyakorlatnak
megfelels értéknek mindsithetd. Osszehasonlitasi alapul a svajci hal6zat minésitést (1d.
késdbb a 6. fejezetben és a mellékletekben) vettiikk, amely 500 méterre vetitve
legfeljebb 2 db megallasi pontot a masodik ,legkényelmesebb” elegendd (megfeleld)
kategdridba sorolja be. A vizsgalt varosok atlagértékei atszamitva 1,2 - 1,4 megallasi
pontot jelentenek 500 méteres hosszat vizsgalva. A holland értékekhez viszonyitva, a
hazai halézaton 1,5-2,5-szer ,slirlibben” talalhatok megallasi pontok. A holland
kényelmi szintet tovabbi iranyhelyes létesitmények megvalodsitasaval kozelithetjiik
meg, viszont a domborzati kiilonbségek miatt, inkabb a svajci legmagasabb kategoriat
(legfeljebb 2 megallas/km; 1 megallds/ 500 m) érdemesebb altalanos célkitlizésként
alapul venni. A sikvidéki jellegli kerékparos varosok (Békéscsaba, Szeged, Kecskemét)
atlagos értékei lényegesen kedvezdbbek a domb- és hegyvidéki varosok (Veszprém,
Kaposvar) értékeihez viszonyitva, azonban megjegyezziik, hogy a vizsgalt két
utvonalon, a varoson beliil is egymashoz képest lényeges eltérések addodhatnak
(Miskolc, Székesfehérvar).

A megallasok helye jellemzéen csomoépontokban van, ahol az az altalanos gyakorlat,
hogy pontszerii szakaddsok vannak a hal6zatban, a kényelmes kerékparos atvezetés
nem biztositott, jellemzéen csomoépont tipustdl fiiggben gyalogosként, vagy a
gépjarmiivekkel azonos moédon tud a kerékparos athaladni. Az eredmények alapjan a
jovében megvalosulé - tobbnyire iranyhelyes - kerékparos létesitmények, valamint a
kerékparosbarat modon atépiil6 csomopontok altalanosan a segitik KfHT-kban
megfogalmazott kényelmi alapelvek érvényesiilését, csokkentve a megallasokat a
2021. évi meglévo allapothoz viszonyitva. Megjegyezziik azonban, hogy egy jovébeni
csomoponti fejlesztés adott esetben tobblet megallast is okozhat a kerékparosok
szamara (Békéscsaba).

A vizsgalt varosokban a valasztott uUtvonalakon atlagosan négyféle kerékparos
kozlekedési sémaval talalkoztunk. Az egyes sémanak megfeleléen a kerékparos
létesitmény tipusa akkor tekinthetd megfelelonek, amennyiben az egyes
kozlekedésben résztvevdk (gyalogosok; kerékparosok; gépjarmiivek) kozotti relativ
sebességkiilonbség kicsi marad.

Lakott teriileten belill a forgalmas gy(jtdutak mellett ajanlott a kerékparosok
gépjarmiiforgalomtol torténd elvalasztasa, és problémat jelent annak jelenlegi hianya
a meglévd vizsgalt utszakaszokon.
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Az utburkolaton 30 km/éra sebességhatarig tekintjiik idedlisnak a kerékparozas
feltételeit, amelyek szadmos meglévd kozlekedési infrastruktira elem esetében
rendelkezésre allnak (laké-pihend Ovezetek; korlatozott sebességli  zdonak;
gyalogosokkal kozosen hasznalt feliiletek /sétdldutca; terek/; féutak menti
parhuzamos szervizutak; mezégazdasagi utak).

A kerékparforgalmi halézat kiépitettségére és siirliségére vonatkoz6 paramétereket az
alabbi 9. tablazatban foglaltuk dssze.

9. tabldzat: A kerékpdrforgalmi hdlozat ,sdrisége” a vizsgdlt varosokban

Lakos Lakos Kerékpar Kerékpar
Teriileti Teriileti | ,slirliség” ,str(ség” forgalmi forgalmi
yslriség”  ,slrliség” 2021. 2021. halézat héalézat
2021. KfHT (km/ (km/ hossza hossza
(km/km?) (km/km?) 100e 100e 2021. KfHT

lakos) lakos) (km) (km)
Békéscsaba 126,0 192,4
GyOr 0,45 0,85 59,8 112,1 79,0 148,0

Kaposvar 0,32 1,13 58,6 209,4 35,9 128,6
Kecskemét 0,11 0,28 33,7 81,2 37,3 79,8
Miskolc 0,40 0,48 61,3 73,6 94,4 113,3
Szeged 0,23 0,47 40,0 81,5 64,3 132,1
Székesfehérvar 0,30 0,85 52,3 148,9 50,7 144,4
Szombathely 0,48 0,64 59,6 80,9 46,7 63,1
Tatabanya 0,15 0,45 24,0 61,0 13,9 41,4
Veszprém 0,17 0,45 36,2 95,8 21,6 57,3
10 varos atlag: - - 55,1 113,7

A 10 varos vizsgalata alapjan a varosok teljes kozigazgatasi tertiletére vetitett
kerékparforgalmi  halézat-siirliséget nem tartjuk egymdassal relevansan
osszehasonlithat6 adatnak (domborzattél, varos karakterisztikatol erdsen fligg), ezt a
mutatoét csak a lakott teriilet hataran beliil javasoljuk alkalmazni egyéb vizsgalatokkal
(pl. baleset-elemzés, forgalmi vizsgalatok) egyiitt.

A lakossagszam aranyos halézat-siiriség tekintetében a vizsgalt varosokat a kapott
értékek nagy szérasa miatt véleménytink szerint nem szabad 6nmagaban ezen mutato
alapjan mindsiteni, vagy a varosokat egymassal kozvetleniil 6sszehasonlitani.

Ennek ellenére Ugy gondolkodunk, hogy a létesitmények ,halézatosodasanak”
folyamatat tekintve, az eredmények oOsszehasonlitdsaval kaphatunk egy értékes
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spillanatképet” arro6l, hogy megkozelit6leg hol tart a folyamat a célkitlizéshez
(tervezett kiépités allapotahoz) viszonyitva.

Avizsgalt 10 megyei jogi varosban a kerékparforgalmi halézat lakossagszamra vetitett
atlagos stirlisége a 2021. évi allapotot tekintve 55,1 km / 100.000 lakos; ami nem mutat
jelentds eltérést a KENYI adatok alapjan szamitott 50,6 km / 100.000 lakos orszagos
atlagértékhez viszonyitva (mindkét adatban figyelembe vettiik a lakott teriileten beliili
és kiviili halozati elemeket).

A KfHt szerinti tervezett kiépités allapotara a vizsgalt varosokban a jelenlegi (2021.
évi) allapothoz viszonyitottan atlagosan kétszeres mértékben magasabb siirliségi
kerékparforgalmi hal6zatok alakulnak ki (113,7 km /100.000 lakos). Ugyanebben a
halézat-slirliségi mutatéban, Hollandiaban csak az épitett 1étesitményekre szamitva
202,5 km / 100.000 lakos érték adédik (2021. évben).

Az egyes varosok a KfHT-t alapjan eltéré mértékd célkitlizéseket fogalmaztak meg,
emiatt KfHt szerinti tervezett végleges allapotban az abszolut halézat hosszat tekintve
a vizsgalt varosok nem 6sszehasonlithaték egymassal, halézat slirliséget tekintve sem
tudtunk osszefiiggéseket kimutatni.

Eredményeink alapjan a vizsgalt varosok fele a KfHt-k alapjan 75-100 km / 100.000
lakos atlagos halézat-stir(iség értékre tervezte a jovébeni kerékparforgalmi halézatot,
a 10 varosra kapott eredmény orszagos szintli ,0sszehasonlitidsban” még nem
reprezentativ (tdl ,kicsi” a minta), viszont véleményiink szerint nagysagrendileg ez a
célkitlizés hosszutavon a kerékpdaros fejlesztések soran redlis lehet lakosszamra
vetitetten. A holland halézathoz hasonl6 stiriségii hal6zatot Békéscsaba és Kaposvar
varosok terveztek.

A haloézat-slirliségére vonatkozd értékek tényszertien filiggenek a telepiilési
karakterisztikatol, a halézat strukturajatél és felépitésétdl, a kerékparos forgalmi
viszonyoktol, melyeket a kozosségi kozlekedési halozat jellemzdit jelentdsen
befolyasolnak. Ennek kovetkeztében az egyes hal6zatok részletes komplex vizsgalatait
mindezek egyiittes figyelembe vételével szabad elvégezni.

5.4. A vizsgalt varosok kerékparos kozlekedésének, varosi
kerékparforgalmi haldzatainak egyedi jellemzGi

A varosok vizsgalatai soran az egyes varosok kozott olyan lényegi eltéréséket is
tapasztaltunk, melyeket szamszeriien nem tudunk kifejezni (pl. szemlétet a korabbi és
jovébeni fejlesztésekre vonatkozdan, kerékparos kozlekedési kultira), viszont
fontosnak tartunk bemutatni, mert az adott varos egyediségét (helyi kerékparozasra
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vonatkoz6 szokasokat) jellemzik, tovabba egymasnak is kélcsonds mintaként (vagy
alternativaként) szolgalhatnak.

5.4.1. Békéscsaba

Békéscsaban a kerékparosok részaranya (2016. évben 26%; 2018. évben 33%) a
nemzetkézi és a hazai aranyokkal is oOsszehasonlitva kiemelkedd (orszagos
Osszehasonlitdsban Hodmezo6vasarhelyet kovetéen a masodik legmagasabb
részarany). A forgalomba szezondlis ingadozas a téli és a nydari id6szak kozott
kimutathat6, viszont még a téli iddszakban is jellemzd, hogy sokan valasztjak a
kerékparozast napi és szabadidds (turisztikai) céla kozlekedésre. A kerékparos
forgalom ardnya névekvé tendenciat mutat. E16z6ek alapjan Békéscsabat a kerékparos
varosokon beliil is el6keld helyre kell rangsorolni.

A kiemelt kerékparos forgalomra valé tekintettel Békéscsaba baleseti helyzetét
részletesen is megvizsgaltuk, amely alapjan kedvezdtlen az altalanos és a kerékparos
biztonsagi szint egyarant. A varos jelenleg az egyik leginkabb kiterjedt
kerékparforgalmi halézattal rendelkezik, a KfHT jovObeni célkitlizési is
(lakossagszamhoz viszonyitva) jelent6s fejlesztéseket tartalmaznak. Magas a
kedvezo6tlen kerékparos létesitmények hossza, melyek tipusa tobbnyire egyoldali
kétiranyu gyalog- és kerékparut. Tulsagosan gyakoriak a létesitmények kozotti séma
(tipus) valtasok (kerékparut, kozos-elvalasztott gyalog-kerékparut). Jelzélampas
csomoépontoknal gyalogosokkal k6zos atvezetéseik vannak.

5.4.2. Gyor

Gyor varosa ,hagyomanyosan” kerékparosbarat volt mar a motorizaci6 elterjedése
el6tti id6szakban is (kedvezé domborzati, telepiilésszerkezeti adottsagok), mert a
varos vezetése a kozosségi kozlekedés mellett a gyalogos és a kerékparos kozlekedést
is preferalta. A kerékpar részesedése a modal-splitb6l megel6zi a Budapestet. A KfHT
a meglév6 halézat hosszhoz képest jelentés mértéki fejlesztéseket is tartalmaz, a
kerékparforgalmi halézat telepiilésszerkezetet lekovetd ,négyzetracsos” topologiaja a
kerékparozast a jovOben varhatéan tovabb ,erdsiti”, ennek ellenére a jelen allapotban
(még) kiemelten a vizsgalt utiranyokban jelent6s szakadasok és a kerékparozas
szempontjabol kedvez6tlen miiszaki megoldasok tapasztalhatdk. Véleményiink szerint
a varosban a jovoben a meglévo halézat mindségi jellemzobinek javitasat a tovabbi
mennyiségi fejlesztésekhez képest el6térbe kell helyezni, ezt alatamasztjak a varosban
megéplilt jelenleg kihasznalatlan kerékparos létesitmények.
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5.4.3. Kaposvar

Kaposvar megyeszékhely ,hagyomanyos” kerékparos varos, kerékparforgalmi
halézatara stratégiai szempontbol jellemz6, hogy a kerékparos 1étesitmények hossz- és
keresztiranyban atszelik a Belvarost, ezaltal az alapvet8en gyalogos zonaként miikédd
varoskozpontban megengedett kerékparos kozlekedés vonzoé lehetdséget teremt a F6
utca kozvetlen kerékparos megkozelitésére. A halézat a varoskoézpontban siird,
topoldgia szerint jellemzden sugaras gy(riis szerkezet(i, melyben a varoskdézpont és
kozvetlen kornyezete kiemelt szerepet kap, megkertiild ,gylrd” dtvonal még nem
teljeskortien Kkiépitett, a kiils6 varosrészekkel hianyoznak kapcsolatok, azonban
jellemzden a legnagyobb forgalomvonzo létesitmények mar elérheték a kerékpar
forgalmi halézaton. Rendkiviil jol alkalmazzak az egyiranya utcakban a kétiranyu
kerékparozasi lehetdséget. A tervezett halézat (KfHT alapjan) kiépitését kovetSen
gyakorlatilag a teljes varost lefedi, a regionalis és orszdgos szintl kapcsolatokat
megteremti a varos szamara a kdrnyezetével.

5.4.4. Kecskemeét

Kecskemét nagy alapteriiletd, alfoldi (sikvidéki) ,hagyomanyosan” kerékparos varos
jelentés agglomeracids vonzaskorzettel (a varos 5-10 km-varostérségi korzetébol
érkez6k szama napi atlaghan meghaladja az 5 ezer f6t). A kerékparforgalom dontd
hanyada a lakételepek, Kkiilsé varosrészek és a belvaros kozott bonyolodik, a
hardntiranyd kapcsolatok hianyosak. Az uthal6zati adottsagokbol adéddan gyakori
(volt) a jarda kerékparosok altali hasznalata. A varosban a nagyfoku iparosodas (pl.
Mercedes gyar) a motorizaciot segitette, hattérbe szoritotta a mindségi kerékparos
fejlesztéseket. Részben ennek kdszonhetd viszont, hogy az elmult években - mindségi
létesitmények hidnyaban el6szor kényszer(i megoldasként - nyitott kerékparsavokat
alakitottak ki a vdrosban szamos utvonalon, amik a kerékparosok baleseti helyzetét
jelentésen javitottak.

5.4.5. Miskolc

2021. évben még kevesen kerékparoznak. A domborzati viszonyok miatt a
kerékparforgalmi hal6zat sziikségszerien igazodik a kozuthalézat meglévd
fotengelyeihez. A hal6zat a vizsgalt varosok koziil a legkevésbé kiépitett, a kapacitasat
és mindségét tekintve kiskapacitdsi és alacsony szinvonald, ahol a csomoéponti
atvezetések (még) gyakran hianyoznak. A kerékparforgalmi halézat fejlesztését
tekintve kiemelked6en j6 irdnynak tekintettiik, hogy a kerékparos nyomokat
fokozatosan kerékparsavokka, nyitott kerékparsavokka atalakitjak at, az egyiranyu
utcakban megteremtik a kétiranyu kerékparos forgalom lehetdségét.
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5.4.6. Szeged

Szegeden a varos koriili autopalya halozat és elkeriild utak kiépitése miatt jelentdsen
lecsokkent gépjarmiiforgalom a bels6 varosrészeket atszel§ utszakaszokon, ennek
kovetkeztében az amuagy is jelentds, a varosi kozlekedés kulturajanak
y2hagyomanyosan” részét képezd kerékparos kozlekedés népszerlisége még tovabb
novekedett. A kerékparozasi szokasokra alapvet6en a napi céla kozlekedés jellemz6. A
kerékparos kozlekedés szempontjabol Szeged alapvetden kedvezd adottsagu sikvidéki
varos, sugaras-gylriis varosszerkezettel, amelyben azonban a Tisza folyon atvezetd
hidak (illetve hianyuk) lényeges korlatot jelentenek a halézatban. A hidak
kornyezetében jelentkezik a legnagyobb kerékparos forgalom ott, ahol egyébként a
kerékparos létesitmények lokalisan ,0sszeszlikiilnek” (rendelkezésre 4all6 hely
hianyaban), ennek eredményeként a kerékparos balesetek elkezdtek halmozo6dni (ez a
jelenség hasonlé a Budapest févarosi hidak /pl. Petéfi-hid; Margit-hid/ hidf6inek
kornyezetében a kerékparos létesitmények kialakitasat kovet6en tapasztalt baleseti
helyzetekhez/. Egyébként a szegedi Belvaros nagyrészben 30 km/éra
sebességkorlatozott oOvezet, amely kozeledésbiztonsagi szempontb6l kedvezdé a
kerékparosok szamara. Megjegyezziik, hogy a varos innovativan all a kerékparos
fejlesztésekhez, Szegeden épitettek el6szor az orszagban koppenhdgai tipusu
kerékparos létesitményt (még a tervezési utmutatot megel6zden).

5.4.7. Székesfehérvar

Székesfehérvar a 2010-es években helyezte el6térbe a gyalogos és kerékparos
kozlekedést. A haldzat strukturajat tekintve a kiemelt mliemléki kornyezet
kovetkeztében a torténelmi Belvaros védett o©vezet (gyalogos zo6na), ahol
koncepcionalisan tiltott a kerékparos kozlekedés, emiatt az egyébként folytonos -
Belvaros koriili kerékparos gytirtis - kapcsolatokban jelentds kitéréseket kell tenni. A
varosban példaértékiien kezelik a tervezett létesitmények tekintetében az
iranyhelyesség kérdését, orszagos szinten kiemelkedik a kerékparsavok alkalmazasa.
Tovabbi jelentds fejlesztések varhatok a kozeljovében, melyek koziil a Budapest-
Balaton kerékparut és a vasutallomas (IMCS) fejlesztéséhez kapcsolédéd kerékparos
létesitmények fogjak a varosi fotengelyeket megadni.

5.4.8. Szombathely

Szombathelyen a kerékparozasnak jelentds a torténelmi maultja, beagyazottsaga, és
jelenkori szerepe. A varos kerékparos kozlekedésében a hivatasforgalmi funkcio
dominadns, az itt lakék donté része kozlekedési céllal, munkaba vagy iskolaba jarasra,
illetve bevasarlasi és Tligyintézési célok miatt hasznalja a kerékpart. A varos
kerékparozas szempontjabdél kedvezd adottsagu, bar relativ magasan fekvo, de
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alapvetden sikvidéki jellegii telepiilés, jelentésebb szintkiilonbségek nélkiil. A magas a
kerékparozas aranya, melyet a helyi politika kifejezetten timogat. Szombathely varos
a KfHT készitésekor nevesitett célként fogalmazta meg, hogy a kerékparos fejlesztések
altal a varosban legalabb 25%-ra névekedjen a kerékparos kozlekedési részaranya,
amely célkitizést a 2021. évig még nem érték el, de alapvetden j6 Uton haladnak felé,
mivel a kerékparozas aranya fokozatosan névekedik a varosban (az ismert modal-split
adatok 2017. évben 19%; 2018. évben 20%). Amiben viszont kell még javitani a
kerékparozas helyzetét az a biztonsdg, Szombathelyen ugyanis a baleseteket a
személygépkocsi vezetdket kovetden a kerékparos kozlekeddk okozzak a legtébb
esetben. Altaldnosan a baleseti mutaték javulnak. Kiilén érdekesség varosban a
parkokon, kozosségi tereken keresztiil vezet6 kerékparos 1étesitmények.

5.4.9. Tatabanya

Tatabanyan hagyomanyosan nem kedveznek a domborzati és telepiilésszerkezeti
adottsagok a kerékpdarozas szamara, ennek hatdsara leginkdbb a szabadidds célu
kerékparozas népszeriisége novekedik, a hivatasforgalmat tekintve pedig konkrét
uticél-irdnyultsag figyelhet6 meg az ipari parkok irdnyaba. A helyi adottsagokbol
kovetkezden alapvetéen gépjarmii kozpontud varos, a varos f6 kerékparos gerincvonala
megegyezik a varos f6 (gépjarmi) forgalmi f6tengelyével. A varos kornyéki
gyorsforgalmi uthalézat kiépitését (Szegeddel ellentétben) Tatabanyan nem kovette a
bels6 varosrészek forgalomcsillapitasa, ami nem kedvezett a kerékparosok szamara. A
teriiletre vetitett 6sszes baleseti mutat6 az egyik legkedvezd6tlenebb a vizsgalt varosok
koziil. Altalanossagban alacsony a kerékparozas részaranya, amelyet ellenstilyoz, hogy
a szabadidds céla kerékparos igények folyamatosan fejlédnek és kedvezden alakul a
varos kornyéki rekreacios tertiletek iranyaba.

5.4.10.Veszprém

Veszprém a legmagasabban fekvé megyeszékhely, a varos domborzati adottsagai
egyaltalan nem kedveznek a kerékparozasnak (az egyik vizsgalt utvonalon 80 méter
relativ szintkiilonbséget mértiink), ennek ellenére a kerékparforgalmi halozat, f6ként
a turisztikai létesitmények megvaldsitasaval fokozatosan fejlédik. Els6sorban a
Balaton kozelsége miatt a varos (kerékpar) turisztikai szerepe hazai viszonylatban
kiemelten jelent6snek tekinthetd. A létesitményeket tekintve jelentds szamu a
gyalogosokkal kozos feliileten vezetett kerékparos utvonal, melyek Kkoziil
egyértelmlien a gyalog-kerékparit a dominans, ami altalanossagban gyalogos -
kerékparos konfliktusok helyszine lehet, ugyanakkor a halézatfejlesztési
lehetdségekben sajatos korlatként fontos megemliteni, hogy a domborzati adottsagok
egyes Utszakaszokon szinte ,kizarjak” az utburkolaton biztonsagosan elhelyezhet6
kerékparos létesitmények megvalositasat.
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A halézati topolégia szempontjab6l a kerékparos févonalak jelent6sebb mértéki
kitéritése (,kigy6zasa”) is alapvetden a kedvez6bb magassagi vonalvezetés érdekében
torténik. Altalanosan a halézatban hidnyossig a belvarostél északra esd teriileten
talalhato, az itt 1év6 varosrészek 2021. évben még nem kapcsolodtak be a kerékparos
halézatba. Az egyes varosok vizsgalatait részletesen 10.3. Mellékletekben mutatjuk be.

5.5. A domborzat hatasa

A varosok vizsgalata soran tapasztaltuk, hogy a domborzati adottsagok jelentdsen
befolyasoltak a kerékparozasi lehetdségeket, és a kialakult kerékparozasi szokasokat.
Ebbdl kiindulva altalanos dsszefiiggéseket kerestiink.

A kerékparforgalom domborzattdl valo fliggésének vizsgalatara a domborzat jellegét -
hazai és nemzetkozi ajanlasok alapjan - az aldbbiak szerint hataroztuk meg:

o sikvidéki: varoson beliili pont esetén a varos barmelyik része jelentésebb
szintkiilonbség nélkil elérhetd.

e hegy- és dombvidéki: varoson beliili pont esetén létezik a varoson beliil olyan
pont, amely elérése csak nagyobb szintkiilonbség lekiizdésével elérhet6 el.

A domborzat hatasa a kerékparozasi szokasokra, lehet8ségekre

A 10 vizsgalt varos domborzati és egyéb lényeges foldrajzi adatait (terepszint
magassaga, varos tertllete, lakossaga) az alabbi tablazat mutatja.

10. tdbldzat: A kerékpdrozds és a domborzat kapcsolata

Véros Varos Lakossag
magassaga Domborzat jellege  teriilete  2019.
(mBf) (km?) (f6)

58996

Kerékparozas

aranya (%)

Békéscsaba sikvidéki
Szombathely 20% 216 sikvidéki 97,5 78 407
Szeged 16% 75 sikvidéki 281,0 | 160766

Kecskemét 14% 102 sikvidéki 322,6 | 110687

Gydr 12% 108 sikvidéki 174,6 | 132034

Székesfehérvar 7% 118 hegy- és dombvidéki | 170,9 96 940

Kaposvar 4% 153 hegy- és dombvidéki | 113,6 61 441

Tatabanya 3% 167 hegy- és dombvidéki | 91,4 65 845

Veszprém 3% 266 hegy- és dombvidéki | 1269 59 738

Miskolc 1% 131 hegy- és dombvidéki | 236,7 | 154521
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Az domborzati jellemzoket és forgalmi adatok koézott dsszehasonlitast végeztiink,
melyet a 27. dbra mutat be.

Domborzat (m. Bf.) és kerékpdrozas (modal-
split) Osszefliggése
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27. dbra: Domborzat és kerékpdrozds dsszefiiggése

Altalanosan megallapithaté, hogy forditott aranyossag mutathaté ki a domborzat
jellemzdi (jellege és terep magassaga egyiittesen) és a kerékparos forgalom (modal-
split kerékparos részanyara) kozott. Zolddel jeloltiik a sikvidék, barna szinnel a domb-
és hegyvidéki jellegli varosokat. Az aranyt a domborzat jellege lényegesebben
befolyasolja (torzitja), mint a terepszint abszolut értelemben meglév6 magassaga, ez
Szombathely esetében a legszembetilinébb, a forgalom oldalarél pedig egyéb
befolyasol6 tényezok is el6fordulnak (Miskolc).

Természetszerlien a sikvidéki jellegli telepiilések lényegesebben kedvezdbb
lehetdséget teremtenek a kerékparozas szamara a domb- és hegyvidéki telepiilésekhez
képest, a vizsgalt 10 varos ezt visszaigazolja, a sikvidéki jellegli varosokban lényegesen
nagyobb kerékparos forgalom, mind az abszolut szamok, mind a modal-split részarany
tekintetében.

A domborzat és varosszerkezet hatasa a kerékparos forgalom jellegére

A kiilonb6z6 domborzati viszonyok befolyasoljak a forgalom jellegét is, melynek
leirdsara az 6szi hétkoznapi forgalom és a nyari hétvégi forgalom aranyat hasznaltuk
fel (lasd 28. abra).
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Forgalmi jelleg domborzat szerint
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0,80
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sikvidék hegy- és sikvidék hegy- és
dombvidék dombvidék
2019 2020

28. dbra: Forgalmi jelleg domborzat szerint

A mérési eredmények alapjan a sikvidéki méréhelyek esetében eltolddott a jelleg a
szabadidds forgalom iranyaba, mig a hegyvidéki helyszineken nem tortént valtozas a
két forgalmi tipus aranyaban.

A domborzati jellemz6k mellett a varosok karakterisztikaja is jelent6s befolyasolo
tényez6 a kerékparozas szempontjabol, a szétteriilé és a kompakt varosok jellemzdi
kiilénboznek.

A varoskarakterisztika szempontjabdl a 29. abran szemléltetjiik a jellemz6 varosi
kerékparozasi zonakat.
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29. dbra: kerékpdrozdsi zondk (vdroskozpont koriili 5 km dtmérdjii kor, amin beliil
kozlekedve a kerékpdr a leggyorsabb kézlekedési eszkdz, valamint a varoskozponttol 5 km-
en beliili teriiletek) /forrds: Székesfehérvdr KfHT/

Amennyiben a Székesfehérvar esetében bemutatott abrat az dsszes hazai varosunkra
felrajzoljuk, megallapithatjuk, hogy minden hazai varosunk alkalmas a kerékparozasra
(definicié szerint: 5 km-nél kisebb a varoskoézpont és a kiils6 varosrészek kozotti
atlagos tavolsag), ebben a zénaban viszont a domborzat hatasa elsédleges.

5.6. A kozlekedésbiztonsagi helyzet bemutatasa orszagosan a
kerékparos kozlekedés szempontjabol

A vizsgalt varosokban a KfHt-k alapjan a jelenlegi halézat jelentds bdviilése, a
kerékparforgalmi létesitmények tobbszorés nagysagu (atlagosan kétszeres
lakossagszamra vetitett halozat-stirliségi értéknek megfeleld) mennyiségi novekedése
varhato.

Jelenleg a kerékparozas a kozuthal6zaton zajlik, melynek aranyat a 30. 4bra mutatja be.
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A kozuthalozat kerékparozasbaratta tétele

Kerékparozhaté
kozathalézat

«Kerékparutak”

Nem kerékparozhaté
kozuthalozat
(pl. autépalya)

30. abra: Kerékpdrozhato koziithdlozaton beliil a kerékpdrutak ardnya -csepp a tengerben-
(Forrds: Bereczky Akos: Kerékpdrosbardt infrastruktiira tervezés)

A kerékparosbarat infrastruktirdra vonatkozd fejlesztési lehetdségek koziil az
utburkolaton vezetett kerékparos létesitmények (iranyhelyes Kkerékparsavok;
kijelolések kisforgalmii koézutakon) a jovOben tobb szempont alapjan is
Jfelértékel6dnek” (koltség-hatékonysag és fenntarthat6sag, valamint a lakott tertileten
beliili sziik keresztmetszetek).

Az utburkolaton 30 km/6ra sebességhatarig tekintjiik idedlisnak a kerékparozas
feltételeit, amelyek szamos meglévd kozlekedési infrastruktira elem esetében
rendelkezésre allnak (lak6-pihené ovezetek; korlatozott sebességli  zondk;
gyalogosokkal kozosen haszndlt felilletek /sétaléutca; terek/; féutak menti
parhuzamos szervizutak; mezégazdasagi utak).

Kerékparsavok, nyitott kerékparsavok 50 km/éra sebességig alkalmazhatok.

5.7. Turisztikai kerékforgalmi halozatok értékelése

Két nagyvaroshoz kozeli kiemelt turisztikai-, pihend teriilet (Altal-ér volgyi halézat és
Tatabanya, valamint a Velencei-t6 koriili halézat és Székesfehérvar) kerékparforgalmi
halézata vizsgalatanak példajan keresztiill mutatjuk be a turisztikai és varosi
kerékparozas szimbidzisat, a halézatok egymasra hatasat. Igyekeztiink egységes

[ 83 L




szemlélettel vizsgalni a halézatokat. A vizsgalatokat a 10.4. Melléklet tartalmaz, a révid
értékeléseket a kovetkez6kben mutatjuk be.

5.7.1. Altal-ér volgyi kerékparforgalmi halozat

A haldzat kialakitasa a kis kerékparforgalmu Tatabanya megyeszékhely és az egész
évben népszerli Tata turisztikai latvanyossagai kozotti kapcsolat gépjarmi
kozlekedést6l védett kiépitésének gondolataval indult. Megvalésitdsa Tatabanya
lakosainak szabadid8s kerékparozasi szokasait jelentds mértékben novelte, a varosi
kerékpar forgalom a meglévo kerékparutakon intenzivebb lett.

Tatabanya-Tata kozott a legnagyobb kihasznaltsagot a nyari hétvégeken lehet
tapasztalni, az 6t év alatti 36%-0s novekedés hallatlan népszeriiséget mutat, de
megkozelitéleg azonos mértékli novekedés tapasztalhaté nyari hétkéznapokon a
rendszeresen kerékparozék igénybevétele altal.

Az Gtvonal megkozelitése Tatabanya, Ujvaros és Kertvaros feldl jo, mas varos részek
fel6l hianyos, csak attételesen biztositott. Tata, (")reg t6 megkozelitése megfeleld, mas
varosrészek elérése nem kialakitott.

A kezdeti szakasz kiboviilt az Oroszlany-Tatabanya és a Tata-Dunaalmas szakaszok
hasonl6 jellegli kiépitésével. A szakaszok Osszekapcsolasa nem tortént meg, sem
utiranyjelzés, sem kerékparut kiépitése tekintetében. A hianyzé kézbensé szakaszok,
valamint Tatabanya varosrészeinek megkozelitése tervezés alatt allnak. Dunaalmason
a kerékparut lakéutcaban végzodik, az Euro Velo6 szakaszanak elkésziiltéig a telepiilés
uthaldzataval valé biztonsagos kapcsolat nem megoldott. A teljes szakasz (Oroszlany-
Dunaalmas) mentén szamos kisebb telepiiléssel (Majk, Kecskéd, Kornye, Vértesszil6s)
a forgalmi kapcsolat megfelel6. Tata varos kerékparforgalmi hal6zatanak fejlesztési
irdnyai: egyrészt az Oreg t6 Kkoriili kerékpartt (parti Gt, sétany) toébbszoros
kihasznaltsaga, zsufoltsaga miatt indokolt szakaszos/id6ablakos kivaltasa, masrészt a
Majusl ut, varosi gerincvonalon a kerékparozas feltételeinek megteremtése.
Mindkett6 az Altal-ér volgy menti kerékparhalézat részét képezi.

A halézat minden eleme mez6gazdasagi-, erdészeti uton, jardan kialakitott 6nallé két-
iranyu kerékparut. Az orszagos kozutak kozil az 1.sz. féuttal és a 8143,sz (Kérnye-
Oroszlany) alkotott szintbeni keresztezések a kerékparos forgalom novekedésével,
esetleg a nyari csucsforgalmak idején fokozottabb biztositast igényelnek.

Tavlati kialakitds szempontjabol az Altal-ér volgyi kerékparit meghatarozé
gerincvonala lesz a kornyékén fokozatosan kiépiil6 regionalis kerékparos halézatnak.
Nyomvonaldnak kedvezd vonalvezetése lehetdséget ad az Euro Velo6 és Budapest-
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Balaton utvonal 6sszekapcsolddasanak a Velencei t6 térségében. Ugyanakkor szamos
szakasz varhatéan a mindennapi munkabajaré kerékparos forgalom részévé is valik.

Erdekesség, hogy a turisztikai-, pihend célil kerékparozas tébb jelzést, tajékoztatast,
szolgaltatast igényel, mint a hivatasforgalmu kerékparozas.

A legvonzobb turisztikai kerékparut szakaszok céljai, szolgaltatasai, rendezvényei
jelentds gyalogos forgalmat is vonzanak. Az ilyen szakaszokon a kerékparos forgalom
korlatozasa, kizarasa, terel§ utra vezetése torvényszerilien bekovetkezik, eldszor
id6szakosan, aztan teljes mértékben.

A turisztikai utszakaszokon komplex kerékparozasi igény van, mert a hivatasszeri és
a regionalis, vagy orszagos forgalmi igény is jelentkezik egyidejlileg, eltér6é mértékben.
A csaladi és tarsas jellegli kerékparozasi szokasok mellett megjelend, mas mozgasi
jellemzdjl tavolsagi kerékparosok miatt a minimalis palya szélességek alkalmazasa
nem elegendd.

5.7.2. Velencei-to kornyéki halozat és Székesfehérvar

A Velencei-t6 Magyarorszag harmadik legnagyobb és egyben egyik legkedveltebb
természetes tava. Kozlekedés-foldrajzi lehatarolast tekintve a négy tdparti teleptilés
(Pakozd, Sukoro, Velence, Gardony) és a kozvetleniil szomszédos kisebb telepiilések
(Nadap, Pazmand, Kapolnasnyék), valamint a kozeli megyeszékhely Székesfehérvar
kozigazgatasi tertiletén alkotja a té kornyéki kozlekedési halozatot.

A meglévd halézat szakaszosan épiilt ki, az egyes teleptilések a helyi igényeknek
megfelel6en 6nalléan, egymashoz viszonyitva eltér6 koncepcio alapjan és kiilonb6z6
létesitmény tipusokat alkalmazva alakitottdk ki az egyes kerékparforgalmi
infrastruktira elemeket.

Példaértékli a megyei szintl egylittmikodés a stratégiai célok megvaldsulasa
tekintetében, a nagyvaros (Székesfehérvar) és a Velencei-té kornyéki kistelepiilések
(Gardony, Pakozd, Velence, Sukor6) szamara kolcsondsen egyforman fontos (és
elényos is) mind a varoshoz kapcsolédas (nem csak a kerékparforgalmi halézatok
tekintetében), mind a Velencei-t6 kornyéki egységes turisztikai rendszer kialakitasa,
és az ahhoz torténd kapcsolodas.

A Kkerékparos fejlesztések hatasara Székesfehérvaron fokozatosan nodvekedik a
kerékparozas részaranya, a ,Modal-split” adatok alapjan 2016. évben 5% (KfHt);
2018. évben 7% (Modern Varosok Tanulmany).
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A Velencei-t6 koriili hal6zaton altaldban is jellemz6 a kerékparutak népszeriiségének
novekedése, ami a nyari turisztikai f6szezonban mindenfajta mérés nélkiil szabad
szemmel is jol érzékelhetd, gyakori latvany, hogy 6sszefliggé sorokban kigyéznak a
biciklisek a kerékparos létesitményeken.

A forgalom jellege alapjan a forgalomszamlalé mérdhelyek visszaigzoljak, hogy a
varosban (Budai ut) a hivatasforgalmi célu kozlekedés az elsddleges, a Velencei-to
kornyékén (Gardony, Pakozd, Velence) pedig egyértelmiien szabadidds jellegli a
forgalom.

A varosi kerékparos halozat fejlesztése soran az iranyhelyesség kiemelt fejlesztési
szempont (kerékparsavok nagyszamu elterjedésével), ezzel szemben A Velencei-td
korili halézat esetében a kerékparforgalmi létesitményeknek még nem alakult ki
egyértelmlien meghatarozott fejlesztési koncepcioja.

A t6 koriili kerékparos létesitmények egy részére miiszaki elavult, ebben a tekintetben
a legjelentdsebb probléma az irdnyhelyesség hianya, amely a biztonsag, a forgalmi
kapacitas és a ,komfortossag” szempontjabél egyarant problémat okoz.

Székesfehérvar varos és a Velencei-t6 északi parti teleptilések (Nadap, Velence, Sukoro,
Pakozd) szamara a Budapest-Balaton kerékparut a legjelentdsebb térségi kerékparut
fejlesztés, amely orszagos szintli kerékparforgalmi hal6zati kapcsolatokat teremt a

térségnek.

Székesfehérvaron jellemz6 helyzet, hogy - a gépjarmiivekhez hasonldan - a kerékpar
tarol6k mennyisége a valds tarolasi (,parkolasi”) igényekhez képest alulméretezett, a
Velencei-t6 koriil jellemzben a nyari csticsforgalmi id6szakban (turisztikai szezonban)
jelentkezik a kerékpartarolok hianya.

A Velencei-t6 kornyéki halézatnal a vasuti atszallo kapcsolatok kedvezdek, mert
jelent6s szakaszon (déli part) a kerékparos tutvonalak a vasutvonallal parhuzamosan
vezetnek.

A Velencei-to kortili jelentdsebb kerékparut fejlesztéseket kovetik a helyi (magan)
vallalkozdk infrastruktura fejlesztései, kerékparkolcsonzoék, vendéglato vallalkozasok
»Szakosodnak” a kerékparos turizmusra.

5.7.3. Tapasztalatok a két mintaprojekt alapjan

Mindkét varosban a varos szabadidds kerékparozasi szokasait jelentds mértékben
novelte a kozeli turisztikai és rekreacios teriileten tortént halézatfejlesztés.
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31. dbra: A két mintaprojekt turisztikai utvonala

Mindkét turisztikai utvonal szakaszosan eltér6 tipusd kerékparos létesitmények
megvaldsitasaval épil(t) ki.

A turisztikai utszakaszokon komplex kerékparozasi igény van, mert a hivatasszerd és
a regionalis, vagy orszagos forgalmi igény is jelentkezik egyidejlileg, eltéré mértékben,
ebbdl kovetkezik, hogy a csucs-idészakokban kapacitashiany, ,zsufoltsag” alakul ki.

A csucsforgalmi zsufoltsag miatt a minimalis burkolat szélességek alkalmazasa helyett
megnovelt forgalmi sav szélesség javasolt, iranyhelyességre és parhuzamos
létesitményekre fokozott igény keletkezik (Tata; Gardony; Pakozd)

A térségi halozatok egy része a ,beépul” és hozzakapcsolodik orszagos és nemzetkozi
halézatokhoz (Altal-ér volgyi kerékparit meghatarozé gerincvonala lesz a kornyékén
fokozatosan kiépiil6 regionalis kerékparos hal6zatnak, a Velencei-to északi partjan
jelenleg is az EuroVelo 14 nemzetkdzi utvonal vezet, ami egyben a Budapest-Balaton
(BU-BA) kerékparut részét is fogja képezni; Velencei-té nyugati partjarél indul a
Velencei-t6-Dunatjvaros-Kecskemét-Békéscsaba-Gyula kerékparos dtvonal, valamint
egymassal is épiil 6sszekotés (Tata-Oroszlany-Csakvar-Nadap-Velence).

Természetesen szamos hasonlé turisztikai célu kerékparforgalmi halézatot meg lehet
hasonl6 szemléletmdddal vizsgalni, mindegyik megérdemelné 6nallod kiilon tanulmany
készitését is. A megyei kerékparforgalmi f6hal6zati tervek készitésébe javasoljuk a
bemutatott szempontok alapjan a meglévd és tervezett hal6zati elemeket értékelni.
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6. Kiilfoldi szakirodalmi példak a kerékpar halozat
minositésére és fokozatos fejlesztésének iitemezésére

~Minden kiilfoldi utazds és tapasztalat legnagyobb hozadéka az, hogy rdébressze az
embert a sajdt kultiurdja, sajdt orszdga értékeire.” (Hidasi Judit)

Az eurdpai kozvélemény szerint a lakossag 17%-nak a kerékpar és motorkerékpar
hasznalat az els6dleges kozlekedési eszkdze. A levegd szennyezés megallitdsanak
legfontosabb eszkozének a lakossag 35%-a tartja a kerékparozas, a gyaloglas
népszerlsitését és a tomegkozlekedés igénybevételének novelését. 71% ugy gondolja,
hogy csak EU forrasok tudjadk biztositani a kerékpar infrastruktira lényeges
atalakitasat a tagorszagokban.

A nemzetkozi szakmai gyakorlatban a kerékparut hal6ézat tervezésekor és meglévd
halézat mindsitésekor ugyanazt az 5 kritériumot alkalmazzak egységesen, ugymint:
Osszefligglség, kozvetlen elérhetdség, kényelem, biztonsdg, vonzerd. Az egyes
kritériumokon beliil azonban kiilonb6z6 szempontok mertilnek fel a munkabajaro- és
a pihend célu halézati elemek, valamint az alap- és a kiemelt hal6zatok megitélése
soran. Az angol tervezési gyakorlat négy szolgaltatasi szint kategdriat allapit meg,
hasonléképpen a csomoépontok kialakitadsara is pontozasos médszerrel elvart szinteket
képez, amikkel mindsithet6k a kerékpar létesitmények és a pénziigyi tdmogatas is a
kritikus szint alatt megtagadhaté.

A miik6dé halézat mindségét az ellendrzés és az értékelés megallapitasainak
Osszessége hatarozzak meg. Kiilénb6zd ellendrzések baleset megeldzést
eredményezhetnek, forgalmi torlédasokat regisztralhatnak, feldjitasi program
el6készitését szolgalhatjak, vagy tovabb fejlesztés céljabdl prioritasokat allapitanak
meg.

Az uthalézat kerékparozas szamara vonzo atalakitasat, gondos tervezést feltételezve
is, egy és harom év utan javasolt részletes feliilvizsgalat, értékelés ald vetni, melynek
modszerét megfelel6 statisztikai adatokra kell alapozni az eredmények
0sszehasonlithatdsaga érdekében.

A nemzetkozi gyakorlatban a kerékpar halézat fejlesztést egy folyamatos
tevékenységnek tekintik, folyamatabrakon jellemzik az igényfelméréstdl, helyzet
értékeléstdl kezdve, kozos tervezési modszerekig, stb.

Sok varosban a megfeleld kerékparhaldzat kialakuldsa évtizedekig tart, amig a
kerékpar forgalom lényegesen ndévekedni kezd. Az emberek rendszerint el6szor a
pihend célq, szabadidds kerékparozassal kezdik, a lakohelytikh6z kozeli 1étesitmények
felkeresésével, majd a kerékparut halézat boviilése vezethet mindségi valtozashoz.
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Az éppen miikodé kerékparhalézat a korabbi évek kozlekedéspolitikajanak a terméke.
A mai kozlekedéspolitika megfogalmazza a varhaté kerékparos kornyezet szinvonalat.
Az elfogadott kozlekedéspolitika a tényleges tervek, a koltségvetés, az lizemeltetd
szervezet megvaldsitasan maulik.

A holland, svijci, dan, angol tervezési el6irasok a legkorszeriibbek és
legrészletesebbek, nagyjabol egymas tapasztalataira épiilnek, kisebb szemléletbeli
kiilonbségekkel. Vancouver eldirasai a gépjarmiiforgalommal kézds forgalmi savot és
az utburkolati jellel elvalasztott kerékparsavokat nem megfelelé kategoéridba helyezi.

A svijci el6irasok a kerékparutak szolgaltatasi szintjeit (A-F) is megallapitja.
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32. dbra: Az dtlagos kévetési idd és a forgalom mindségi szintje a forgalom mennyiségétol és a
kerékpdrsdv szélességétol fiiggden
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Breite Radstreifen [m]

33. abra: Kerékpdrosok kévetési tavolsaga kerékpdrosonként, a sdv szélességétdl fiiggden
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Amszterdam, Koppenhaga, Vancouver a nemzetkozileg leginkabb elismert sikeres
kerékparos varosok, szamos koévetendd gyakorlatot mutatnak.

Amszterdam

Amszterdamban a mobilitasi cs6d hataran dontottek a varos értékeinek megdrzése és
a kerékparos, gyalogos forgalom fejlesztése mellett. A kerékparos a céljat autémentes
utcak, vagy onall6 kerékparutak 6sszefiiggd halézatan éri el. A tovabbi fejlesztés 1j
kapcsolatok kiépitését jelenti az akadalyok kikeriilésére, vonz6 ,z6ld” utvonalak
kijelolésével.

34. dbra. Amszterdam célja a kerékpdros hdlozat akaddlyainak megsziintetése
és a parkolds fejlesztése

Koppenhaga

Koppenhagaban minden kozuti fejlesztésnél a kerékparos forgalom a legfontosabb
tényezoként szerepel, a csomoépontokban a kerékparosok el6nyét biztositjdk a
gépjarmiivekkel szemben.
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35. abra. Koppenhdga kerékpdrtit hdlozatinak nagyobb kapacitisat 3 sdvos kerékpdrutakra

tervezik.

Vancouver

Vancouver varosa minden korcsoport és képességili kerékparos szamara alkalmas

kerékparut halozat kialakitasat fejleszti (AAA: All Ages and Abilities).

Level of Comfort More
BN B B B OB B B B OB B OB O O

| unsuitable for AAA facility | Suitable for AAA facility

Local Street Protected Bike Off-Street
| Bikeway Lane Pathway

36. dbra. A kerékpdrosok gépjdrmii forgalomtdl valo elvdlasztdsi modjainak nem-megfeleld és

megteleld valtozatai Vancouverben.

A COVID 2020 évi hatasa a vilag legtobb varosaban az utazasi szokasok hirtelen
megvaltozasat, a kerékparozas tovabbi népszerliségét hozta, gyors infrastruktaralis
beavatkozasokat eredményezett. Ezek fenntarthatdésaga még vizsgalatokat igényel

hazankban is a jarvanytigyi helyzet és a forgalom jellemzdi alapjan.
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2 ¥ Streets for Life
’ "3 Love3lO

37. dbra: Szdmos eurdpai nagyvarosban 2021-ben a 30 km/0 dltaldnos sebességhatdr
bevezetését valositottik meg.

E tapasztalatokat a 10.5. Melléklet b6vebben ismerteti és adatokkal tdmasztja ala.
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https://etsc.eu/streets-for-life-un-road-safety-week-to-promote-30-km-h-speed-limits/

7. Kerékpar infrastruktira elemek minodsitése, baleseti
helyzetének értékelése (altalanos és kerékparos baleseti
elemzések)

»Egy bizonyos ponttdl fogva nincs tobbé visszaiit. Ez az a pont, amelyet el kell érniink.”
(Franz Katka)

~Nem emelkediink fel az elvdrdsainkhoz, hanem lezuhanunk a képzésiink szintjére.”
(Arkhilokhosz)

7.1. A vizsgalt 10 varos kozlekedésbiztonsagi helyzete

A vizsgalt 10 varos igen eltér6é jellemzokkel rendelkezik, akar elhelyezkedését,
uthalozatat, lakosszamat vagy a foglalkoztatasi mutatéit vizsgaljuk. Mivel munkank a
kerékparos kozlekedés fejlesztésére iranyul, ezért olyan jellemzdket vizsgaltunk, ami
valamiféle tampontot ad ehhez. A varosok kapcsan a két fontos jellemz6 a tertiletiik
nagysaga és a lakosok eloszlasa a varoson beliil. Az alabbi 11. tdblazat mutatja, hogy
milyen a vizsgalt varosok tertileti és lakossagi megoszlasa kiilteriilet és beltertilet
vonatkozasaban. A tablazat adatai nagyon szemléletesen mutatjak, hogy Kecskemét a
leginkabb ,szétteriil6” alféldi varos, ahol a belteriilet ardnya csupan 13,38 % és
Kecskeméten laknak a legkevesebben a beltertileten (74,66%). Talan Békéscsabaval
mutat hasonldsagot a kiterjedtségében, azonban Békéscsaban a belteriileten lakék
aranya kozel 90 %, alig tér el a tobbi vizsgalt varostol. Erdekes, hogy Szombathely és
Gyor a két ,legkompaktabb” varos, ahol 30 % folotti a beltertiilet aranya, de amig
Szombathelyen a beltertileten lakik a tobbség (98,1 %), addig Gyorott ez az arany csak
83,84 %, jellemz0 a kiiltertiletre valé kikoltozés.

A varosok 6sszehasonlithatdsaghoz fajlagos mutatdkat kell képezniink. Ahhoz, hogy a
kerékparozas biztonsagat értékelni tudjuk, ismerniink kell a varos altalanos
kozlekedésbiztonsagi helyzetét is. Azért, hogy a valtozasokat is lassuk két évet
kivalasztva (2016. és 2019.) vizsgaltuk a kozlekedésbiztonsag szinvonalat az alabbi
mutatokkal:

e a varos kozigazgatasi teriiletén a személysériiléses balesetek és sulyossaguk
alakulasa lakosszamra és tertiletre vetitve;

e avaros lakott teriiletén a személysériiléses balesetek és sulyossaguk alakulasa
lakosszamra és teriiletre vetitve;

Valéjaban szamunkra az igazan értékes fajlagos mutaté a forgalomra vetitett
balesetszam és sulyossag lenne, lehetne, azonban 1985 6ta nincs rendszeres forgalmi
adatgytijtés a telepiiléseinken, tehat erre nincs lehetdség. Itt is hangsulyozzuk, hogy a
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rendszeres forgalomszamlalasok visszaallitasa nélkil csak lakosszamra és teriiletre
vagy halozathosszra vetitett mutatékkal tudunk dolgozni. Ezek is jobbak, mint az
abszolut szamok, de mindségét, hasznalhatdsagat tekintve elmaradnak a forgalomra
vetitett mutatoktol.

11. tdbldzat: A vizsgalt vdrosok teriileti és lakossdgi megoszldsdnak fobb adatai (2020)

Beltertii-

Belterii- Belteriil

Békéscsaba 55418 | 62050 | 89319, 15,89%
Gy6r 108598 | 129527 | 83,84% | 56,97 | 117,65 | 32,63%
Kaposvar 57140 | 66245 | 8626% | 29,69 | 83,90 | 26,14%
Kecskemét 83178 | 111411 | 7466% | 43,17 | 279,44 | 13,38%
Miskolc 151111 | 167754 | 90,08% | 54,34 | 182,33 | 22,96%
Szeged 162912 | 168048 | 96,94% | 50,77 | 230,23 | 18,07%
FIACS I aaz o 98929 | 100570 | 98379 | 4590 | 124,99 | 26,86%
Szombathely 77385 | 78884 | 9810% | 31,96 | 6554 | 32,78%
Tatabanya 66514 | 67753 | 98,17% | 21,78 | 69,64 | 23,82%
Veszprém 55846 | 61721 | 90,48% | 22,54 | 104,38 | 17,76%

Kézpon
ti
belteriil
eten
lakék
szama

(6)

leten és

kiilterii-
leten
lakék
szama

(f6)

eten
lakék
aranya
(%)

Telepii-

lések

belterii-

lete

(km?)

Telepii-

lések

kiilterii-
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aranya
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7.2. A vizsgalt 10 varos kozigazgatasi teriiletén tortént
személysériiléses baleseti adatok 6sszehasonlito

elemzése

A KSH adatallomanya lehetéséget nyujt a kozigazgatasi teriileten tortént balesetek
elemzésére. Val6jaban 2020-ig csak ezek az adatok jelentek meg, 2020 6ta lehetséges
a varos lakott teriiletére vonatkozo6 adatokat is elemezni, mert rendelkezésre allnak a
kozigazgatasi teriileti és a lakott teriileti adatok is.

Igazodva az Eurédpai Unié Fehér Konyvében megfogalmazott célkitiizéshez, hogy nem
csak a halalos aldozatok, hanem a sulyos sériiltek szamat is csokkenteni kell, a vizsgalt
10 varosban a hangsulyt a halalos és sulyos kimenetelli balesetekre helyeztiik. A
kovetkezd abrainkon egyfajta sorrendbe rendeztiik a varosokat, a legmagasabb, tehat
legkedvez6tlenebb mutatoval rendelkezd varosok keriiltek eldére a diagramokon.

[ o4 |




Minden abrandl az ,utols6 békeév”, tehat a pandémia el6tti év, a 2019-es év adatai
alapjan végeztiik a sorba rendezést, mas-mas mutatok alapjan, ezt minden abranal
hangsulyozzuk.

A kovetkez6 38. abra a kozigazgatasi teriileten bekovetkezett halalos balesetek
lakosszamra vetitett értékét mutatja. Kecskemét (a Mercedes gyar varosa) kiugréan
magas halalos baleseti rataval rendelkezik, ami 2016-hoz képest jelent6sen romlott is,
Kecskemétet koveti Békéscsaba. Az is lathaté az abran, hogy Kecskeméthez hasonléan
GyOrott és Kaposvaron figyelhet6 meg romlas 2016-hoz képest, a tobbi varosban
stagnal a helyzet.

Halalos baleseti mutatd valtozasa lakosszamra
vetitve (2016-2019)
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38. dbra: Lakosszdmra vetitett haldlos baleseti mutatok osszehasonlitdsa (2016-2019)

A 39. dbran a varosok ugyanezen sorrendjében mutatjuk a halalos és silyos sériiléses
balesetek fajlagos, lakosszamra vetitett adatait. Az oszlopok mutatjak a halalos baleseti
mutatokat 2016-ban és 2019-ben, mig a vonalak a halalos és sulyos sériiléses fajlagos
mutatokat ugyanezen két évben. Nem meglepd, hogy ekkor két hagyomanyosan
kerékparos varos, Békéscsaba és Szombathely mutatéi ugranak ki az abran.
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Haldlos és sulyos baleseti mutatoé valtozasa
lakosszamra vetitve (2016-2019)
0,180 0,153 1,000
0,160 0,886 0,900
0,140 0,786 0,800
0,120 O /{ 0,700
0,5 0,574 0,600
8'328 0,081 80 517 =502 0,559 0,500
o'oso 0062 0,060 0,059 0651 0,405 8,43188
’ 1 0, ,
8'838 0,024 "4 018 0,016 0,200
' 0,100
0,000 B e = 0,000
R 2> [AS WX RS 2> > @ .
o E T
o9 . g
%e,d’ Q;e\,& e’f’& % %\{_be &%@ . ((s@ o) o,-@ qu’
™ N /\f_}@ o 9 R

39. dbra: Lakosszdmra vetitett haldlos és stilyos baleseti mutatok dosszehasonlitdsa (2016-
2019)

A szemléltetés kedvéért a 2019-es halalos és sulyos sériilési mutatd szerint rendezve a
40. abran lathat6 a varosok ,sulyos sériilési” mutatoinak alakuldsa, ami igen sok
tényezovel lehet kapcsolatban, példdul a motorizacids szinttel, de a védtelen
uthasznaldk aranyaval is.

Haldlos és sulyos sériilési mutatd valtozasa
lakosszamra vetitve (2016-2019)

1,000
0,900
0,800
0,700
0,600
0,500
0,400
0,300
0,200
0,100
0,000

Halalos sérilési mutatd
Halalos és sulyos sériilési mutatd
[meghalt/1000 lakos]

Vizsgalt varosok

40. dbra: Lakosszdmra vetitett haldlos és sulyos sériilési mutatok dsszehasonlitdsa (2016-
2019)

Erdekes eredmény, hogy Szombathely feljétt a 2. helyre Békéscsabat kovetGen.
Szombathely az egyik ,kompakt” varosunk, feltehet6en magas a védtelen kozleked6k

[ 96 |




baleseteinek ardnya a nyugati hatarszélhez legkézelebb esé varosban. Megnéztiik a
halalos sériilési mutaté valtozasait is ugyanezen sorrend szerint (1asd 41. dbra) és az
lathato, hogy Kecskeméten és Gyoérott romlott a helyzet 2016-hoz képest. Ebben a két
varosban no a lakosok szama, az 6sszes tobbi 8 vizsgalt varosban fokozatosan csokken
a lakosszam. A két kiemelt német gépjarmiigyarté iizemmel rendelkezé varos, ahol
feltehet6en mar ennek koszonhet6en is nagyobb a gépjarmiiforgalom, mikézben
jelentds munkaerd-felvevd helyek.

Haldlos sériilési mutato valtozasa (2016-2019)
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41. dbra: Lakosszamra vetitett haldlos sériilési mutatok dsszehasonlitisa (2016-2019)

Tekintettel a varosok ,szétteriltségére”, megnéztilk, hogy amennyiben nem
lakosszamra, hanem teriiletre vetitjiik a halalos baleseteket hogyan mdédosul a varosok
sorrendje (42. abra). Ekkor a kompakt varosok kertilnek eldre és az alféldi varosok a
sor végére. A teriileti fajlagos mutaté a kompakt varosok esetén érthetéen magasabb a
nagy teriilet(i, szétteriild varosokhoz képest. Szombathelyen ugrasszerti javulas volt
2019-ben 2016-hoz viszonyitva. Ezek az eredmények azt mutatjak, hogy valdjaban
csoportokat kellene képezniink és a hasonlé jellemz6kkel rendelkezd varosokat kell
egymashoz hasonlitani.
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42. abra: Kozigazgatdsi tertiletre vetitett haldlos és stilyos baleseti mutatok ésszehasonlitisa

A kerékparos balesetek részletesebb vizsgalatdval a kovetkez6 fejezetekben

Halalos és sulyos baleseti mutatd valtozasa
tertletre vetitve (2016-2019)
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foglalkozunk.

7.3. Kerékparos balesetek nemzetkozi 6sszehasonlitasban

(2016-2019)

Nemzetkozi kontextusban helyezziik el és abbdl kiindulva kozelitjiik meg a hazai
kerékparforgalmi létesitmények biztonsagi kérdéseit. A kozutak kerékparozhatova
tétele, a meglévo infrastruktura mindsitési szempontja és egyuttal fejlesztésének
hosszu tavu célkitiizése az egyes elemek kihasznaltsaganak névekedése, ugyanakkor a
novekvd kerékparozasi hajland6sag mellett a kerékparos haldlos balesetek, halalos

kerékparos aldozatok szamanak csokkenése.
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43. dbra: Az dsszes haldlos kerékpdros baleset a kerékpdros futdsteljesitményekhez
viszonyitva az EU néhdny orszdgaban (ECF 2011)

Az eurépai orszagok rangsoraban - a kerékparosok altal megtett évi futasteljesitményt
és a halozaton bekovetkezett halalos balesetek szamat - értékelve Hollandia és Dania
vannak a legkedvez6bb helyzetben. Az Osszefliggés 11 orszag adatait értékelve
egyértelmlien azt mutatja, hogy a kerékparos futasteljesitmény novekedésével
csokken a fajlagos, megtett kilométerekre esé halalos kerékparos balesetek, halalos
kerékparos aldozatok szadma. Minél tobben kerékparoznak egy orszagban, annal
kevesebb a silyos kerékparos baleset, mert a kerékparosok nagy tomegi, lathato
jelenléte az utakon és a kerékparos létesitményeken néveli az elfogadottsagukat, a
kozlekedés tobbi résztvevoje jobban figyel rajuk, ezaltal n6 a biztonsaguk is (valéjaban
az 0sszes kozlekedd biztonsaga no).

Amennyiben az EU 28 orszagaban a lakosszamra vetitett halalozasi ardnyokat
vizsgaljuk (2018-as adatok) az EU 28 atlaga 4,2, ez nalunk koézel a duplaja, kozeliti a 8-
at. A régioban egyediil Romaniaban kedvezdtlenebb ez a mutato (9-10 kozotti), illetve
ajelentds kerékparos forgalommal rendelkez6 Hollandiaban a legmagasabb ez az érték

(12).
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Figure 11. Average annual
cyclist deaths reported

by the police (2016-2018
avorage) per million
nhabitants in 2018,

EU28 average 4.2
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44. dbra: Atlagos éves kerékpdros haldlozdsok szdma egymillié lakosra vetitve az eurdpai
unio 28 orszdgdban (2018)

Egymilli6 lakosra vetitve a meghalt kerékparosok szamat, kevesebb, mint két
kerékparos hal meg évente Gorogorszagban, Izraelben, Maltan, Spanyolorszagban és
az Egyesiilt Kiralysagban (44. abra). A legmagasabb a kerékparos halalozas
Hollandiaban, ahol 12 meghalt kerékparos jut egymillio lakosra, Romaniaban 9,
Magyarorszagon pedig 8. A kerékparos haldlozasi mutaté 2-12 kozott mozog,
hatszoros eltérés van a skala két végén 1évl orszagok kozott. Néhany orszagban ezek
az értékek tiikrozik a kerékparhasznalatban mutatkozo6 igen jelentds kiilonbségeket is.

A kerékparos kockazat szintjét a kerékparral megtett utak fiiggvényében lehet
megallapitani, hogy valodi képet kapjunk a kerékparosok kockazatardl a biztonsaguk
novelése érdekében. Csak néhany orszag gyiijt ilyen jellegii futasteljesitmény adatokat,
sajnos hazank nem tartozik ezek kozé.

Amennyiben azt vizsgaljuk, hogy a kerékparos halalos aldozatok szama hogyan
viszonyul a motorizalt jarmivek halalos aldozatainak szamahoz az eur6pai union
beliili orszagokban érdekes képet kapunk. 9 év (2010-2018) adatai alapjan a meghalt
kerékparosok szamanak valtozasat mutatja a gépjarmiives balesetekben meghaltak
szamahoz viszonyitva.
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45. dbra: A kerékpdros haldlozdsok évi dtlagos valtozdsa viszonyitva a gépjarmiivekben
meghaltak évi dtlagos értékéhez 2010 és 2018 k6zotti idészakban az unio 28 orszdgdaban

Az 4bra azt mutatja, hogy hazankban 1-2 szdzalékkal lemarad a valtozas (javulas) a
gépjarmlivekben meghaltak szamadhoz képest. Ez koszonhetd a gépjarmivek
fejlesztésében bekovetkezett dinamikus fejlédésnek, olyan biztonsagi rendszereket
fejlesztettek, ami nagy sebességii litk6zésnél is lehetdvé teszi a talélést.

Ennek fényében érdemes vizsgalni a hazai biztonsagi helyzetiinket, annak valtozasait,
a kerékparos balesetek szamat, aranyat. Hollandiaban a legmagasabb a kerékparos
halalozasi arany az EU-ban, 12 f6/egymilli6 lakos értékkel (45. 4bra), ahol az egy fére
juto atlagos kerékparozas évente 865 km. A megtett km figyelembevételével a kockazat
13 halaleset/milliard megtett km, ami nem feltétleniil a nem biztonsagos kerékparos
kornyezet mutatoja. Hasonloképpen Daniaban is magas a kerékparozas aranya a kozuti
kozlekedésben 508 km/év egy lakosra vetitve. A kerékparos halalozas ugyan Daniaban
is meghaladja az EU atlagat, 5 kerékparos halalozas/év/egymillio lakos értékkel, de
futasteljesitményre vetitve a kerékparozas kockazata 10 halaleset/egymilliard
kilométer - az egyik legalacsonyabb érték.

E korlatozott, csak néhany orszag adatainak attekintése azt mutatja, hogy a kerékparral
viszonylag nagy tavolsagot megtevd orszagokban a kerékparosok halalozasi kockazata

alacsonyabb, mint az olyan orszagokban, ahol a kerékparozas nem olyan altalanos (46.
abra).
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Figure 12. Cydist deaths B AT
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46. dbra. A kerékpadrosok haldlozdsi mutatoja az egy fore esd éves futdsteljesitményre vetitve

(haldlozds/egymillidrd kilométer)
Tobb  orszagbdl szarmazd kerékparos futasteljesitmény, utazasi adatok
0sszehasonlitasaval kaphatnank valddi képet a kerékparozas hazai kockazatardl.
Ugyanezen anyagbdl a 46. bran szerepl6 orszagok valés adataihoz viszonyitva néhai
Dr. Jank6é Domokos 2020-ban becsléssel probalta meghatarozni, hogy Magyarorszagon
milyen mértékli lehet a kerékparos utazasok éves nagysaga, figyelemmel a
kerékparozas aranyara hazankban. Sajnos, ahogy az 3.5. fejezetben is bemutattuk
hidnyoznak a megbizhat6 forgalmi adatok. A 12. tdblazat mutatja a becsiilt halalozasi
kockazatot, évi atlagos 200-220 km/lakos kerékparral megtett tavolsag esetén.
Megbizhaténak tekinthet6k a 2018-ban orszagos, reprezentativ, 3000 f6 kerékparost
érint6 felmérés eredményei. (ITM-Kerékparos Klub, Median). Megallapitottak, hogy ,a
magyarok 17%-dnak a kerékpdr az elsédleges kozlekedési eszkéze (ez az ardny
kozvetleniil az Eurdpai Unios dtlagérték kornyezetében helyezkedik el)”. A felmérés
egy tovabbi megallapitasa: ,a legtébb kerékpdrral megtett it maximum 5 kilométer
hosszu, mig Budapesten egyhuzamban ennek jellemzoen dupldjat tekerik le a
kerékpdrozok’.

A telepiiléseket tekintve, ahol a legnagyobb a lakosszamra vagy teriiletre vetitett
mutato, attdl még nem biztos, hogy ott a legkedvezdétlenebb a baleseti helyzet, mert a
tényleges sorrendhez sziikség lenne a kerékparos futasteljesitmény adatok alapjan
szamitott mutatokra. A varosokban 1985 6ta nincs rendszeres teljeskor(i forgalmi
adatgy(jtés a gépjarmiiforgalomra vonatkozéan (csak az orszagos kozutakon allnak
rendelkezésre adatok), ami a futadsteljesitmény alapadata. A kerékparosok
futasteljesitménye pedig soha sehol nem kertilt 6nalléan meghatarozasra.
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12. tibldzat: Kerékpdros mortalitds és haldlos sérilési kockdzat nyolc eurdpai
orszdgban

Evente Kerékparos Halalozasi
kerékparral mortalitds kockazat
megtett tavolsag (meghalt (meghalt

(km/lakos) kerékparos / kerékparos /
millié lakos) milliard kp
kilométer)

Anglia 80 2

Svédorszag 194 2 13
Ausztria 217 5 24
Finnorszag 300 5 16
Németorszag 400 4 12
Dania 508 5 10
Belgium 578 7 13
Hollandia 865 12 13
Magyarorszag (2018.évi adat) 200-220 7,2 30-35

megj.: * Nem hivatalos adatok. A szerzd (Dr. Janko D.) becslései, kivéve a mortalitist ami tényadat

7.4. Kerékparos balesetek Magyarorszagon (2001-2010)

A fent hivatkozott ETSC anyag adatai alapjan Magyarorszagon a kozutakon meghaltak
12 %-a kerékparos.

13. tdbldzat: Meghaltak ardnya az uthaszndlok kézétt Magyarorszdgon (2006)

Arany (%)
Személygépkocsi vezetd 28%
Gyalogos 25%
Személygépkocsi utas 17%
Kerékparos 12%
Motorkerékparos 11%
Tehergépkocsi vezet6 és utas 6%
Egyéb 2%
Osszesen 100%
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A haldlos kimenetelli balesetek csokkenésének mértéke a kerékparosok esetében
megegyezik az 0sszes haladlos kimenetelli baleset csokkenésének a mértékével. A
kerékparos balesetek részaranya ugyanis alig valtozik, 15% koriill mozgott a 2002-
2013-as id6szakban, ugyanakkor az EU-s tagallamok atlaga ennek kevesebb, mint a
fele. Ahogy a 44. dabra mutatja ez érdemben nem valtozott 2010-2018 kozott.

A kerékparosokat érintd balesetek sulyossag szerinti megoszlasa azonban a sulyos és
konnyl balesetek tekintetében eltér az Osszes kozuti baleset sulyossag szerinti
megoszlasatol. A sulyos sériiléssel jaré kerékparos balesetek szama kismértékben
csokkent 2002 és 2013 kozott, a konny( sériiléssel jaroé kerékparos balesetek szama
pedig novekedett a vizsgalt id6szakban.

14 000 2500
Atteb Nl
12 000+ i At
A A"A-A 2000 —bg—p~
10 000 “AA & s
oogbod B, B
6 000 -t 08 0
ﬂ\a‘ﬂ}& o o4o0tn0
4000 Z _‘s‘ﬁ’ﬂ %
500
2000
2002 2004 2006 2008 2010 2012 2002 2004 2006 2008 2010 2012
whaldlos =f=silyos sdy=kénnyii

47. abra: Az dsszes koziiti baleset és a kerékpdrost érintd balesetek siilyossdg szerinti
megoszldsa Magyarorszdgon 2002 és 2013 kozott

9% == els6bbség meg nem adasa

== jranyvaltoztatdsi, haladasi, bekanyarodasi hiba

«s jarmivezetd egyéb hibdja

« sebesség nem megfeleld alkalmazasa

== el62és szabdlyainak meg nem tartdsa

== megallasi kotelezettség elmulasztasa
gyalogosok hibaja

7%

= egyeb okok
== jarmi hibdja

25%

48. dbra: A kerékpdros balesetek ok szerinti megoszldsa Magyarorszdgon 2002 és 2013
kozott

A kerékparos balesetek részaranya a konnyi sériiléses kozuti balesetekben 17%-ro6l
23%-ra novekedett ez alatt a 12 év alatt, tehat a halalos kimeneteli balesetek csokkend
tendenciajat a konny sériiléses balesetek nem kovetik. A novekedés egyik oka lehet a
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balesetek renddrségi regisztralasanak bizonytalansaga is. A konnyii és anyagi karos
balesetek esetén kisebb mértékdi a rendéri jelenlét, igy ezek a balesetek nem mindig
kertilnek regisztralasra.

A személyi sériiléssel jaré balesetek okai k6zott legnagyobb részben az els6bbség meg
nem adasa (35%) all, ezt kovetik az iranyvaltoztatasi, haladasi, bekanyarodasi hibak
25%-kal. Ezeken kiviil a sebesség nem megfeleld alkalmazasabdl és a jarmiivezet6
egyéb hibajabol tortént balesetek aranya is jelent8s még, tiz szazalék feletti. Ezeket a
baleseti okokat tantsitja a kerékparos balesetek természet szerinti megoszlasaisa 7.6.
abran. Az els6bbség nagyaranyl meg nem adasa és a kanyarodasi szabalyok
megszegése a keresztezd iranyba haladé jarmivek iitkozésének 41%-os és az
egyenesen halado és kanyarodé jarmivel iitk6zés 16%-o0s részaranyaban tiikrézédik
vissza. A gyorshajtasbél adddik a szembe és azonos irdnyba haladé jarmivek
Osszelitkozésének 16+6%-o0s aranya.

7.5. A kerékparos infrastruktira elemek baleseti jellemzése

2006 és 2009 kozott a févarosban tortént balesetek kozott azt is vizsgaltak, milyen
létesitményen torténtek a balesetek. Az értékelhet6 345 kerékparos balesetbdl 239
tortént kerékparos létesitményen, ill. kozvetlen kozelében (<5m). A kiilonbozd
kerékparos infrastruktira-tipusokon eléggé eltér6 mértékben oszlottak meg a
balesetek (49. abra). A legtobb baleset, 77% a kerékparut utpalyan valo atvezetésén
tortént, amely Osszhangban van azzal, hogy a belteriileti kerékparos balesetek
tilnyomaé része csomdépontokban torténik.

== keresztezd iranyba haladé jarmivek Gsszeutkozése
== egyenesen halado és kanyarodo jarmiivek Utkozése
== azonos irdnyba haladé jarm(vek osszelitkdzése
41% ™= megcsuszas, farolds, felborulds az Gtpalyan
szembe haladé jarmUvek osszeutkozése

» gyalogos elutése
allé jarmiinek Gtkozés
== palyaelhagyas, szilard targynak ttkozés nélkul
palyaelhagyas, szilard targynak Utkozés az utpalyan kivi
== s2ildrd tdrgynak Utkozés az Utpdlyan

16%

49. abra: Kerékpdros balesetek megoszildsa Magyarorszdgon a balesetek természete szerint
2001 és 2010 kézott
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77%

50. dbra: Kiilonb6zo létesitményeken tortént kerékpdros balesetek megoszidsa Budapesten
2006 és 2009 kozott

A kerékparozas céljabol épitett, kizarolag kerékparosoknak szant, létesitmények (pl.
kerékparutak, kerékparsavok) csokkentik a balesetek és sériilések kockazatat a kozuti
forgalomban az uttesten torténd kerékparozassal, vagy jardan a gyalogosok kozott
torténd kerékparozassal szemben. Ez az allitds minden kerékparosra igaz, nemtdl,
kortdl, a kerékparozas céljatdl, vagy az dtvonal ismeretétdl fiiggetleniil. A vegyes
kozlekedés az észlelt kockazatokat jobban noveli, mint a Kkerékparutakon és
kerékparsavokon torténé kozlekedés. A kerékparsavok a kozéputat jelentik, a
kerékparutaknal némileg kevésbé biztonsagosabbak, de sokkal biztonsagosabbak és
megfelel6bbek, mint a vegyes forgalom. Ugyanakkor, ahogy az 50. dbra mutatja a
kerékparut kozuton valé atvezetése jelenti Budapesten a legnagyobb kockazatot, tehat
csak komplexen szabad vizsgalni a kerékparozads biztonsagat, szakaszokon és
csomoépontokon egyiittesen.

A kerékpar forgalom biztonsagat noveld kozuti kialakitasok és létesitménytipusok
csoportositasanak egy lehetséges valtozatat a 2019 majusa 6ta hatalyos utiigyi-
miiszaki el6iras tartalmazza, amely figyelembe vette a 2017. novemberében elkésziilt
Kerékparosbarat kozlekedéstervezés utmutatojat.

A kerékparos balesetek ardnya a kozlekedésben val6 részvételiikh6z képest hazankban
kozel kétszerese, ami alatamasztja a biztonsaguk névelésének sziikségességét. Egy
holland jelz6tadblas csomdpontokban végzett kerékparos balesetek vizsgalati
eredményeit bemutato cikk javaslatai szerint nehéz feladat a célszerd kerékparos
létesitmény kivalasztasa, ami mind a kerékparosok, mind a tobbi koézlekedd
biztonsagat ténylegesen szolgalja. A dontéseknek utvonali szinten kell alapulniuk,
amikor az egyiranyu és kétiranyu kerékparutak koézott kell donteni, tehat a halézati
szemléletmddot kell tiikréznilik. Ugyanez érvényes, amikor a kerékparutak és a
kerékparsavok kozott kell valasztani, mivel az ut6bbi kerékparos 1étesitmény hatassal
van az utszakaszok baleseteire is.
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A Kkerékparutak alkalmazdsanal a f6 kérdés, hogy kétiranyu vagy egyirdnyd a
kerékparat. Hazankban az elmult évtizedek fejlesztései legnagyobb aranyban az
egyoldali kétiranyud kerékparutak épitését jelentették mind lakott teriileten kiviil, mind
a telepiiléseken. Sajnos a telepiiléseken igen gyakori a 1étesitmény tipus valtakozasa, a
kerékparut a gyalog -és kerékparutat jelenti, st igen gyakori az elvalasztas nélkiili
gyalog -és kerékparut. Ez a fejlesztési irany hibas, ahogy ezt szamos orszagban
igazoltak. Az 51. abra az osztrak tervezési itmutatébol mutatja, hogy milyen komoly
kockdzata van az egyoldali kétiranyd kerékparutaknak a csomépontokban
osszehasonlitva a forgalomban val6 koézlekedést, kanyarodast a kerékparaton vald
kanyarodassal. Ezt az 6sszefliggést egy hazai kutatas is igazolta, amelyben a renddrségi
kisjelentésekbdl gylijtott adatok elemzésével kimutattak, hogy az egyoldali, kétiranyu
kerékparutak biztonsagi szintje a csomoéponti balesetek miatt alacsony, a kerékparutak
atvezetéseiben tobb baleset torténik, mint azokban az utkeresztez6désekben, ahol a
kerékparosok egyiitt kozlekednek a gépjarmiivekkel.

51. dbra: Egyoldali, kétirdnyu kerékpdriit csomdponti kockdzatai az iitkeresztezddés baleseti
kockdzataihoz viszonyitva

7.6. A vizsgalt 10 varos lakott teriiletén tortént kerékparos
baleseti adatok 6sszehasonlito elemzése

Megvizsgaltuk a 10 varosban, hogy az 0sszes személysériiléses balesethez képest
hogyan alakul a kerékparos balesetek szama, kimenetele. 5 év (2016-2020)
személysériiléses baleseteinek atlagat vizsgaltuk, hogy az éves ingadozasok ne
torzitsdk az eredményeinket. Ebben a fejezetben minden vizsgalatunk lakott teriileti
vizsgalat, mivel lakott teriileten torténik a kerékparos balesetek, tobb mint 90
szazaléka, ezért az okokat is itt kell keresni. A kovetkez6 52. dbra mutatja a 10 varosban
az atlagos balesetszamot és sériiltszamot mind az 6sszes baleset, mind a kerékparos
balesetek vonatkozasaban. A varosok sorrendjét az 1000 lakosra vetitett kerékparos

[107 L



sériiltek atlagos szama adja. Erthetd, hogy az un. kerékparos varosok keriiltek elére,
ahol a kerékparos balesetek mar a forgalmuk nagysaga miatt is gyakoribbak.

A kerékparos balesetek 0sszes baleseten beliili aranya és a kerékparos forgalom 6sszes
forgalmon beliili aranya kozott kapcsolat van. Azonban a kerékparos forgalom
novekedése egy ponton till mar nem a baleseti helyzet romlasat kell eredményezze,
hanem a javulasat. Az 52. dbra furcsa médon azt mutatja, hogy mig Békéscsaban a
kerékparos sérultek szama koveti az Osszes sérilt szamot, addig Szombathelyen,
Szegeden és GyOrott nem ilyen egyértelmii a kapcsolat, utébbi varosokban kedvezdbb
a kerékparos sériilések ardnya. Békéscsaban a legmagasabb a fajlagos, lakosszamra
vetitett 0sszes sériilt és ugyanitt a legmagasabb a fajlagos kerékparos sériilt is, tehat
szoros a kapcsolat a két mutaté kozott. Fontos lenne szétvalasztani, hogy a kedvez6tlen
kerékparos baleseti helyzethez mennyiben jarul hozza a varos kedvezétlen baleseti
helyzete és mennyiben jarulnak hozza az esetleges helyi kozuti és kerékpdaros
sajatossagok. Példaul a létesitmények tipusa, a csoméponti kialakitasok, egyéb helyi
specialitasok. Békéscsaban az altalanos baleseti helyzet és a kerékparos baleseti
helyzet k6zott szoros a kapcsolat, mig a tobbi vizsgalt varos esetén ez nem ilyen

egyértelmd.
Osszes baleset - kerékparos baleset és dsszes sériilt -
kerékparos sériilt kozotti 6sszefliggések - 5 év atlaga-
6,000 12,00
5,000 10,00
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3,000 6,00
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mm kerékparos baleset/ 1000 lakos Kerékparos sérilt/ 1000 lakos
Osszes baleset/ 1000 lakos Osszes sériilt/ 1000 lakos

52. 4bra: Osszes személysériiléses baleset, sériilt és kerékpdros balesetek, sériilt
osszefiiggésvizsgdlata a varosokban

Békéscsaban a kedvezotlen altalanos baleseti helyzet egyik tényezdje a magas
kerékparos baleseti arany, de feltételezhet6en hozzajarul a varos ,szétteriilé” jellege,
hogy nincs gyorsforgalmi halézat a megyében, hogy atzidul a varoson a
tranzitforgalom. Az egész varosban az egyoldali kétiranyu létesitmények dominalnak,

[ 108 1




ezen belll a gyalog- és kerékparutak és gyakori egy Utvonalon a létesitmény tipus

valtas. Mikdzben a varosban teljesen természetes a kerékparosok nagy szamu jelenléte.

Miskolcon, ahol alacsony a kerékparos forgalom részaranya és a motorizacios szint

(GDP) is alacsony, ugy tlinik csekély a kerékparosok kockazata. Fejlesztésekben

nagyon j6 az irdny, a kerékparos nyomokat kovetkezetesen savokka alakitjak.

A kovetkezd 53. dbra mutatja a kerékparos forgalom aranya és a kerékparos sériiltek

aranya kozotti kapcsolatot. A varosok sorrendjét a kerékparos forgalom aranya

(modal-split) adja meg, igy Gyor és Kecskemét helyet cseréltek. Trendvonalat illesztve

a kerékparos balesetek aranyara Szombathely tér el kedvezé irdanyba, itt kisebb a

kerékparos sériiltek aranya, mint a forgalomban val6 részvételiik aranya.
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0,0%

Kerékparos forgalom (modal split) és kerékparos sériiltek
aranyanak egyittes vizsgalata a 10 varos lakott teriletén

B Kp-os sériltek aranya [%]

B Kp-os forgalom aranya [%]
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53. dbra: A kerékpdrosok forgalomban valo ardnydnak és a kerékpdros sériiltek 6sszes

személysériiléses balesetben sériiltek ardnydnak kapcsolata
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Kerékparos sériltek és a kerékparos forgalom aranyanak
egylttes vizsgalta a 10 vdrosban

60,0%
50,0%
40,0%
30,0%
20,0%
10,0%

0,0%

==@==Kp-0s sériltek ardnya [%] ==@=—=Kp-0s forgalom aranya [%]

--------- Expon. (Kp-os sérltek aranya [%])

54. dbra: A kerékpdrosok forgalomban valo ardnydnak és a kerékpdros balesetek 6sszes
személysériiléses baleseten beliili ardnydnak egyiittes vizsgdlata

Megvizsgaltuk a négyzetkilométerre esé 6sszes balesetszamhoz képest hogyan alakult
2016-ban és 2019-ben a halalos és sulyos kerékparos balesetek fajlagos értéke. A
kovetkezd 55. dbra mutatja az eredményeket, az 5 év atlagabol képezett éves
balesetszam szerint rendezve a varosokat. Békéscsaba adatai itt is kiugréak, bar 2016-
hoz képest jelentdsen javult a halalos és sulyos kimenetelli kerékparos baleseti mutatd
értéke.

Haldlos és sulyos fajlagos kerékparos balesetszam
teriletre vetitve (2016-2019)

6,00 5 1,20
5,00 - 1,00
4,00 0,80
3,00 0,60
2,00 0,40
1,00 0,20
0,00 0,00

Osszes személysériiléses baleset /km2

Halalos és sulyos kerékparos baleset/km?

mmmm Osszes baleset/ km2/év

e Haldlos és sulyos kerékpdarosbaleset/km2 2016

e Haldlos és sUlyos kerékparosbaleset/km2 2019
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55. dbra: Haldlos és suilyos kerékpdros balesetek teriiletre vetitett fajlagos szima az 6sszes
baleset fajlagos szimahoz viszonyitva -éves adatok-

A 2016-2019 kozotti valtozasokat lakosszamra vetitve szemléletesebben mutatja a
kovetkezd abra. Békéscsaban és Tatabanyan a legnagyobb mértékli a javulas,
Kecskeméten és Székesfehérvaron a legnagyobb mértékd a romlas a két év adatait
osszehasonlitva.

Megprobaltuk megvizsgalni, hogy az egyes varosokban a kerékparos l1étesitmények
hossza és tipusa illetve a kerékparos balesetek szama és kimenetele kozott van-e
barmiféle 6sszefiiggés. A KENYI, a 2021-es google térkép és néhany varosban a helyi
kollégak segitségének igénybevételével 0sszegytijtottiik a kerékparos létesitmények
2021. majusi allapotat, a 1étesitmények hosszat. Az eredményeinket a 14. tablazat
mutatja a kerékparos nyomok és a Kijelolt utvonalak nélkiil, tehat csak a valodi
kerékparos létesitmények hosszanak adatait méterben.

Halalos és sulyos fajlagos kerékpdros balesetszam
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== Haldlos és sulyos kerékparosbaleset/1000 lakos 2016

Haldlos és sulyos kerékparos baleset/1000 lakos 2019

56. dbra: Haldlos és stilyos kerékpdros balesetek lakosszdmra vetitett fajlagos szdma az
Osszes baleset fajlagos szimdhoz viszonyitva -éves adatok-
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14. tablizat: Lakott teriileten beliili kerékpdrforgalmi létesitmények adatai létesitmények
tipusa szerinti bontdsban [méter]

Kerékparit Elvalasztott Kozos Kerékparsav = Osszesen
(km) gyalog és gyalog és (km) (km)
kerékparit Kkerékparut
(km) (km)

Békéscsaba

GyOr

Kaposvar

Kecskemét

Miskolc

Szeged

Székesfehérvar

Szombathely

Tatabanya

Veszprém

Tobb varosban nem tudtuk 6sszegy(jteni kiilon-kiilon az elvalasztott és a kozos
gyalog- és kerékparutak adatait, melyek sok esetben olyan gyakran valtjak egymast,
hogy a rovid kerékparuti részeket is a gyalog-és kerékparutakhoz soroltuk. Fontos,
hogy legyen egységes nyilvantartds a varosokban a valédi kerékparos
létesitményekrdl, de a kerékparos nyomokrol és az ajanlott kerékparos utvonalakrol
is. Lathato, hogy a gyalog- és kerékparutak (egyoldali) vannak tulstulyban és elenyész6
a kerékparsavok aranya, ahogy a kovetkezé abra ezt szemlélteti.

A kerékparos |étesitmények megoszlasa a vizsgalt 10 varosban -
2021. majus-

> |

29131; 12%

= Kerékparut
= Gyalog-és kerékparut

= Kerékparsav

136423; 57%

57. dbra: A vizsgdlt 10 vdrosban az dsszesitett kerékpdros létesitmények megoszidsa




Meggydz6désiink, hogy a létesitmények tipusvalasztasa és a gyakori tipusvaltasok az
egyik oka a kedvezdtlen kerékparos baleseti helyzetnek.

A 2016-0s és 2019-es halalos és sulyos kimenetelii fajlagos kerékparos baleseteket
vizsgaltuk és hasonlitottuk a tényleges kerékparos létesitmények fajlagos hosszahoz,
eredményeinket a kovetkez6 dbra mutatja.

Fajlagos halalos és sulyos kerékparos balesetszam valtozdasa
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Kerékparos létesitményhossz/1000 lakos 2021 [km]
== Halalos és sulyos kerékparos baleset/1000 lakos 2016

Haldlos és sulyos kerékpérosbaleset/1000 lakos 2019

58. dbra: Haldlos és stilyos kerékpdros balesetek lakosszdmra vetitett fajlagos szima és a
kerékpdros létesitmények fajlagos szamadnak egyiittes vizsgdlata

Ezek az adatok lakott tertileti adatok, a varosokban tortént halalos és stlyos sértiléses
kerékparos baleseteket és a kerékparos létesitmények hosszat tartalmazza az abra.
Ovatosan, de kijelenthetd, hogy a sorrendet a kerékparozas aranya, jelentsége adja.
Kijelenthet6, hogy Szeged a kerékparosok szamara a legbiztonsagosabb varos,
mikozben a létesitmények fajlagos hossza messze elmarad Békéscsabatdl és
Kecskemeéttol is. Itt mar egyértelmiien vizsgalni kellene a l1étesitmények tipusat illetve
az egyéb kerékparozast segitd kiépitési, szabalyozasi, forgalomtechnikai megoldasokat
is. A 14. tablazat adatai azt mutatjak, hogy Szegeden és Székesfehérvaron aranyaiban
tobb az iranyhelyes létesitmény, mint a tobbi vizsgalt varosban. Tovabbi részletes
kutatast igényel, hogy Szeged, Székesfehérvar vagy Szombathely varosaban miért
biztonsagosabb a kerékparozas, mint Békéscsaban, ezért ez utobbirdl részletesebb
elemzést is készitettilink.
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7.7. A varosi kerékparos haldzatok baleseti helyzetének
elemzése Békéscsaban (mintapélda)

A kiilonféle palyazatok keretében épiild kerékparos létesitmények, vagy a forgalom
és/vagy sebességcsokkentd beavatkozasok egyre nagyobb teret, biztonsagos
megoldasokat adnak/adhatnak a kerékparosok szdmara. Ennek igazolasara
Békéscsaban részletesebb személysériiléses balesetelemzést végeztiink, kapcsolédva

a KfHT vizsgalataihoz és célkitlizéseihez.

3 éves idOszakra (2018-2020) altalanos balesetelemzést készitettlink, hogy milyen
aranyu a kerékparos balesetek el6forduldsa az 0sszes baleseten beliil és ez hogyan
valtozik-e az évek soran. Majd megvizsgaljuk, hogy vannak-e baleseti gdéchelyek a
megyeszékhelyen és vannak-e kerékparos baleseti gochelyek is, illetve 6sszefliggésben
vannak-e ezek egymassal.

Békéscsaba KfHT-je nagyon részletesen bemutatja a meglévé és a hidnyz6 haldzati
elemeket és a szakadasokat, ahogy a kovetkezd abran lathaté. Békéscsaba varosaban a
meglévl kerékparos létesitmények tipusat részletesen felmérték a KfHT készitéséhez,
3 kategoéridban (és 3 litemben) adtdk meg a fejlesztési nyomvonalakat: hal6zati
hidnyossag, baleseti helyzet vagy forgalmi helyzet indokolja a nyomvonal fejlesztését.
A tervezett fejlesztések litemenkénti és tipusonkénti 6sszefoglal6é adatait a kovetkezd
tablazat tartalmazza.

15. tibldzat: Kerékpdros létesitmények adatai létesitmények tipusa szerinti bontisban
tdviatban

Kerékparit Gyalogés Kerékpar- Kerékparos Kisforgalmti LEtesitmény

(m) kerékparit  sav (m) nyom (m) ut (m) Osszesen
(m)
Rovid 7913 3313 591 2 888 0 14 705
tavi
Kozép 12 706 3458 3282 12934 6768 39148
tavi
Hossz 18 889 1663 1608 14 538 11966 48 664
tavi
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59. dbra: Békéscsaba vdrosdban a kerékpdriit-hdlozat folytonossdgi hidnyai és hidnyzo
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csomoponti kapcsolatai (2016)

A 3 éves (2018-2020) személysériiléses baleseti elemzést csak lakott tertiletre

végeztiik el. Az aldbbi dbra mutatja, hogyan valtoztak a személysériiléses balesetek

kilonféle baleset-tipusok szerint, illetve az egyes baleseti tipusoknak milyen az aranya

a vizsgalt években. Lathatéan a legmagasabb aranyt a kerékparos sériiltek jelentik, bar
2019-2020-ban mar nem tortént halalos kimeneteli baleset Békéscsaban. 2018-ban 2
halalos gyalogos-eliités tortént.

100

50

Sériltek szdma baleset-tipusonként
(2018-2020)

Haldlos Sulyos Konnyl Haldlos Sulyos Koénnyld Haldlos Sudlyos Konnyd

2018 2019 2020

M Gyalogos ellitése (egyéb) M Kerékparos baleset
Segédmotoros kerékparos baleset m Egyjarm(ives baleset
B Utoléréses baleset B Keresztiranyu ltkozéses

B Szembehaladé jarmivek Utkozése B Egyéb

60. abra: Békéscsaba vdrosaban a személysériiléses balesetekben megsériiltek szama baleseti

tipusonként (2018-2020)

Ahhoz, hogy jobban lassuk a kerékparosok kockazatat a 3 év 6sszesitett adatai alapjan

vizsgaltuk a kulonféle baleseti tipusok aranyait. A kovetkezd abra mutatja, hogy a
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sériiltek kozel 52 szazaléka kerékparos. A védtelenek (gyalogos, Kkerékpar,
segédmotoros kerékpar) teszik ki a sériiltek 66,5 szazalékat a varosban. Biztato, hogy
a sulyos kimenetelii sériilések szama csokken, a halalos pedig eltlin6ben van.

Megsériiltek aranya baleset-tipusonként
Szembehaladd

S Gvalozos(3 €V atlaga)

Jarmlivek ggyep: 3,030 YT OO
Utkdzése; 3,63% utése (egyéb);

Keresztiranyu 7,35% = Gyalogos elltése (egyéb)

utkozéses;
11,48% = Kerékpdros baleset
Utoléréses M

baleset; 6,95% Segédmotoros kerékparos

' baleset

Egyjarmdves S
baleset: 7,25% m Egyjarmiives baleset
e Kerékparos
baleset; 51,66 s

= Utoléréses baleset

Segédmotoros
kerékparos
baleset; 7,55%

61. dbra: Békéscsaba vdrosaban a kiilonféle baleseti tipusokban megsériiltek ardnya (2018-
2020 dtlaga alapjin)

Megvizsgaltuk, hogy ugyanezen 3 év személysériiléses baleseteit figyelembe véve
taldlunk-e baleseti gdchelyeket vagy balesetveszélyes utvonalakat a varosban. A 16.
tablazat mutatja a 10 gochelyet vagy gobcszakaszt a GPS-alapi gockeresés
eredményeként.

Amennyiben csak a kerékparos baleseteket vizsgalva keresiink balesetslrlisodési
helyszineket, akkor a 17. tablazatban lathato6 3 helyszin rajzol6dik ki, melyek azonosak
a 16. tablazatban lathaté 2. 3. és 9. altalanos gdchelyekkel, gocszakaszokkal (ezt
jeloltiik sarga hattérrel).

A kerékparos gocszakaszok vizsgalatakor az korvonalazodik, hogy az Andrassy utca
,bels6” szakasza a sétaldutcai rész, ahol kozépen vezetik a kerékparosokat mindkét
iranyba az egyik balesets(irlisodési szakasz. A masik az Andrassy ut ,kiils6” Szigligeti
u. és Tulipan u. kozotti szakasza, 2x2 savos utszakasz, ahol a kiils6 savban néhol
parkolnak és nincs a kerékparosoknak semmiféle létesitmény magas szamuk ellenére.
Az Illéshazy utca érintett szakasza 2x1 savos kialakitassal, de széles forgalmi savokkal
kialakitott utca, ahol szintén nincs (illetve nem volt) semmiféle kerékparos
létesitmény. A KfHT az Andrassy ut ,kiils4” szakaszat jelolte hal6zati hianyossagként,
az llléshazy utcat azonban nem. A varostdl megtudtuk, hogy ismerve az Illéshazy utca
baleseti helyzetét sajat forrasbdl ott is egyoldali, kétiranyt gyalogos- és kerékparutat
terveztek és valdsitottak meg.
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94000,
4457

16. tdbldzat: Baleseti gochelyek Békéscsabdn (2018-2020)

Helyszin
megnevezése

Andrassy ut
(Gy6ni G. u. és
Trefort u.
kozott)

Halélos
baleset

CL))

Stlyos
sériiléses
baleset
(db)

Konnyti
sériiléses
baleset
(CL))

Stlyozot
t
balesets
Zam

21

Terileti
baleseti
sliriség

0,001334

94000

[lléshazy utca

(Szabd6 Dezs6

és Kazinczy u.
kozott)

19

0,004366

94000

Andrassy ut
(Szigliget u. és
Tulipan u.
kozott)

16

0,008621

94000,4
44

Bartdk B. ut
(Galik J.u. -
Tulipan u.

csomopontja)

12

0,034091

94000

Kazinczy u.
Kisszik u. és
Tabor u. kozott

11

0,001322

94000,4
44

Bajza u.
Szabadsag tér
és Arpad u.
kozott

11

0,001131

94000,4
44

Lepény P. u.
Andrassy ut és
Barték B. ut
kozott

0,017578

446,
94000,

Szarvasi ut -
Kazinczy-
Vasvari u.

kozott

0,001715

94000,4
432

Oroshazi ut -
Hargita u.-
Bessenyei u.
csomopontja

0,013672

10 94000,4

44,446

Bajza u. -
Gyulai at
csomopontja

0,009115
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17. tdblizat: Kerékpdros baleseti gochelyek Békéscsabdn (2018-2020)

Utszamok Helyszin Halalos | Sulyos Konny( Stlyozott Teriileti
megnevezése baleset sériilléses sériilléses balesetszam baleseti

(db) baleset  baleset sliriség
(db) (db)
1 94000 [lléshazy 0 4 2 14 0,007292
utca (Szabo
Dezsd és
Kazinczy u.
kozott)
2 94000, Andrassy ut 0 1 6 9 0,003348

4457 (Gy6ni G. u.
és Trefort u.
kozott)

3 94000 Andrassy ut 0 1 4 7 0,027344

(Szigliget u.

és Tulipan u.
kozott)

A baleseti elemzés visszaigazolja, hogy a kerékparos balesetek szempontjabol
beazonositott 3 balesethalmozddasi helyszin egyben ténylegesen valddi gochelyek.

7.8. Konfliktusok feloldasa

A kerékparozdsnak a modal-splitben lényegesen nagyobb aranyu elterjedéséhez
szlikség van az eddig elkovetett hal6zatfejlesztési és szabalyozasi hibak felszamolasara
és a fejlesztések 0j irdnyanak megadasara. Ebben a fejezetben dsszefoglaljuk azokat a
tapasztalatokat, amelyeket szinte varosoktdl fiiggetleniil gy(jtottiink, azokat a
felesleges konfliktusokat, amelyek akadalyozzdk a kerékparozas tovabbi terjedését,
tehat ki kell azokat javitani. Az ebben a (7). fejezetben bemutatott
kozlekedésbiztonsagi elemzések eredményei egyértelmiien azt mutatjak, hogy
mennyiségi fejlesztés a mindségi nélkiil nem hozhat kedvezd eredményt.

A mindségi jellemzék egyértelmiien megmutatjak, hogy milyen kerékparozhato
kozuthalézat sziikséges, hogy tobben kerékparozzanak, ezért az ot alapelvhez
kapcsolddodan foglaljuk 6ssze a problémakat.

Osszefiiggd és folytonos halézat (cohesion)

A legalapvet6bb kovetelmény a halézattal szemben az 6sszefliggéség. A kiilonféle
halézatfejlesztési tervek vizsgalata és elemzése egyértelmlien ramutatott a
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problémara, hogy egymastol fliggetlentil, lokalisan kezelik az egyes hal6zati elemeket.
Avarosi KfHT-k készitése ezt probalta kezelni, de olyan stratégiai dokumentumma valt,
amelyet a megvalsitas soran gyakran feliilirnak.

Az 0Osszefliggség masik komoly problémaja a csomdponti atvezetések hidnyanak
kérdése. Szamos példat lehetne mutatni, az alabbi abra Miskolcon az Egyetem ut- Fut6
utca jelz6lampas csomdpontjat mutatja, ahol a kerékparutat a csomoépont el6tt
megsziintetik, majd a csomépontot kovetéen ujra inditjak. Ez sajnos altalanos
gyakorlat, amit viszonylag kis raforditassal fel lehet szamolni. Az abra igen
szemléletesen mutatja, hogy gyalogossa valnak a kerékparosok.

62. abra: Miskolc, Egyetem iit- Futo utca jelz6lampds csomdpontja, ahol nincs kerékpdros
dtvezetése a kerékpdriitnak

A kerékparral kozleked6k szamara az 6sszefliggség 1étfontossagu, hiszen ez hatarozza
meg azt, hogy hanyféle célt tudnak elérni hanyféle utvonalon, az utvonal kivalasztasat
szamos egyéb szempont is 1ényegesen befolyasolja, melyeket szintén figyelembe kell
venni. Az Osszefiiggd halézat kiéplilésének akaddlyai a szabdlyozdsban is
megtalalhatok. A 20/1984. KM el6iras alapjan ugyanis, amennyiben a tiloldalon nincs
folytatolagos létesitmény, akkor nem lehet atvezetni a kerékparosokat. A fenti fotoval
szemléltettiik, hogy még akkor sem vezetik at, ha van folytatas. Talalunk j6 példakat is
azonos varoson beliil, melyet az alabbi 4bran mutatunk be:

63. abra: Kerékpdarosok elsébbségét biztosito, korszerii kerékpdros dtvezetések Miskolcon
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Ebben szerepet jatszik a létesitménytipus valasztasa is, hiszen lathattuk a vizsgalt
varosaink esetén a varosi kerékparforgalmi hal6zat f6bb elemei az orszagos kézutak
bevezet6 szakaszai, vagy a varosi foforgalmi, forgalmi utak mentén gyalog -
kerékparutak formajaban valésulnak meg a meglévé jarda vagy a parkol6 teriileteket
igénybe véve lakott teriileten beliil. A rendelkezésre 4ll6 jarda szélesség, zold tertilet
fliggvényében késziil kétiranyu onallé kerékparut, elvalasztott vagy kozos gyalog-
kerékparut, amelyet csak akkor vezetnek at a kozuton, amikor oldalvaltas van.

Szintén a folytonossaghoz kapcsolédé kérdés a tervezéseknél a keresztmetszeti
elrendezésben a kerékparosok és gyalogosok helyének gyakori felcserélése. A mérnoki
tervezés egyik alapelve a keresztmetszet tekintetében, hogy az uttengelytdl az utszél
felé haladva a gépjarmi-kerékparos-gyalogos sorrend Kkovetends. A jelenlegi
egyoldaly, kétiranyd gyalogos- és kerékparos kialakitasok, és ezek csomoéponti
atvezetései ennek nem felelnek meg. Ez biztonsagi szempontbdl is aggdalyos, de
leginkabb a tovabbi, célszer( fejlesztések akadalya, mert igy a kerékparosok csak a
»gyalogosokon” keresztiil tudnak bekapcsolddni a gépjarmiiforgalomba. Vissza kell
térni a klasszikus (mérnoki alapelv szerinti), biztonsagos keresztmetszeti felosztashoz,
a gyalogosok biztonsaga érdekében is.

Lehetséges legrévidebb vonalvezetés (directness)

A varosonkénti két kivalasztott uUtvonal vizsgdlati eredményei mutattdk, hogy a
lehetséges legrovidebb utvonalon valé kozlekedés altaldban a jardak igénybevételével
valésul meg bizonyos szakaszokon. Itt is probléma az egyoldali kétiranyu
létesitmények valasztasa, mivel azok atvezetésére igen ritkan kertil csak sor. Uticéltél
fliggben ez mindenképp felesleges kertiilutakat eredményez vagy teljesen vegyes
hasznalatot. Nagyon jo példakat lattunk egyiranyu utcakban a kerékparosok kétiranyu
kozlekedésének biztositasara, nyitott kerékparsavok alkalmazasaval. Az alabbi 64.
abran 1-1 kaposvari és miskolci j6 példat mutatunk be.

64. dbra: Kaposvdron (Kossuth u.) és Miskolcon (Andor u.) alkalmazott nyitott
kerékpdrsdvok az ellenirdnyti kerékparos forgalom szamdra
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Biztonsag (safety)

A biztonsagos hal6zat tervezése soran a leghangsulyosabb. A haldlos és sulyos
kerékparos balesetek szama mind a nemzetkozi 6sszehasonlitdsban, mind az 6sszes
személysériiléses balesethez viszonyitva igen kedvez6tleniil alakul. Igazoltuk, hogy a
kerékparos balesetek aranya szoros 6sszefiiggést mutat a forgalmi aranyukkal, és taldn
elindult az elmult években egy enyhe javulas, de attorés nem kovetkezett be. Az
orszagos 0sszes kerékparos balesetek szamaban 2014-ben elindult egy csokkenés és a
2016-2019-es 0Osszehasonlité vizsgalataink is enyhe javulast mutatnak, de érdemi
valtozdas még nem kovetkezett be. Alapkovetelmény, hogy a halézatot alkotd
kerékparos létesitmények legyenek biztonsadgosak, a gépjarmli- és gyalogos
kozlekedéssel harmonizalok, akadalytalanul hasznalhaték egyarant a folyopalya
szakaszokon és a csomoépontokban, melyek azonban minden esetben Kkiemelt
figyelemmel kezelenddk. Feliilvizsgdlatokkal és a meglévd létesitmények
atalakitasaval ez megoldhat6 1-2 éven beliil. Ez azért is fontos, mert sériilt a kozlekedd
gépjarmiivezet6k sémaja, az a hibas elgondolasuk, hogy ahol egyoldali, kétiranyu
gyalog- és Kkerékparut vezet, ott nem taldlkozhat és Keriilhet konfliktusba
kerékparossal, de ez hamis. Az atvezetéseknél az els6bbségi szabalyozas vegyes,
tobbnyire a kozuttal parhuzamosan futé kerékparut els6bbsége biztositott, de van,
amikor elvesziti az els6bbségét. Tovabb neheziti a helyzetet, hogy a hatadlyos KRESZ
semmiféle els6bbségi szabalyozast nem rendel a kerékparos atvezetés (KRESZ 158/g.
abra) burkolati jeléhez, és ugyanaz a burkolati jel tartozik az els6bbségi és a nem
els6bbségi helyzethez, ami megtanulhatatlan. Erre egyfajta megoldast jelenthet a
20/1984 KM rendelet fiokban 1évé modositasa, amely a kerékparos atvezetésnek piros
alafestés adhato els6bbseégi helyzetben. Ennek kovetkezménye is a vegyes kialakitas
lesz, hiszen a legtobb els6bbségi helyzet(i atvezetésnél nincs piros alafestés, csak az 0j
kialakitasoknal van, illetve lehet. Ekkor még tapadasi problémak is vannak, illetve
fontos lenne a folyamatos karbantartas biztositasa.

Kényelem (comfort)

Avizsgalt varosokban azt lattuk, hogy a gyalogosokkal k6zos itvonalakon a gyalogosok
kozlekedése, illetve a 1étesitmények miiszaki elavultsaga (pl. megallasok gyakorisaga,
csomoOpontokon torténd atvezetések hidnya, vonalvezetés, Kkeresztmetszet
/keskenység/, burkolat allapot, feliileti jellemz6k) miatt a kényelem nem biztositott.

Vonzerd (attractiviness)

Az eddigi maradék elven torténd tervezésrdl at kell térni a kerékparosok igényeit
teljesitd varosi hal6zatok tervezésére, amely illeszkedjen a tajba, a természeti és épitett
kornyezetbe.
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8. Kerékparfogalmi létesitmények mindsitése az szakmai
szereplok és az uthasznalok altalanos nézopontjaibol

~Egy biciklitiura sordn hat dologrol dlmodsz: lapos, sima betoniitrol, csodds tdjakrol,
egyszertl tdjékozoddsrol, finom ételekrdl, egy puha dgyrol és a csdbito célrdl. A Duna
mentén ez mind megvan. (Alastair Humphreys)”

Ebben a fejezetben a kozlekedés szereplok kiilonb6z6 nézdépontjat mutatjuk be, azzal a
céllal a kozlekedési szakemberek és a kerékparosok nézépontjait egy kicsit kdzelebb
tudjuk hozni egymashoz. A moédszertant tekintve néhany kozelmultbeli egymastol
fliggetleniil megvalositott eltéré célcsoporti kerékparos kérdéives eredményeire
tdmaszkodtunk.

8.1. A ,tervezd” szemiivege: kérdoiv a kerékparforgalmi
halozati tervek készitési tapasztalatairol

2021 tavaszan kérddéiv késziilt a kerékparos infrastruktira tervezéinek, minisztériumi,
onkormdanyzati és civil szervezeti szakért6 kollégdk véleményének megismerése
céljabol. Célja a kerékparforgalmi halézati tervek készitésében, elbirdlasdban és
alkalmazasaban nagy gyakorlattal rendelkezd személyek tapasztalatairdl atfogo képet
nyerni. Mindennek a végsd célja a kerékparforgalmi hal6zati tervezés szinvonalanak és
tényleges folyamatalakité szerepének javitasa. A kérddivbdl kapott eredmények
feldolgozasa még folyamatban vannak, az el6zetes rovid tajékoztatas - a 3.1.
Mellékletben taldlhaté - Ajtay Szilard, Bonumvia Kft. egyetértésével tortént. A
legfontosabb megallapitasokat az aldbbiakban kiemeltiik:

A valaszadok 48%-a szerint a hal6zati terv javaslatat figyelembe vették a kovetkezd
kerékparos infrastruktiura projektnél.

Az On tapasztalata szerint a KfHT-k tartalmat a teleplilés szerkezeti tervek idével atvettek?

29 valasz

@ Nincs meg ilyen ranyu tapasztalatatom,

@ Tudok olyanrdl, ahol dtvették (erre
eidkészlletek 1onéntek)

@ Tudok clyanrdl, ahol nem vették at

@ nem tudok réla, hogy atvették voina, de
|G lenne ha érdemi visszacsatolds len

@ Ha megeldzl a szerkezell tervet akkor
analaban Stveszik, de nincs kovetkez

® A sajat teleplilési és kozvetlen kistérségi
halozat koncepcidjat elkészitették, de

65. dbra: Kikérdezés eredménye a KfHT-k tartalmanak a telepiilési tervekbe valo
dtiiltetésérol
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https://www.citatum.hu/szerzo/Alastair_Humphreys

A KfHT-k tartalma a vélemények szerint 5-6 évenként elavul, ezért feliilvizsgalatuk
indokolt.

A kerékparforgalmi hal6zatok mindségi problémainak legf6bb okai a forrashidny, a
(»szigetszerd”) projekt szemléleti haldzat fejlesztés, az eltérd érdekek képviselete
(regionalis-helyi, turisztikai-hivatasforgalmi).

A KfHT el6irt tematikajanak hianyossagai: a forgalom és baleset vizsgalat, a hal6zati
szakadasok kimutatasa, a javaslatok fontossagi sorrendjének indoklasa.

A tobbszoér emlitett 5 kiemelt szempont (6sszefiiggéség, kdzvetlenség, biztonsag,
kényelem, vonzerd) nem kell6en fajstilyosan érvényesiil a tervezés soran.

8.2. A kerékparos szemiivege

A kerékparosok viselkedés jellemzdit, igényeit a Magyar Kerékparos Klub orszagos
szintli és a Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet Fejér Megyei Szervezetének Kozuti
Szakcsoportja helyi kérdéives kutatasa alapjan mutatjuk be. A kikérdezés eredményeit
a 3.2 és 3.3. Mellékletek tartalmazzak, az alabbiakban a fontosabb megallapitasokat
kiemeltiik.

8.2.1. Kerékparos igények

A Magyar Kerékparos Klub megbizasabdl a Median 2018 és 2020 évben készitett
kutatas kozéppontjaban a kerékparozasi szokasok, tovabba annak vizsgalata, hogy
hogyan lehetne szélesebb korben elterjeszteni a jarmii hasznalatat. A kutatasok
kiterjednek a hazai kerékparos forgalom mennyiségi és mindségi felvételére, a
kerékparosok csoportba sorolasardl és az egyes kerékparos csoportok (eltérd)
igényeinek felvételére; a meglévd és tervezett kerékparos infrastruktiura elemek (mind
a halézatok mind a létesitmények) tekintetében az uthasznaléi szempontu
értékelésekre. A Magyar Kerékparosklub honlapjan taldlhaté Szakmai Tudastar ,jé
gyakorlat” ajanlasokat, javaslatokat is megfogalmaz konkrét 1étesitményi kérdésekben.

A felndtt népesség 17%-a minden nap kerékparozik, ezen beliil a teriileti eloszlas
jelentdsebb egyenetlenséget mutat, melyet az alabbi abra szemléltet.
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Elsésorban kerékparral
kozleked6k aranya régionként

Aldiv

66. dbra. Elsésorban kerékpdrral kozlekeddk részardnya régionként

Az abrardl lathaté, hogy a Dél-Alfoldi Régi6 a jelent6sen kiemelkedik a telepiilések
kozotti és a telepiilésen beliili kerékparos kozlekedés tekintetében egyarant.

A kerékparosok az utburkolatok mindségével és a kerékparozasra hasznalandé utak
szélességével a legelégedetlenebbek,

A magyar feln6ttek 71%-a szokott kerékparozni és - féleg Budapesten - tébben
kozlekednek kerékparral a koronavirus 6ta, mint korabban,

A kerékparozastdl tovabbra is az autéforgalom nagysaga és az igényeknek megfelel
kerékparos infrastruktiira hianya tartja vissza a legtébb embert,

A kerékparsavokat (és az uttestet) a ,félénkebb” kerékparosok nem merik haszndlni a
szubjektiv biztonsagérzetiik miatt, és igy a gyalogos feliiletekre szorulnak.

8.2.2. Lokalis szembesités: tervezo és kerékparos

A Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet Fejér Megyei Szervezetének Kozuti Szakcsoportja
(témafelelds: Kalmar Tamas) 2018. évben a kerékparos kozlekedés témakorében (,A
kozlekedd kerékparos és a kerékparos kozlekedés” cimmel) szakmai napot tartott,
kerékparos témaju el6adasokkal, kerekasztal beszélgetésekkel és szakmai vitakkal
egybekotve. El6zetesen egy kérddéiv kerilt kikiildésre részt vevok kozott, a
kerékparozassal kapcsolatos kérdésekkel. A kérd6iv két oldalrol kozelitette meg a
témakort: egyrészrdl cél volt a nem kerékparozok véleményének megismerése a
kerékparozasrol, a kerékparutakrol, szabalyokrdl, és a kerékparosokrol, masrészrol
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annak megismerése hogy, hogyan latja mindezt és a nem kerékparozokat maga a
kerékparos. A kérdéivben és a szakmai napon is egyarant ez a kettés (eltérd
nézoépontbdl torténd) megkozelités keriilt el6térbe. A beérkezett valaszok alapjan a
kovetkezd fontosabb megallapitasok tehetdk:

e avalaszadok 91%-a szerint a kerékparosok 6rommel kozlekednek,

e a valaszadok szerint a kerékparosok leginkabb jellemz6 jé tulajdonsagai a
kornyezettudatos és az egészséges szemléletmodd a kozlekedésben.

e hasonl6 megkozelitésben a kerékparosok jellemzd negativ tulajdonsagai kozott
a figyelmetlenség és a (sok esetben szandékos) szabalytalansag keriilt
megemlitésre.

e a konfliktusok koziil a gyalogos - kerékparos és kerékparos - gépjarmi kozotti
konfliktusok koziill utébbit tartjdk a valaszadok veszélyesebbnek
(kerékparosként és gépjarmiivezet6ként egyarant)

e a gyalogosok és kerékparosok konfliktusainak egyik legjellemz6bb oka, hogy
ahol nincs kijelolt, kiépitett kerékparforgalmi létesitmény, ott a kerékparosok
nagy része a gyalogjardat hasznaljak az uttest helyett,

e a jardan kozlekedd kerékparosok megijeszthetik, zavarjdk a gyalogosokat,
viszont a gyalogosok hirtelen iranyvaltasai és a kerékparosoktdl eltérd
sebessége is kiemelt pedig kerékparos nézépontbdél tekinthetd
veszélyforrasnak.

e a gépjarmiivezetdk és kerékparosok konfliktusainak egyik f6 oka, hogy a
gépjarmiivezetdk jelentds hanyada még napjainkban (2021. évben) sincs
hozzaszokva az uttesten kozlekedd kerékparosokhoz,

e a gépjarmiivezetok egy csoportja gyakran elégtelen oldaltavolsaggal eldzik a
kerékparral koézlekedét, sulyosabb esetben - szerencsére egyre ritkabban -
Jfelterelik” a jardara kerékparosokat. Ez a magatartas visszavezethet6 forgalmi
megkozelitésbol a kerékparos kozlekedés gépjarmiiforgalomhoz viszonyitott
alacsonyabb részaranyara, illetve kozlekedéspszichologiai megkozelitésbdl
berogziilt rossz szokasokra.

e A kérddives kérdezés talan legfontosabb kérdéseire a kerékparos kozlekedés
fejlesztésére, és a kerékparosok jelenlegi helyzetének javitasa érdekében
szlikséges intézkedésekre a valaszaddk a 67. dbra szerinti javaslatokat tették.
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Kerékparosok helyzetét javité javasolt VI. kérdés: a legfontosabb intézkedések a
intézkedések kerékparos kozlekedés fejlodése érdekében.

B

Sorvend (7 M b b1t g atuynk

LS THITLV Déxatds Jog Seabd oy ifrantrabdoes

67. abra. Kikérdezés eredménye a kerékpdrosok helyzetét és a kerékpdrosok kozlekedését
javito intézkedésekrdl.

Az egybehangzé valaszok alapjan talan fontossagi sorrend is meghatarozhaté az egyes
intézkedések kozott. Az infrastruktira fejlesztés vitathatatlanul a legfontosabb
eszkoze lehet ennek a célkitlizésnek, a masodik legjelentésebb potencidlis az
oktatasban, kozlekedésre nevelésben, kozlekeddk részérdl kolcsondsen elfogadott és
megtartott kozlekedési kultira kialakitdsdban rejlik. Tovabbi lehetéségként a jogi
szabalyozast is értékelhetd mértékben emlitésre kertilt, viszont ez inkabb feltehetden,
»,masodlagos” megoldasként.

A bemutatott kutatasok eredményei alapjan érzékelhetd, hogy a két egymadstodl
fliggetlen kérdéives kutatasban a fébb kérdésre adott valaszok tekintetében hasonlé a
kerékparosok nézdpontjabodl a kozlekedési szemlélet. Statisztikailag ezen kutatasok
eredményei nem 6sszehasonlithatok egymassal, azonban a leirt problémak, igények, és
megfogalmazott javaslatok ,korrelalnak” egymassal.

8.3. A Megrendelo dilemmai: kerékparos kozlekedés
beillesztése a varos szerkezetébe

A varosi kozlekedésfejlesztés a kozelmultban (1990-2000-es években) els6sorban a
gépjarmiiforgalom kapacitasigényeit szolgalta ki. A kerékparforgalmi létesitmények a
varosi kozlekedésben a nagy forgalmu féutak melletti szélesebb jardakon a kozos
gyalogos- és kerékparutak burkolatjellel torténé kijelolését, kisebb épitési
beavatkozasokat, féként jardaszélesitéseket jelentettek. Ez megfelelt azoknak a
trendeknek, amelyek szerint a kerékparos csak a gépjarmivektdl elvalasztott palyan

van biztonsagban.

Ez a szemlélet olyannyira beépiilt a koztudatba, hogy napjainkban a biztonsagos
paraméterekkel kialakitott kerékparsavokat még mindig balesetveszélyesnek tartjak a
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kozleked6k. Emiatt az irdnyhelyes kerékparsavok elfogadtatdsa a késébbi
kerékparozast népszeriisité6 kampanyok egyik kihivasava valt.

A gépjarmiallomany dinamikusan nétt a valamennyi varosban, amelynek soran a
parkolas okozta a legnagyobb fesziiltséget. A parkolasi lehetdségek bovitését az utak
keresztmetszetének Gjragondolasa jelentette.

A koztertleti parkolasi igények kiszolgalasara a masik lehet8ség az utpalyat és jardat
elvalaszté zoldsavok felszamolasa, parkolova alakitasa volt. Ugyanez a gyakorlat zajlott
a kerékpdaros létesitmények tervezésénél, igy csak ott épililtek kerékparutak, ahol
rendelkezésre allt elegendd hely az dtburkolattél és a jardaktol torténd elvalasztasra,
egyéb esetben maradt a k6zos gyalogos és kerékparos feliilet.

Egy kialakult, zsufolt varosi kornyezetben a legnehezebb tervezdi és dontésel6készitoi
kihivas a rendelkezésre all6 teriileten a kerékparos létesitmények integracidja, a
kozlekedési keresztmetszet Ujra felosztdsa az utpalya feldjitdsa soran. Egyrészt
rendkiviil magas koltségvonzata van az atalakitasnak, hiszen az utpalya megujitasa, a
szegélyek atépitése mellett a kozmikivaltasok anyagi vonzatai is terhelik a
koltségvetést. A magas fajlagos kilométerkoltségek az unids tAmogatasu palyazatokba
nehezen férnek bele.

A masik kihivas a lakossaggal és kozleked6kkel torténd elfogadtatas. Még mindig
alapelvarasként jelenik meg a megsziintetett parkolésavok pétlasa valahol a kézelben,
és lehetdleg koztertileten. Kozteriileteink csak rendkiviil nagy dldozat aran alakithatok
at, ugyanis a parkok ala helyezhet6 mélygarazsok épitése a novényzet teljes kiirtasaval
jarna, ami inkdabb keltené rombolas hatdsat, egyedil épiilettémbokbe illesztett
parkol6hazakban gondolkodhatunk a szabalyozasi tervek készitése soran.

Az utobbi évek dinamikus forgalomnévekedése, a kerékparos jarmiifeliiletek
kialakitdsa Ujabb megvalaszolandé kérdéseket hozott. A kimerilt kapacitasu
jelz6lampas csomoépontokban hogyan vezethetjiik at a kerékparosokat? A Kkijeldlt
gyalogos-atkeldhelyek melletti atvezetéssel, vagy a kerékparsavok egyenes
atvezetésével valdsithatjuk meg? Esetleg biztositsunk a preferalt irdnyokba
kerékparos kanyarodé savot, vagy elegendd felallast biztositani a kanyarodé jarmiivek
elott (direkt megoldasok)? Legyenek-e indirekt megoldasok a kanyarodas
biztositasara?

Minden 4atvezetés Kkapacitasronté hatdsd a gépjarmilivek szdmara, hiszen a
csomoépontokban a jarmiivek athaladasi ideje megnd, azaz a kozbensé id6k novelése a
z0ldid6k csokkentésével jar egy perioduson beliil. Indirekt megoldasok esetén a
kiegészitd jelzéssel jobbra kanyarodast kell megsziintetni. Talan nem kell bemutatni
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ezen intézkedések hatdsat cstcsidékben. Emiatt csak azokban a csomoépontokban
alkalmazzuk az indirekt atvezetéseket, ahol a kapacitascsokkenés hatdsa nem lesz
tulzottan ,latvanyos”, egyébként marad a kijelolt gyalogos-atkel6helyek melletti
kerékparos atvezetéseknél, a gyalogosokkal egytittes zéldid6vel.

8.4. EItéro nézopontok, kozos célok

Az uthasznalék alapvetéen szubjektiv  médon mindsitik a kerékparforgalmi
haldzatokat és létesitményeket.

Az Uthasznal6 és a szakmai szereplék (megrendeld, tizemeltetd, tervezd) nézépontjai
kozott jelenleg is vannak és a jovOben is varhaték lényegi eltérések, azonban a
kerékparforgalmi halézatok fejlesztési elképzeléseinek tekintetében hasonld
gondolatok megfogalmazasaval egy kozos cél érdekében ezen nézbépontok
kozeledhetnek egymashoz. Az eltérd érdekek ellenére alapvetden minden érintett az 5
legfontosabb alapelv mentén képzeli el a kerékparforgalmi halézatokat és
létesitményeket, egyarant biztonsagosabb (féként szélesebb) létesitményeket akarnak
létrehozni és hasznalni, amelyek 0sszefiiggd, folytonos haldzatot alkotnak kozvetlen,
kényelmes vonalvezetéssel minél vonzobb kérnyezetben.

Az uthasznalé alap érdekeltségénél fogva maximalista hozzadllasu, a civil szervezetek
gyakran hangoztatjak: ,Legyen tobb kerékparos létesitmény!”; Ujabban: ,Legyenek
parhuzamos létesitmények is!” (mert a kiilonb6z6 kerékparos csoportoknak az eltérd
igényeit is ki kell szolgalni napjainkban). Alapvetden az uthasznalék tobbségének
tovabbra is a (szubjektiv) biztonsaguk kérdése fontos els6dlegesen, azonban egyes
kerékparos csoportokndl mar a ,,gyorsasag” (eljutasi id6k csokkentése) is ugyanolyan
lényeges szempontta valt!

A szakmai szerepl6k mindenekel4tt a meglévd és tervezett kerékparos létesitmények
(objektiv) biztonsagossagara torekednek, ezt koveti a halézat 6sszefliggbsége, majd a
fenntarthat6sag, lizemeltetés feltételei (altalaban a kényelem és a vonzer6 kérdései
eddig kisebb sulyt kaptak, a szemléletvaltas napjainkban is folyamatban van).

El6z6ek alapjan lathatd, hogy tulajdonképpen az egyes szerepl6k nézdépontjai kozott
csak az érdekeiknek eltéro priorizalasa okoz(hat) ellentéteket, a teljeskor(i szempont-
rendszer és a célok (hosszutavu érdekek) kozosek.

A szakmai szereplok altal megvaldsitott korabbi fejlesztések sikeresek voltak, hiszen a

kerékparozas népszeriisitése 2020-as évek elejére ,6nmagat népszerisitd”
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természetes folyamatta valt, és a szakmai szerepl6k részérdl tovabbra is kiemelt
fejlesztési cél - és egyuttal kerékparos tarsadalmi igény is - a kerékparozas bévitése.

A civil és szakmai szervezetek kozotti kommunikacio és egytlittmiikodések is egyre
dinamikusabban fejlédnek, d6sszehasonlitva mas kozlekedési modokkal (gépjarmd-,
kozosségi kozlekedés, gyaloglas), a kerékparos civil szervezetek aktivak, a szakmai és
tarsadalmi elfogadottsagukat jelzi, hogy a napjainkban tervezett kerékparforgalmi
fejlesztéseknél mar kotelez6 a tervezési folyamatba tortén6é bevonasuk, ennek
kovetkeztében lehetdségiik van érdekeiket (dUthasznalék igényeit), legfontosabb
szempontjaikat érvényesiteni.

A szakmai szervezetek - a lehetdségeik alapjan - teljesitik a kerékparosok részérol
felmeriil6 kéréseket.

A jov6ében a hivatasforgalomban, lakott teriileteken belill a kerékpartarolas
(,helyfoglalas™) kiemelten kezelendd, tovabbi kerékparos pihendk; kerékpar tarolok,
rekeszek, tamaszok sziikségesek a forgalomvonzé 1étesitményeknél.

A turisztikai hal6zatoknal megjelennek a vonz6 kérnyezethez kapcsol6dé masodlagos
fejlesztések igények is, jellemzden szolgaltatasok (szerviz, étkezés, mosdo, tovabbi
turisztikai latvanyelemek).
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9. Ajanlasok a hazai kerékpar halozat fejlesztés
hatékonysaganak novelése érdekében.

»A hdboru tiil komoly dolog ahhoz, hogy csak katondkra bizhatndnk’

(Georges Benjamin Clemenceau)

1gy a kézlekedéstervezés is tiil komoly dolog ahhoz, hogy csak politikusokra bizzuk.”
(szerzok kiegészitése)

~Hogy a végrehajtando beruhdzdsok dtgondolt, egységes terv szerint végeztessenek és
Igy az otletszerii intézkedések hdtrdnyai melloztessenek, sziikséges tobb évre
terjedoleg elore megdllapitani a beruhdzdsi sziikségleteket és azok okszerid
egymdsutdnban torténd végrehajtisanak sorrendjét.”

(Jelmondat az 1916-os MAV programbdl)

9.1. Altalanos észrevételek

Az Eurépai Uni6 2021.05-i felhivasaban a tagorszagok erds tdmogatasat kérte, mig az
ENSZ 2021 évi 6. Kozuti Biztonsagi Hete a politikusok felel§sségére fokuszalt: alacsony
sebességli utcak, 30 km/6 sebesség korlat létrehozasa érdekében mindeniitt, ahol
emberek gyalogolnak, élnek és jatszanak. Varosi utakon a 30 km/6 sebesség hatar
bevezetése javasolt. Europaban a varosi kozuti balesetek 70%-at a sériilékeny
uthasznalok (gyalogosok és kerékparosok) szenvedik el. 30 km/6 sebesség alatt a
gyalogosok és kerékparosok a gépjarmiiforgalommal keverten is viszonylagos
biztonsagban vannak.

A gyalogos és kerékparos kozlekedési modok hatékony magyarorszagi fejlesztéséhez a
varos- és kozlekedésfejlesztés egészét kellene szakpolitikai szinten egy magasabb
polcra helyezni. A varos miikédése soran egyszerre kell figyelembe venni nem csak a
miiszaki-infrastrukturalis igényeket, hanem a gazdasagi, tarsadalmi és természeti
kornyezeti adottsagokat és viszonyokat is. A jovo varosi kozlekedésének tervezése
napjainkban nehéz feladat, hiszen, ha a jelen sziikségleteibdl indulnank ki (ld.
fogyasztoi tarsadalom szemlélete), akkor folyamatosan fejleszthetnénk, bévithetnénk
varosi kozuthalézatunkat, annak Aatbocsaté képességét, tovabba parkolasi
infrastrukturankat. Ha azonban egy fenntarthato, eréforras- és klimabarat szemlélet
alapjan kezdenénk felépiteni a jové varosi kozlekedési rendszerét, akkor annak
megalapozdsa komoly el6készité munkat igényelne (szigord szabalyozdkkal, még
szigorubb ellen6rzéssel), melynek alapja visszanyilna a varostervezési,
varosfejlesztési alapkérdésekig, az 6koldgiai adottsagok figyelembevételéig. Emellett
sziikség lenne a lakossag meggyo6zésére, tajékoztatasara, szemléletformaldsara. Az Uj
tipusu koézlekedési rendszer alap mondanivaldja a varosi egyéni motorizalt kézlekedés
jelentOs visszaszoritasa, korlatozasa lenne.
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A szakmai berkekben az alapok mar Kkorvonalazédnak, azonban jelent6s
politikai/szakpolitikai tAmogatas, s a sziikséges fejlesztési forrasok nélkiil hatékony és
kornyezetbarat varosi kozlekedési rendszert kialakitani nem lehetséges.

9.2. A tervezésre vonatkozo észreveételek

A Kerékparforgalmi Hal6zati Tervek (KfHT) deklardlt célja vonz6 kerékparos
infrastuktira elemek kivalasztdsa, valamint palyazati forrdsokhoz sziikséges
koncepcié bemutatasa. Nem lehet aktudlpolitika targya a kerékparutak épitési
helyszinének kivalasztasa. Tarsadalmi, telepiilés fejlesztési, kozlekedési, mobilitasi,
egészségligyi, turisztikai, sport igényeket szakmai alapokon kell megfogalmazni,
amelyeket a mindenkori fejlesztéspolitika felkarol és sajat célkitlizéseiként tdmogat,
mint:

e atelepiilésen beliil a motorizacio csokkentése,

e aforgalom csillapitott teriiletek novelése,

e ahianyzé kerékparforgalmi létesitmények fejlesztésének finanszirozasa,

e akozlekedés biztonsaganak javitasa, a baleseti gocpontok megsziintetése, stb.

Szamos telepiilési és regionadlis teriiletfejlesztési, rendezési terv mellett a KfHT egy
tobblet halézati terv, amely kapcsolodik, illeszkedik az el6z6khez, azok részletesebb
kifejtését jelenti a kerékparut haldzatra, a sziikséges kerékparos létesitmények
helyének, miiszaki jellemzo6inek és litemezésének meghatarozasaval. Elfogadott
javaslataikat az érvényes rendezési tervekbe at kell vezetni a megvaldsitas
el6feltételeként. Ha a telepiilés szerkezeti, szabalyozasi tervek allandé munkarésze
lenne a KfHT, vagy a kotelezden el6irt megalapoz6 hattéranyagok korébe kertilne,
akkor a tervezés folyamatossaga, a projektek teljeskorii megvalosulasanak feltételei
javulhatnanak.

A telepiilések kerékparforgalmi hal6zati terveinek 6sszekapcsolasat a megyei szinti
KfHT biztositja, amelyet alapvet6en a foldrajzi kotottségek, a telepiilés szerkezetek, az
orszagos kerékparos utvonalak is befolyasolnak. A megyei kerékparos halézatok
fejlesztési célkitlizései a kozlekedési, a turisztikai és pihend jellegli kerékparozas
kényelmi szempontjai lehetnek.

A kerékparos kozlekedés fejlddése indokolja, hogy minden telepiilés rendelkezzen
kerékparos halozati elképzeléssel, a megyei és orszagos halézatok pedig egységesen
meghirdetett koncepcidt kovetve késziiljenek, megyei szintli szakmai felel6sség
vallalassal. A megyei hal6zatfejlesztési koncepcid segiti a teleptilések kerékparforgalmi
halézatanak és az egyes kerékpar létesitmények sziikségességének elbiralasat.

[ 131 L




Az elaprézott és szétszort fejlesztési palyazatok helyett a hal6zat kialakulasat szolgalo
kapcsolddé szakaszok megvaldsitasat kell szorgalmazni.

A gyalogos-kerékparos-motorizalt forgalom egyiittes, integralt fejlesztése az Eurdpai
Uniéban egyre elfogadottabb, a SUMP - Fenntarthaté varosi mobilitisi tervezési
modszer révén. Indokoltnak latszik ezért mind tartalmilag, mind szerkezetileg a hazai
KfHT és a SUMP moddszerei o6sszhangjanak kidolgozasa és a parhuzamossagok
megsziintetése.

A kerékparos balesetek tobb, mint 90 szazaléka lakott teriileten torténik. A megyei jogu
varosok kozlekedésbiztonsagi helyzete a legkedvezdtlenebb a kerékparozas
szempontjabol. Tekintettel a varosok ,széttertiltségére”, a halalos balesetek teriiletre
vetitett eredményei azt mutatjak, hogy a baleseti helyzet 6sszehasonlit6 értékeléséhez
csoportokat kell képezni és a hasonld jellemzOkkel rendelkezd varosokat Kkell
egymashoz hasonlitani.

9.3. A KFHT -k értékelésére vonatkozo észrevételek

A KfHT a fejlesztendé kerékparos létesitmények kindlatat adja meg, melybdl az
onkormanyzat (megbizé) litemez, valaszt és palyazik Ujabb projektekre. A KfHT
szakmai értékét az adja, hogy fontossagi sorrendet ad, 2-3 ilitemezési kategoridba
sorolja a projekt javaslatokat, amelyek megfelelnek a tertiletfejlesztési és rendezési
terveknek. A tényleges megvaldsitas ezen belil az dnkormanyzat, a dontéshozok
felel6ssége a politikai dontések és a pénziigyi lehetéségek fliggvényében. A megyeijogu
varosok 2015-16 években késziilt kerékparforgalmi terveinek javaslatai fokozatosan
valdsulnak meg, és a tervekben nem szerepld projektek is aktualissa valhatnak.
Jelent6s telepiilésszerkezeti és kozlekedési (pl. autépalya vagy elkeriild ut) fejlesztések
megvaldsulasakor és ezen kiviil javasolt 5 évenként a KFHT-k feliilvizsgalata .

Az 6nkormanyzatok és dontéshozdk nyitottsaga a kerékparos kozlekedés fejlesztésére
rendszeres informaci6 atadassal, a miiszaki fejlesztési lehet6ségekrdl szolo szakmai
tartalmu szordlapokkal novelhetd. Aktiv kerékparos civil szervezetek a koriilmények,
a hianyok, az igények folyamatos jelzésével, a tervezésben vald részvételiikkel
eredményesen tudjak befolyasolni a dontéshozokat. Tevékenységiik hatékonysaga
azzal novelhetd, ha a gyakorlo kerékparosok észrevételeiket irasos, vagy egyéb
szervezett formaban juttatjak el a tervezok és dontéshozok felé.

A KfHT-k céljanak és megfelelé szinvonaldnak elérését szolgalja, ha a célkitlizések
érthet6en és egyértelmlien meghirdetettek, tovabba szakmai utmutatok és minta
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KfHT-k segitik az dnkormanyzatokat és a tervezdket. Kiemelt szempont legyen a
haldzat folyamatossaganak biztositasa és a forgalombiztonsag, kényelem és vonzdsag.

A tervzsiri véleménye és a kozuti biztonsagi audit jelentés megallapitasai a KfHT-k
mindségét és hatékonysagat novelik, a tervhibak és balesetveszélyes helyzetek szama
csokkenthetd. A tervezés soran szélesebb kor(i alkalmazasuk javasolhaté.

Az elmult években késziilt kerékparforgalmi halézati tervek fontosabb tapasztalatai,
jellemz6i a kovetkezok voltak:

e a KfHT-k kidolgozasanak célja nem volt egyértelmiien meghatarozva, inkabb
egy-egy kerékparos projekt utélagos alatamasztasat szolgaltak,

e a halézat szakadasmentessége, a projektek egymashoz kapcsolddasa, a
meglévéhoz val6 kapcsolédas nem volt kiemelt cél,

e az egy oldalon tervezett gyalog és kerékparutak tervezése volt tulstulyban,

e aziranyhelyes kerékpar létesitmény fajtak aranya alacsony,

e a szomszédos telepiiléseket O0sszekotd kerékparutak megvaldsitdsat nem
segitették a tervek,

e megyei szintli tervezés, a kiilonb6z6 szint(i hal6zatok 6sszekapcsolasa nem
valOsult meg,

e az utvonalak forgalmi és baleseti vizsgalata nem kapott megfelel hangsulyt a
létesitmények kivalasztasa soran,

e a Dbeavatkozasi hierarchia (sebesség csokkentés, forgalomcsillapitas,
forgalomtechnika, kerékparos létesitmény Kkijelolése, épitése, stb.)
lehetdségeinek végig gondoldasa nem jellemzg,

e a kerékparosbarat komplex tervezési elvek nem érvényesiiltek teljes
meértékben,

e a kapcsolodo 1étesitmények (Utbaigazité rendszer, tamasz , tarold) tervezése
kisebb hangsulyt kapott.

A kerékparos kozlekedés egy telepiilésen beliil olyan specialis kdzlekedési mdd, amely
szorosan kapcsolddik a helyi és helykozi kozosségi kozlekedéshez és a gyaloglashoz,
emiatt nem javasolt 6nall6an vizsgalni.

9.4. A turisztikai- és munkahelyi céli kerékparos igények
kezelése

A KfHT részletesen értékeli a meglévo kozuti és kerékparut haldzatot, a hianyossagok,
hibak, veszélyek megallapitasa alapjan konkrét helyszineket jelol ki. Hangsulyokat
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allapit meg a varhaté rendszeres napi, hétvégi, turisztikai céld kerékparozasi
igényekre. A régios kerékparos irdnyok nagyjabdl a kozuti halézatot kovetik, vonzoak
a folyok menti iranyok és a jelent6sebb tavak partvonala, mig teleptiléseken beliil az
utca szerkezet a meghatarozo.

Telepiilésen beliill a mindennapi, munkaba jaré kerékparos igény kiszolgalasa az
elsddlegesen meghatarozg, a turisztikai fejlesztéseket lehetéleg a varosi f6 kerékparos
tengelyeken célszertii vezetni.

A turisztikai-, pihend célu kerékparozas tobb jelzést, tdjékoztatast, szolgaltatast
igényel, mint a hivatasforgalmu kerékparozas.

A legvonzobb turisztikai kerékparut szakaszok céljai, szolgaltatasai, rendezvényei
jelentds gyalogos forgalmat is vonzanak. Az ilyen szakaszokon a kerékparos forgalom
korlatozasa, kizarasa, terel6 utra vezetése torvényszerilien bekovetkezik, el6szor
id6szakosan, aztan teljes mértékben.

A turisztikai célok és a kozeli varosok kapcsolatara altalaban jellemzd a jol kiépitett
legalabb egy kerékparut. Minél tobb telepiilés kerékparutja éri el kozvetleniil a
turisztikai korzet kerékparutjat a teriilet vonzereje, latogatottsaga annal nagyobb.

Foly6 mellett vezetett kerékparut sikere az érintett 6nkormanyzatok egybehangzo
akaratan mulik, forrast csak palyazat atjan szerezhetnek, a szakaszok 0sszeérése, a
miiszaki megoldas egységessége a kozos cél elfogadasat és litemezett megvaldsitast
igényelnek. Az atmeneti id6 alatt alsobbrendii kozutak biztosithatjak a folyamatos
kerékparozast (pl. Szeged-Opusztaszer 30 km). Az arvédelmi toltésen vezetett
kerékparat kozbiztonsagi és koltséghatékonysagi szempontbdl sem teljesértékii
megoldas.

Az EuroVelo Duna menti szakaszanak fejlesztése az elfogadott célok, kozos akarat,
novekvl kerékparozasi igények ellenére évtizedek Ota vontatottan halad elére. A
beruhazasokat neheziti a folyami arvédelmi toltések kozlekedési célu igénybevételére
el6irt szigoru vizligyi kovetelmény rendszer betartasa, megvaldsitasa, az érintett
kornyezetvédelmileg kiemelt tertiletek korlatozott hasznalati lehetésége, valamint az
egyéb frekventalt teriileteken (telepiilések atkelési szakaszai, Dunakanyar) valé
nyomvonal vezetés korlatai. Kormanyzati feleldsségvallalas, az érintett szaktertletek
érdekeinek 0Osszehangolasa, gazdasagi hatékonysagi vizsgalat figyelembevétele
javasolhat6 az EuroVelo szakaszok folyamatossaganak biztositdsa érdekében, a
szomszédos orszagokban népszer( turisztikai kerékparutakhoz hasonl6 szinvonala
megvalositashoz.
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9.5. A miiszaki megoldasokra vonatkozo észrevételek (a
vizsgalt varosok tapasztalatai alapjan)

Uj kerékparut létesitésének és forgalomba helyezésének eléfeltétele az érintett
onkormanyzatok vallalasa a kezelésre, lizemeltetésre (eszkdz, pénz) vonatkozodan.
Atkelési szakaszokon, ha a Kiegészitd beruhdzisok (pl. nyilt arok befedése),
sziikségesek a Kkerékpar létesitmény szadmara, az a projekt megvaldsitasat is
meghiusithatja. izemeltetési és forras okokbdl.

Kis forgalmu orszagos és helyi utakon a nyitott kerékparsavok széleskor(i alkalmazasa
a gazdasagos és biztonsagos megoldas, melyre vonatkozoban javasolt a jelenlegi
szabalyozas feliilvizsgalata.

A létesitmény tipusok kivalasztasanal a forgalmi és a baleseti helyzet értékelésére a
jelenleginél nagyobb sulyt kell helyezni.

A kerékparos létesitmények kivalasztasat — a jelenlegi hazai gyakorlattal szemben nem
a lakott teriilet hatarahoz, hanem a j6 kozlekedésbiztonsagi gyakorlattal rendelkezé
orszagokban alkalmazott mddon - a kozithalézat hierarchidjahoz és a
sebességhatarokhoz kellene rendelni.

Az iranyhelyes létesitmények kivalasztasa, fokozottabb alkalmazasa elengedhetetlen a
biztonsag érdekében, a kerékparos-gépjarmii konfliktusok csokkentésére lakott
teriileten beltll, az egyoldalu kétiranyt megoldasok helyett.

A kerékparozas céljabdl épitett, kizarolag kerékparosoknak szant, létesitmények (pl.
kerékparutak, kerékparsavok) csokkentik a balesetek és sériilések kockazatat a kozuti
forgalomban a nagyforgalmu uttesten kerékparozassal, vagy jardan a gyalogosok
ko6zotti kerékparozassal szemben.

A 10 megyei jogu varos 0sszehasonlit6 vizsgalata szerint a gyalog- és kerékparutak
(egyoldali) vannak tulsilyban és elenyészd a kerékparsavok aranya. A létesitmények
tipusvalasztasa és a gyakori tipusvaltasok kedvezdétlentil befolyasoljak a kerékparos
baleseti helyzetet. A varosokban a kerékparos forgalom aranya és a kerékparos
sériiltek aranya kozétti kapcsolat kimutathaté. igy a leginkabb kerékparos varosokban
(sok létesitmény, jelentés kerékparozasi arany) is magas a kerékparos balesetek
részaranya, ami szintén tobbek kozott a 1étesitmények megfelel6ségét veti fel.

A legtobb kerékparos baleset, 77% a kerékparut Gtpalyan valé atvezetésén tortént,
amely 6sszhangban van azzal, hogy a belteriileti kerékparos balesetek tilnyomo része
csomdpontokban fordul eld. A hazai kerékparutak 0Osszefiigg6ségének komoly
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problémaja a csomoéponti atvezetések hianya, jelz6lampds csomépontok el6tt a
kerékparutak megsziintetése, utana Gjra inditasa.

Sziikséges a kerékparut halézatok forgalomszamlalé rendszerének boévitése, mivel
jelenleg nagyon kevés az informaci6 a halézat forgalmi viszonyair6l. 2020 évben
azonban jelentds volt a turisztikai és munkabajaro forgalom névekedése.

A Kkerékparral kozleked6k szamara nélkiilozhetetlen a rovid- és hosszu tava
kerékpartarolas feltételeinek megléte (taroldk, tdmaszok). Ezek bekeriilési koltsége
nem jelentds, ennek ellenére a projektek sordn kevés szamban valdsultak meg.
Beltertileti kerékparos fejlesztés esetén célszerii lenne kotelez6vé tenni a kiegészit6
létesitmények telepitését.

9.6. A nyilvantartas fejlesztésére vonatkozo javaslatok

A térinformatikai alapi kerékpdaros nyilvantarté rendszer (KENYI) adatbazisdnak
célja, hogy a megépiilt kerékparos infrastruktira elemek kozponti nyilvantartasat
biztositsa. A rendszer alkalmas jelenlegi allapotaban is a kerékparos létesitmények
orszagos szintli nyilvantartasara, de jelenlegi ,gyengesége” az adatbazisban meglévd
hidnyok és pontatlansagok, amelynek f6 oka az adatszolgaltatasok elmaradasa.

A KENYI adatbazisa jelenleg 90% pontossagban tartalmazza orszagos szinten a
kerékparos létesitményeket.

A 10%-os ,hianyban” megerdsitett benntiinket, hogy mindegyik vizsgalt varosban
ytalaltunk” a nyilvantartasokban kiilonb6z6 okok miatt nem szerepld, de tényszerlien
a helyszinen meglévd kerékparos létesitményeket.

Az adatdllomany tovabb pontosithatd6 a Kkerékparos létesitmények ismételt
felmérésével és a felmért adatok nyilvantartasba rendezésével, amelyet a kozeljovoben
javaslunk elvégezni. Az adatfelvétel és a nyilvantartas kialakitasa soran be lehet vezetni
kerékparutakra vonatkozéan a megkivant helyazonositast is.

9.7. Tovabbi javasolt vizsgalando6 kutatasi teriiletek

E vizsgalat id6beni korlatai miatt a kerékparos kozlekedés néhany fontos teriileteire
nem jutott id6 és energia, igymint:

e akerékpar tarolas igény felmérése, miiszaki megoldasai,
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e amegyei kerékparforgalmi halézati tervek vizsgalata,

e akerékpar forgalmi halézatok hataron atnyulé nemzetkozi kapcsolddasai,

e a kerékparozas igényeinek megfogalmazasa és megvalositasa kozotti id6
csokkentésének lehetdségei,

e Budapest kerékparos kozlekedési jellemzéinek vizsgalata, az e tanulmanyban
kialakitott médszerhez hasonl6 médon, vagy még részletesebben.

A megfogalmazott javaslatok felhasznaldsaval a korabbi tervezések alapjan a
kerékparforgalmi halézat fejlesztésekben elkdvetett hibakat és hianyossagokat a
jovdbeni tervezések és fejlesztések soran fokozatosan ki kell javitani (pl. a telepiilési
Kerékparforgalmi Hal6zati Tervek fellilvizsgalata, vagy a Megyei Kerékparforgalmi
Féhalozati Terv készitése soran ennek érdekében tervi szinten lehet§ség van megtenni
az elso6 1épést).

A megfelel6 halozat kialakitasa az athasznaldk és a , kerékparos szakma” k6zos érdeke,
melyhez segitséget nyujt jelen tanulmany.
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10. Mellékletek

10.1. Kerékparut nyilvantarto rendszerek (KENYI és OKA)
részletes

Kerékparut Nyilvantarté Adatbazis (KENYI)

2009-ben kezdte miikodését a Kozlekedésfejlesztési Koordinaciés Kozpont
(tovabbiakban KKK) kezelésében 1év6 térinformatikai alapu kerékparos nyilvantarté
rendszer (KENYI). Az adatbazis 1étrehozasanak a célja az volt, hogy a Magyarorszagon
megépiilt kerékparos infrastruktira elemek (kerékparsav, kerékparut, gyalog- és
kerékparut, kerékparos nyom, kerékpariton taladlhaté hidak, a 1étesitmények mellett
talalhat6 pihendhelyek, stb.) kdzponti nyilvantartasanak hianyat potolja, igy mindenki
szamara elérhetdvé téve a tervezett, illetve megépiilt kerékparos infrastruktira
elemekre vonatkozé adatok elérését.

A KENYI létrehozasanak célja az volt, hogy a kerékparos létesitményekre vonatkozé
szerteagazd adattomeg egységesitve legyen Kkiszolgalva az utiigyi koordinacid,
valamint 6nkormanyzatok, tervezok, civilek és a kerékparral kozlekeddk informacioé
igényeit. Tamogassa a palyazatok értékeldinek munkajat. 2009-ben az adatbazis induld
adatallomanya az Orszdgos Kozuti Adatbankbdl (OKA) atvett, kerékparozasra
alkalmas kozutak adatait és 0t turisztikai szempontbdl kiemelt teriilet (Balaton, Kis-
Balaton, Velencei-to, Tisza-to, Fertd-to magyarorszdgi oldal) felmért kerékparutjait
tartalmazta. A program 2013. évben fejlesztésre keriilt, melyet kovetéen 2014 évben
ujabb orszagos adatfelmérésre kertult sor, amely soran ismét bdviilt a KENYI
adatallomanya.

A 337/2016. (XI. 17.) Korm. rendelet a kerékparutakkal 6sszefliggd egyes miiszaki
adatok nyilvantartasarol (,KENYI jogszabaly”) 2015. marcius 01-t6] visszamendleges
hatallyal tartalmaz adatszolgaltatasra vonatkozd kotelezettséget minden kerékparos
fejlesztés esetén az Epittetk részére.

2017. januar 01-t8l a KENYI tizemeltetési és adatokkal vald feltéltése a Magyar Kozt
Nonprofit Zrt. feladatat képezi. Sor kertilt az informatikai kornyezet valtozasa miatti
sziikséges fejlesztésekre, valamint folyamatosan bdviilnek a honlapon
(http://kenyi.hu) elérhet6 allomanytipusok.

Jelenleg a halézati rétegen kiviil (meglévé l1étesitmények) elérhetd onall6 rétegként a
burkolat jellege szerinti létesitménybontas, a kitablazott utvonalak, kerékparozas
szamara tiltott kozuti szakaszok, EuroVelo szakaszok, a Magyar Kozut kezelésében 1év6
kerékparforgalmi létesitmények, OTrT nyomvonal.
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http://kenyi.hu/

Az adatallomanyban szereplé Magyar Kozut Nonprofit Zrt. altal kezelt kerékparutak,
valamint a kerékparozas szamara tiltott kozutak az OKA adatbazisabdl szarmazo
adatok, amelyek negyedéves, illetve éves frissitéssel keriilnek a KENYI adatbazisaba
kozvetett kapcsolattal.

7 u

A KENYI rendszer jelenlegi ,gyengesége” az adatbazisban meglévé hianyok és
pontatlansagok, melynek f6 oka az adatszolgaltatasok elmaradasa, amely a legtobb
esetben egyszerlien figyelmetlenség miatt (pl. ,KENYI jogszabaly” nem ismerete,
,retorzié” elmaradasa az adatok nem szolgaltatasa esetén) kovetkezik be.

Nem tulzas azt Kijelenteni, hogy a KENYI tényszeriien alkalmas jelenlegi allapotaban is
a kerékparos létesitmények orszagos szintii nyilvantartasara.

Mivel lehetne még javitani, fejleszteni a nyilvantarté (KENYI) rendszert?

Természetesen a ,felhasznalébarat” cél iranydba mutat6 és a technikai akadalyokat
lekiizd6 informatikai frissitésekkel mindig javithato egy szoftver, és valdszin{isithet6en
szlikség is lesz majd ilyen fejlesztésekre, azonban ez jelen tanulmanyban csak elvi
lehet6ségként megemlitjiik. Szintén elvi lehetdség egy 0j nyilvantarté program
alkalmazasa, ebben az esetben viszont feltétlen sziikségesnek gondoljuk ,, atmenteni” a
mar meglévd hasznos adatallomanyt a kerékparos 1étesitményekrol.

Az adatallomannyal pedig megérkeztiink az egyik leglényegesebb nyilvantartasi
kérdéshez: minden nyilvantartast a pontossaga mindsiti. A KENYI adatbazisa jelenleg
bizonyitottan legalabb 90% pontossagban tartalmazza orszagos szinten a kerékparos
létesitményeket és a berogzitett 1étesitményekrdél megbizhaté adatokat tartalmaz.

A Kerékparos nyilvantarté rendszer adatidllomanya tovabb pontosithaté a kerékparos
létesitmények ismételt felmérésével, amelyet - az adatszolgaltatasok jellemzden
el6fordulé elmaradésai kovetkeztében - legalabb egy kozeljovoben torténd alkalommal
javaslunk elvégezni.

Orszagos Kozuti Adatbank (OKA)

Az Orszagos Kozuti Adatbank (OKA) els6dlegesen az orszagos kozuthalézatra
vonatkoz6 adatok nyilvantartasara keriilt kifejlesztésre, specifikusan ez a nyilvantart6
program funkcidja és feladata. Az OKA a kerékparos létesitményeket alapvet6en az
orszagos kozutak kiegészito 1étesitményeként kezeli.

Az OKA kozel teljeskoriien megbizhatd pontossagu a kerékparos létesitmények
tekintetében, rovid idejii hiba alapvetéen csak a 1étesitmény tényleges megvaldsulasa
és a berogzités idépontja kozti idébeni eltérés miatt keletkezik.
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Megjegyezziik, hogy az OKA a kerékparos nyomokat nem tudja értelmezni és kezelni
(nem tekinti kerékparos létesitménynek).

A KENYI els6 2009. évi feltoltése soran az akkor mar térinformatikai alapa OKA
adatbazisbdl is vettek at a kerékparozasra alkalmas koézutak, valamint az orszagos
kozutak mellett elhelyezked6 és felmért kerékparutakroél adatokat.

Az OKA adatbazisaban szereplé kerékparos létesitményeket a 68. 4bra mutatja be.

M OKA adatbazisban szerepld kerékparos 1étesitmények (0sszes)

1850

1807

1800 1795

1760 1767

1750
1729

1700
1650

1600
2017.12.31 2018.12.31 2019.12.31 2020.12.31 2021.05.20

OKA adatbazis lekérdezés id6pontja

68. dbra: Az OKA adatbazisban szerepld adatok

Az orszagos kozutakon (kerékparsav), vagy kozvetlenil mellettiik megvaldsult
kerékparos létesitmények tekintetében kismétékii novekedés tapasztalhaté. A vizsgalt
kb. 4 éves id6tartamban atlagosan csak évi kb. 20 km kerékparos 1étesitmény épiilt.

Valdban ilyen kevés kerékparos létesitmény épiilt volna?

A kérdés megvalaszolasaban segitségiinkre lehet az OKA és a KENYI adatbazisaban
szerepld kerékparos létesitmények 6sszehasonlitasa, melyet a 69. dbra szemléltet.
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OKA ¢s KENYTI adatbazisokban szerepld kerékparos 1étesitmények
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69. dbra: OKA és KENYI osszehasonlitisa

Az abra alapjan lathatd, hogy az OKA adatbazisa csak a KENYI-ben nyilvantartott
kerékparos létesitmények 40-50%-4t tartalmazza. Az arany a nyilvantartasok eltérd
funkci6jabol ered. A kerékparforgalmi létesitmények jovébeni boviilésével az arany
el6relathatoan tovabb ,romlik” majd, hiszen az 0j kerékparforgalmi létesitmények nem
felétleniil az orszagos kozuthal6zat kornyezetében létesiilnek.

Az OKA nem alkalmas els6dleges orszagos kerékparos adatbazisnak, ennek ellenére
specidlisan az orszagos kozuathalézatra vonatkozéan masodlagos kerékparos
adatbazisként a tovabbiakban is rendelkezésre all.

Mivel lehetne javitani, fejleszteni az Orszagos Kozuti Adatbank (OKA) nyilvantartasat?

Az OKA-ra is igaz, hogy vannak technikai problémak az adatszolgaltatassal, melyet a
KENYI-nél is leirt informatikai fejlesztésekkel lehet javitani.

Kiemelt lehetdség és javasolt fejlesztési irany az orszagos kézutakkal parhuzamosan
fut6 Kkerékparut szakaszok Osszekapcsolasa helyazonositas szempontjab6l a
kozutakkal (baleseti helyazonositasnal, tervezési feladatoknal kiemelt a jelent6sége).

Jelenleg GPS-alapt a nyilvantartas a kerékparutakon, tovabb lehetne vonali-hal6zati
szemléletmodban fejleszteni.

141



10.2. Kerékparforgalmi létesitmények tervezése

Kerékparforgalmi létesitmények tervezése e-UT 03.04.11:2010

A kerékparforgalmi létesitmények hatalyos tervezési el6irasait az e-UT 03.04.11:2010
(UT 2-1.203) jelii utiigyi miiszaki el6iras tartalmazza. Az el6iras targyalja a kiillonb6z6
kerékparforgalmi létesitménytipusokat, alkalmazasuk korét, kialakitasuk maodjat,
megkiilonboztetve a kovetkezd 1étesitménytipusokat:

e Kerékparut:

o kozut melletti egyoldali kétiranyu
o kozut melletti kétoldali egyiranyu

e Gyalog- és kerékparut:

o elvalasztott
o elvalasztas nélkuli

e Sav:

o kerékparsav
o nyitott kerékparsav

¢ Kerékparos nyom

e Forgalmisav:

o széles forgalmi sav
o kerékparos kozlekedés szamara megnyitott autébusz forgalmi sav

e C(sillapitott forgalm teriilet, 6vezet
e Részlegesen, vagy teljesen burkolt utpadka
e Egyébut:

o egyiranyu utca elleniranyu kerékparos forgalommal
o kisforgalmu utca

o parhuzamos szervizut

o arvédelmi toltés

o erdészeti iizemi ut

o

mez6gazdasagi ut.
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Utmutaték a kerékparforgalmi halézati terv (KfHT) készitéséhez 2014-2016.

A kerékparforgalmi halézati terv felépitését, szakmai tartalmat meghatdrozza a
,Kerékparozhat6 kozutak tervezése” cimili UME, de szamos tovabbi uUtmutatas is
készilt ebben a témaban.

Azonban az idébeli eltérések miatt sajnos a KfHt-k még a 2019.05.15. el6tt hatalyos
Utiigyi M{iszaki El6iras és Tervezési Segédlet mar korabbi tilhaladott szemléletmddjat
tiikrozik.

A terv legfontosabb megkovetelt eleme a:

e Helyzet feltaras - meglévd tervek, vizsgalt tertilet, kerékparos kozlekedés
helyzete, kozbringa, szervezeti és miikodési hattér, fejlesztési teriilet
kijel6lése

o Fejlesztési lehetdségek - kapcsoléoddé dokumentumok, vizsgalt teriilet
lehetdségei és kotottségei, kerékparos infrastruktira fejlesztési lehet6ségei
és kotottségei, kerékparos adatgytijtés

o Tervezett fejlesztések - kerékparos infrastruktira fejlesztései, kozbringa,
szervezeti és miikodési hattér, kerékparos adatgyjtés, kisérd intézkedések

e Megvaldsitas - litemezés, forrasok.

»~Koppenhagai tipust” megemelt kerékparsav tervezési atmutatd (2015)

Az un. ,koppenhdagai tipusi” megemelt kerékparsav a gépjarmiivek forgalmi savja
mellett kialakitott, att6l elvalasztott, kétoldali és iranyhelyes kerékparos
létesitménytipus, amely az Uttesten felfestett kerékparsavnal nagyobb
biztonsagérzetet nyujt a kozlekeddknek, ugyanakkor a csomoéponti atvezetései
biztonsagosabban kialakithatdk, mint a kiilon vezetett kerékparutak esetén, és nem
utolsésorban az elvalasztott kerékparutaknal gazdasdgosabban megvalésithatok. A, K”
szegéllyel elvalasztott kialakitas egyfajta atmenetet képez a kerékparsav és a kozut
melletti kétoldali egyiranyu kerékparut tipusai kozott.

Megemelt kerékparsavnak nevezhet6 az a kialakitds, ahol kétoldali, iranyhelyes
kerékparforgalmi létesitmény (kerékparsav) jon létre a kozuti keresztmetszetben, a
kozut részeként, de attol alacsony szegéllyel elvalasztva, szintben kiemelve. A
megemelt kerékparsav, mint a kozat része, a jardatol sziikségképpen fizikailag
elvalasztott létesitmény. Csomdpontban altaldban az uttest szintjére siillyesztve,
kerékparsavként kell atvezetni.

A megemelt kerékparsav els6sorban belteriileti jellegli szakaszokra, amely a
kerékparsav eldnyein alapul (iranyhelyes, integralt) javasolhatd. A fizikai elvalasztas
révén hatarozottabb védelmet kinal kiilondsen forgalmasabb dtvonalakon. Kialakitasa
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Ujraosztott feliileten koltségesebb, mint a kerékparsavé, utszélesités esetén viszont

gazdasagosabb, mert a fizikai elvalasztasra tekintettel a palyaszerkezetét kerékparosra

kell méretezni.

Az egyes kerékparos létesitmények dsszehasonlitasat a 18. tablazat szemléleti.

18. tdbldzat: Kerékpdrutak és kerékpdrsdvok dsszehasonlitdsa

Iranyhelyes nem igen igen igen
Kdzuti forgalommal integralt nem ‘ nem igen igen
Elvalasztas fizikai elvalasztas | fizikai elvalasztas burkolati jel fizikai elvalasztas
‘ €s burkolati jel
Helyigény - 4 - ++

Raparkolas elleni vedelem

+++

e+

+

++

Kozvilagitas

kolon kozvilagltas
lehet szilkséges

kalon kozvilagitas
lehet sz(lkseges

kozuttal egyatt

kozattal egyatt

Beruhazasi koltség

magas

{

magas

alacsony vagy

kozepes

kézepes

A megemelt kerékparsav ajanlott 1étesitménytipus nagyobb nehézgépjarmi-forgalom
esetére, illetve iranyonként tobb savos kodziut mentén, vagy ha a kerékparosok
biztonsagat a parhuzamos forgalomtdl barmely okbdl hangsilyosabban védeni kell. A
megemelt kerékparsav létesitése altalaban a meglévd utfeliileten beliil is engedélyhez
kotott, hiszen a vizelvezetést a kiemelés, elvalasztas miatt tobbnyire at kell épiteni.

Kerékparosbarat Kézlekedéstervezés Tervezési utmutaté 2017.

A nemzetkozi gyakorlatban a gépjarmi kozlekedési igényeket feltétlen kiszolgalni
akaré politikat egyre inkabb felvaltja a tudatos igényformalas és a fenntarthatésag
elotérbe helyezése. A fenntarthatd kozlekedésért tett 1épések soran szandékosan
csokkentik a gépjarmivek kozlekedési terét és adjak vissza a nem motorizalt
kozlekedés és a mindennapi élet szamara.

A ,Kerékparosbarat kozlekedéstervezés” cimii utmutaté a Magyar Mérnok Kamara

kotelez6 szakmai tovabbképzési rendszerében késziilt. Célja, hogy a
kozlekedéstervezési feladatok esetében megfelel sullyal és megfelel6 szakmai
szempontrendszer alapjan keriiljon figyelembevételre a kerékparos kozlekedés. Az
utmutatd a vonatkozo6 utligyi miszaki el6irasokon, szabalyozason alapul, de hazai és
nemzetkozi példak bemutatasaval, magyarazo abrak és fotok alkalmazasaval, mutatja
be a kerékparosbarat tervezés soran kovetendd alapelveket. Lényeges eleme, hogy
hangsulyosabban jelenik meg benne az 6sszkozlekedési szemlélet, els6sorban nem

infrastruktura tipusokban, hanem azok egymasra épiilésével foglalkozik. A kerékparos

VA
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az alabbi dbra késziilt. Az abran lathatd, hogy a gépjarmiivek és a kerékparok kozotti
sebességkiilonbség csokkenésével egyre kevésbé sziikséges a forgalmak

i

szétvalasztasa.
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70. dbra: Kerékpdros infrastruktira elhelyezésének alapelvei a kézutakon

A kerékparos létesitmények halézatos rendszerben valé tervezése alapvetd feltétele
annak, hogy a egy-egy utvonal teljes hosszan biztositani lehessen a biztonsagos,
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kényelmes és kozvetlen elérhetdséget biztositd kerékparos kézlekedési kapcsolatot.
Kisebb teriileti egységen beliil sem lehetséges teljesen homogén halézat 1étrehozasa,
azonban a szakadasi pontok megsziintetésével, kritikus szakaszok fejlesztésével
jelentOsen javithatdk a feltételek és igy a kerékparozas, mint kézlekedési méd vonzéva
valik. A jol felépitett hal6zat egy telepiilésrész vagy kisebb térség esetében elsdsorban
a mindennapi Kkozlekedési igényeket, regiondlis vagy orszagos szinten pedig
elsdsorban a turisztikai igényeket szolgalja ki. A KfHT elGsegiti a forrasok hatékony és
jol litemezhet6 felhasznalasat, a kapcsolodé fejlesztési programokkal valé 6sszhang
megteremtését. A késObbi, részletesebb tervezési fazisokhoz (tanulmanyterv,
engedélyes- és kiviteli terv) tampontot ad, peremfeltételeket és javaslatokat fogalmaz
meg, ezen kivill segit a fejlesztések litemezésének és sorrendjének meghatarozasaban.

Kerékparosbarat fejlesztést jellemzd halézati intézkedések:

e a teljes teleplilés vagy telepiilésrész kozlekedési uthalozatanak
kerékparosbarattd  alakitdsa  kerékparforgalmi  létesitmények
kijelolésével, épitésével,

e orszagos kozut teljes atkelési szakasza, vagy annak egy funkcionalis
egysége mentén (pl. teleptiléskdzpont és a telepiilés széli lakoteriilet
kozotti) 1étestil kerékparos utvonal,

e lakott teriileten Kiviil elhelyezkedé munkahelyek és a telepiilés
beltertilete kozotti kerékparforgalmi titvonal kialakitasa,

e orszagos (OTrT) vagy nemzetkozi (EuroVelo) kerékparosturisztikai
utvonalra rahordd, megszakitas nélkiili regionalis kerékparosturisztikai
utvonalfejlesztés,

o helyi, gazdasagi teriiletek felé vezetd utak, hidak épitése, fejlesztése a
munkaerd mobilitas javitasa érdekében,

e biztonsagos P+R, B+R és K+R3 parkoldhelyek és vagy rendszerek
kialakitasa, meglév6k rendezése, korszertisitése,

o forgalomcsillapitds a fenntarthaté varosi kozlekedés, valamint az
élhetdbb varosi kornyezet megteremtése érdekében.

Kerékparozhaté kézutak tervezése e-UT03.04.13:20109.

A ,Kerékparozhaté kozutak tervezése” utligyi miiszaki el6iras azt az elvet érvényesiti,
hogy a kerékparforgalom nem csak elkiloniilt létesitményeken, egy-egy jol
meghatarozott teriileten jelentkezik, hanem a teljes uthal6zat jelentds részén (pl.
lakoutcak, kisforgalmu utak). A kerékparos kozlekedés kisebb beavatkozasokkal a
gépjarmiiforgalomba integraltan is kiszolgalhaté.
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A kerékparozhat6 kézutak, mint kerékparosbarat létesitmények tervezési szempontjai
az utmutaténak megfelel6en:

o kozlekedésbiztonsag,
e haldzatosodas,
e kornyezeti 6sszhang,

e fenntarthatdsag.

Kerékparforgalmi létesitmények tervezésekor Kkotelezéen el6irt feladat a
kerékparforgalmi halézati terv (KfHT) készitése, valamint adatszolgaltatds a
Kerékparut Nyilvantart6 Rendszer (KENYI) felé (melynek fontossagat a 3. fejezetben
bemutattuk).

A miszaki tervezéshez kapcsolodoé feladatok:

o akerékparos balesetek adatainak 6sszegytjtése, konfliktusvizsgalat és,

e az érintettek bevonasa, kozosségi tervezés.

A kerékparozhat6 kozuthalézaton a kerékparforgalmi 1étesitmények 6nallé kozutak
vagy a kozutak részei, agymint lakott teriileten a kerékparozhaté kozuthalozat és
minden kerékparozasra kijelolt egyéb feltilet, tovabba a kerékpar-forgalmi f6halézat
Lakott teriileten kiviil pedig a kerékparozhaté kozuthalozat és a térségi kerékpar-
forgalmi féuthalézat nemzetkozi, vagy orszagos kerékparforgalmi atvonalai, EuroVelo
utvonalak.

A kerékparozhat6 uthalozat tervezése soran a sziikséges kiindulasi adatok birtokaban
meg kell hatarozni a fejlesztési célokat ugy, hogy a kiillonb6zd szintli halézati elemek
egymashoz kapcsolodjanak. A kerékparozhat6 uthaldzatot az egyes régiok, telepiilések
rendezési terveinek kozlekedés-szakagi munkarészeiben kell megtervezni. Ezekben a
tervekben a kerékparozhat6 uthalozat keresztmetszeti helybiztositasa sziikséges.

Az uthalozaton tervezett kerékparos 1étesitményeket az UME-nak megfelel6 feltételek
szerint kell kivalasztani. Az egyszeriien tervezhet6 forgalomtechnikai megoldasokbdl
(forgalomcsillapitas, konfliktuspontok kezelése) kell kiindulni és csak ezek kimertilése
esetén javasolt épitési beavatkozassal jar6 megoldasokat (utpalya ujrafelosztasa,
elvalasztott 1étesitmény, elvalasztott 1étesitmény jardan vezetve) alkalmazni.
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71. dbra: Kerékpdrozhato kéozutak és kerékpdroslétesitmények vdlasztdsi kritériumai

Megyei kerékparos stratégia-Bacs-Kiskun Megye 2019.

A Kormany a Széchenyi 2020 program keretében (2018/2019 évben) tamogatta Bacs
Kiskun megyei Onkormanyzatot kerékparos stratégiajanak kidolgozasaban, ami
megel6zte a megyei f6halozati tervek 2021. évi kiirasat és tapasztalatul szolgalt azok
szamara.

A célok atgondolasaval, a fejlesztési iranyok kijelolésével hosszu tavon kivantak
biztositani a kerékparos kozlekedés és a kerékparos turizmus szamara sziikséges
feltételrendszert. A dokumentum stratégiai szintli, amely konkrét projektek
kidolgozasara nem terjed ki.

A megyében, mint altalaban az alféldi tajak telepiilésein belil és a szomszédos
telepiilések kozott a kozlekedési célu kerékparozas részaranya jelentds, a kerékpar
forgalom jellemzden a napi munkdaba jarast, ligyintézést teszi ki, a sport és turisztikai
kerékparozas kisebb aranyd. Harom Euro Velo vonal érinti a megyét, ami komoly
lehetdséget nyujt a turizmus fejlesztésének. Az orszagos, megyei és térségi jelentéségli
kerékparos utvonalakon a megyében osszesen 400 km kerékparos létesitmény
(els6sorban 06nall6 kerékparut és gyalog-kerékparut) volt 2018 évben.
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A vonalas infrastruktira mellett fontos szerepet jatszanak a kapcsol6do
szolgaltatasok (kerékparosbarat szallashelyek, vendéglatéhelyek, attrakcidk).

A stratégia f6 céljai:

o Osszefliggd kerékparforgalmi halézat, kerékparosbarat infrastruktura,

e kerékparosbarat szolgaltatasi rendszer (kolcsonzés, szerviz, szallas-, és
vendéglatohelyek, stb.),

e szabadidds, turisztikai célu kerékparozas erdsité informacids rendszer,

o kozlekedési célu kerékparozas népszerisitése,

e stabil szervezeti hattér (fejlesztés, lizemeltetés).

A javasolt intézkedések kore az aldbbiakra terjed Kki:

e Halodzat, infrastruktura, tirautvonalak

e Mas kozlekedési moédokkal valé kapcsolat
e Szolgaltatasok

e Informaci6 és marketing

e Események, rendezvények

e Szemléletformalas

e Oktatas, képzés

e Szervezeti, intézményi hattér.

orszagos, megyei és varosi teriiletfejlesztési, kozlekedésfejlesztési és turisztikai
stratégiakat, programokat, valamint a folyamatban 1évg projekteket.

Megyei kerékparforgalmi f6haldzati terv. 2021.

2021 évben a Kormany a Széchenyi Terv és az Eurdpai Strukturalis és Beruhazasi
Alapja keretében kezdeményezte a megyei 6nkormanyzatoknal kerékparforgalmi
fohalozati terv készitését. A terv célja a kerékparos kozlekedés helyzetének felmérése
és litemezett javaslat készitése a 2021-2027-es programozdasi iddszakra. A terv
felépitését tartalmazé dokumentum nem részletes miiszaki tartalomra utal, hanem
(lehet6leg on-line) térképes és tablazatos megjelenitésre. A telepiilések Kkozotti
kapcsolatokra, lehet6ségekre, valamint a kerékparforgalmi hal6zati tervvel rendelkezd
telepiilések listajara kell fokuszalni.

Ajavasolt f6 fejezetek a kovetkezdk:

o Helyzetértékelés (fejlesztési dokumentumokhoz kapcsolddasok, a vizsgalt
megye jellemzdi, a kerékparos kozlekedés helyzete, a kerékparforgalmi
halézat folytonossagi hianyai, balesetveszélyes helyei).
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o A helyzetfeltaras soran el lehet végezni a meglévd nyilvantartas (KENYI)
pontositasat.

o Fejlesztésilehetdségek (a teriileti és kerékparozasi adottsagok, a
kerékparos infrastruktira kotottségei és fejlesztési lehet6ségei, kerékparos
adatok)

o Tervezett fejlesztések (a kerékparos infrastruktira tervezett beavatkozasai
térképen és tablazatban, kerékparos forgalomszamlalasi javaslat)

e Kiséré intézkedések (kampany, rendezvény, kiadvany, média)

e Tobb fazisu intézkedési terv (intézkedések rangsorolasa, litemezése,
lehetséges forrasok)

A megyei f6haldézati terv Kkiirasanak hidnyossaga, hogy nem igényli a meglévo
kerékparos létesitmények szolgaltatasi szintjének értékelését, a megyei valamint
telepiilési kerékparos halézat kapcsolédasat, tovabba a meglévé allapot
balesetelemzését, megjegyezziik azonban, hogy ezen vizsgalatokat kiegészitésként

utélag bele lehet integralni.
Fenntarthatd varosi mobilitasi terv (SUMP:Sustainable Urban Mobilty Plan) 2019.

A fenntarthaté varosi mobilitasi terv moédszertanat az Eurdpai Bizottsag 2013-ban
tette kozzé a kozlekedési vonatkozasu éghajlati, energiatigyi és kornyezeti kihivasok
kezelésére és 2018 6ta a Bizottsag fokozottan tAmogatja a varosok integralt fejlesztési
modszereként, a lakossag életmindségének javitasa érdekében. A hagyomanyos
kozlekedéstervezéssel szemben a fenntarthaté mobilitasi terv készitésénél a hangsuly
az embereken van; az elsddleges cél az elérhetdség és élet mindség; valamennyi
kozlekedési mod integralt fejlesztése folyik; az infrastruktaran kivil foglalkozik a
piaccal, a szabalyozassal, a tajékoztatassal; a kapcsolodo szakpolitikakkal 6sszhangban
késziil; hosszutavu stratégiat vesz figyelembe; funkcionalis varostérségre terjed ki;
interdiszciplinaris tervezd csapatot foglalkoztat; bevonja az érdekelteket és a
lakossagot; modszeresen értékeli a hatasokat a fejl6dés érdekében.

A légszennyezés csokkentése alacsony kibocsatasu tertletek kijelolésével érhet6 el; a
fenntarthat6é kozutak biztonsagosabbak, a jobb kerékpar infrastruktira, a szélesebb
jardak és a sebességhatarok betartasa révén; a varosokban elérhetd a személygépkocsi
hasznalat csokkenése a kozlekedési mddok egymast kiegészitdé rendszerével; az
érdekeltek és a lakossag bevonasaval zajlé nyilvanos vitak segitenek elfogadtatni az
ambiciézus terveket; a fenntarthaté kozlekedési médok jobb mobilitashoz
vezethetnek, ami a vallalkozasok és a munkavallalok szamara is kedvezébb; a
hosszutava mobilitasi tervek igénylik az érintett szervezetek egytittmiikodését.
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A tervezési folyamat 12 l1épcsdje a kovetkezd:

1) Doéntés a SUMP elvégzésérdl

2.) A tervezés kereteinek meghatarozasa

3.) Mobilitasi helyzet elemzése

4.) Forgatokonyvek kidolgozasa és értékelése
5.) Jovokép és célok kidolgozasa

6.) Indikatorok és mérhetd célok meghatarozasa
7.) Intézkedési csomagok kivalasztasa az érdekeltekkel
8.) Megallapodas a projektekrdl és felel6sokrol
9.) Felkésziilés az elfogadasra és finanszirozasra
10.) Megval0sitas iranyitasa

11.) Nyomon kovetés, mddositas, kommunikacié
12) Feliilvizsgalat és tanulsagok levonasa.

A SUMP az Eurépai Uniéban egyre elfogadottabb és tdmogatott integralt varosi
kozlekedésfejlesztési modszer varhatéan a hazai kerékparos infrastruktura
tervezésének is gyakorlatava valik. Indokoltnak latszik ezért mind tartalmilag, mind
szerkezetileg a hazai KfHT és a SUMP mddszerei 6sszhangjanak kidolgozasa és a
parhuzamossagok megsziintetése.

10.3. A megyei jogu varosok kerékparforgalmi
halozatanak vizsgalatai (meglévo allapot, tervek)

A mellékletben a 10 megyei jogi varos kerékparforgalmi halézatanak vizsgalatait
mutatjuk be az 5. fejezetben bemutatott mddszertan szerint a 2021. évben meglévd
kerékparforgalmi létesitmények és a Kerékparforgalmi Halozati Tervek (KfHT)
alapjan.

10.3.1.Békéscsaba

A/ Jelenlegi halézat (2021) B/ KHT szerint tervezett hal6zat (meglévé + javasolt)
Osszefiigg6ség: vonali relaci6 5 véletleniil valasztott viszonylat alapjan.

-Csaba Center bevasarlé kozpont=>]o6zsef Attila lakotelep

A/ Igen B/ Igen

-Békéscsaba Kossuth tér => J6zsef Attila lakotelep

A/ Igen B/ Igen

-Békéscsaba v.4. => Ipari Park (Tevan utca)

A/ Igen B/ Igen

-Erzsébetvaros (Jamina) lakételep=>Ipari Park (Tevan utca)

A/ Igen B/ Igen
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-Achim lakételep => Csaba Park (44. sz. ftit)
A/ Igen B/ Igen

Kényelem

2 varosi féutvonalon megdllisok szima: (Megjegyzés: f6utvonal mentén vezetett
kerékparuton megallasnak az oldalvaltas, vagy a fout elsGbbségi kotelezettsége,
osszehangolas megtorése szamit.

1. atvonal: Csaba Center bevasarlé kozpont - Jozsef Attila lakdtelep

Megdlldsok:

A/ 4 megallas/3,56 km=1,12 B/ 1,4 megallas/km

A viszonylatban alternativ utvonal lehet6ség Csaba Center bevasarl6 kézpont - J6zsef
Attila lakotelep kozott:

Pet6fi u.- Szemere u. - (Banat u.) - Tessedik u. - Arany Janos u.- Csanyi u. Banat u. -
Corvin u. - Lencsési u.

A/ Nem B/ Igen

A/ 8 megallas/3,43 km=2,34 megallas/km B/ 2,34 megallas/km

Megallapitas: az alternativ utvonal kényelmi szempontbdl kedvezétlenebb.

2. utvonal: Békéscsaba v.a.- Ipari Park (Tevan utca)

Megdlldsok:

A/ 5 megallas/3,36 km=1,49 B/ 1,49 megallas/km

Létesitmény struktira, el6rehaladas (6sszes kerékparos létesitmény lakott teriileten
kiviil és beliili 6sszegzett)

19. tablazat: Létesitménystruktira, fejlesztések Békéscsaban

s ... KfHT szerinti
20zt6e KTt S Horehalaconsi
wénydllapot  létositmény e (2021. tényadat /
A Y kiépftettség KfHT terv) (%)
) (km) )
kerékparutak 53.27%
oOsszesitett hossza ’
el L Ot 38,458 4,221 42,679 90,11%
Osszesftett hossza
kerékparsavok (nyitott
kerékparsavok) 1,591 4,890 6,481 24,55%
osszesitett hossza
(kerékparos nyommal
vagy tablaval) kijelolt o
kerékparos utvonalak 0.0 0.0 0.0 0.0%
osszesitett hossza
Kerékparforgalmi 74,319 39,206 113,525 65,46%
haldzat teljes hossza
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Halézat stiriiségi mutatok (kozigazgatasi hatar):

kerékpar infrastruktura/ teleptilés kiterjedése (km/km?2)

A/74,319 km/ 193,9 km2=0,38 km/km2 B/ 113,525/193,9 km2 =0,59km/km?2
kerékpar infrastruktdra/ telepiilés lakosszam ( km/100e lakos)

A/ 74,319 km /0,58996 f6=125,97km/100e lakos B/ 113,525/0,58996=192,43
km/100e lakos

Biztonsag

Osszesen 696 személysériiléses baleset tértént, ennek 52 szazaléka keresztezd iranyba
halad6 jarmivek 6sszetitkozése.

Békéscsaba varos teljes kozigazgatasi teriiletére elvégezték a kerékparos kozlekedési
balesetek siirlisdési helyeinek, azaz géchelyeinek feltarasat. Ertelemszertien csak
azon eseményeket vették figyelembe, ahol a balesetet okoz6 és/vagy a balesetben
részvevé kerékparos volt. A vizsgalt id6szak - az erre vonatkozd el6irasoknak
megfelel6 - harom év: 2013. janudr 1-e és 2015. december 31-e kozott id6tartam volt.

10 kerékparos balesetstirisodési helyszint azonositottak, ahol 6sszesen 70 kerékparos
baleset tortént a vizsgalt idészakban.

20. tibldzat: Kerékpdros baleseti géchelyek Békéscsaban

Sulyos

Konnyti Sulyozott Tertileti
baleseti baleseti

szam sliriség

Lencsési ut (Ltp.) 0 8 12 36 0,002757
Andréssy u. (sétal6) 1 2 9 25 0,002959
Corvin - Banat u 0 2 10 16 0,001059
Szarvasi- Szabolcs u. 1 1 2 15 0,058594
Andrassy - Pet6fi u. 0 3 3 12 0,006250
Banszki u. 0 2 1 7 0,007812
Dobozi u. 0 1 2 5 0,070584
Covin u. TESCO 0 0 4 4 0,006250
g:::i??segi' 0 0 3 3 0,005859
Oroshazi - Gyar u. 0 0 3 3 0,005208
Osszesen: 70 db 2 19 49

A kimenetellel stulyozott balesetszam 3 -36 kozott valtozik a gdchelyeken.
A baleseti helyszinek alapjan 6 baleseti gocpont és 4 veszélyes Utszakasz azonosithato.

Forgalom (modal-split )
Békéscsaban a kerékparosok részaranya 26% ez az arany a nemzetkozi és a hazai
aranyokkal is 6sszehasonlitva kiemelkedé.
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A kerékparozas részaranya napkozben a reggeli és a délutani csucsforgalom idején
egyarant megnd. Szezonalis ingadozas a téli és a nyari id6szak kozott mutathaté ki. Téli
id6szakban a kozosségi kozlekedést hasznalok részaranya megnd, a kerékparosoké
csokken.

Téli id6szakban az egyéni kozlekedést hasznaldk nagy része is el0szeretettel valasztja
a kerékparozast napi vagy/és szabadidds (turisztikai) jelleggel. Békéscsaba varos
lakossaganak nagy része rendelkezik sajat tulajdont kerékparral, ami elGsegiti a
kerékpar hasznalatot.

Domborzati adottsagokat tekintve Békéscsaba el6nyos helyzetben van, mint alféldi
varos, mivel a sikvidéki jelleg vonzéva teszi (nincsenek lekiizdend6 magassag
kiilonbségek) a kerékpar hasznalatat. Kerékparozas tovabbi vonzerejét noveli a kis
koltség igénye, ami helyi szinten a munkavallalék jovedelmi viszonyait tekintve
elényos lehet.

10.3.2.Gyor

A/ Jelenlegi hal6zat (2021) B/ KHT szerint tervezett hal6zat (meglévd+javasolt)

OsszefiiggBség: vonali relaci6 5 véletleniil valasztott viszonylatban
-Arkad Gyér bevasarlé kozpont=>Marcalvaros,
A/ Igen B/ Igen

-GyOr v.all. => Gy6ri ETO sportpalyak

A/ Igen B/ Igen

-GyOr v.all. => Gyarvaros

A/ Igen B/ Igen

-Marcalvaros =>Gyarvaros

A/ Igen B/Igen

-Adyvaros=> Sziget, Olimpiai sportkozpont

A/ Nem B/ Igen

Kényelem

2 varosi foutvonalon megdllisok szima: (Megjegyzés: foutvonal mentén vezetett
kerékparuton megallasnak az oldalvaltas, vagy a fout els6bbségi kotelezettséege,
0sszehangolas megtorése szamit).

1.Gtvonal: Adyvaros-Egyetem, Kaloczy tér
A/ 11 megallas/3,5km=3,14 B/ 10 megallas/ 3,9km= 2,56

2.utvonal: AUDI - Gyé6r v.all
A/ 13 megallas/4,6km= 2,82 B/ 12 megallas/4,6km= 2,60
1 varosi viszonylatban alternativ iitvonallehet6ség:

-Marcalvaros- Gyarvaros
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A/ Nem B/ Igen

Létesitmény struktira, elérehaladas (6sszes kerékparos létesitmény lakott teriileten
kiviil és beliili 6sszegzett)

21. tdbldzat: Létesitmény struktiira, fejlesztések Gyorott

202 1',é‘f,i KfHT szerin.ti El6rehaladottség
meglévd tervezett teljes ’
tényallapot kiépitettség (2021 tényadat / KfHT

(k) (k) terv) (%)

kerékparutak sszesitett
hossza

gyalog- kerékparutak
ossze51tett hossza

kerékparsavok)
ossze51tett hossza

(kerekparos nyommal
vagy tablaval) kijelolt
keréKkparos ttvonalak
ossze51tett hossza

kerekparsavok (nyitott

Kerekparforgalml hal6zat
teljes hossza

Haldzat stiriiségi mutatok (kozigazgatasi hatar):

kerékpar infrastruktara/ telepiilés kiterjedése (km/km?2)

A/ 79 km/ 174km2=0,45km/km2 B/ 148/174=0,85 km/km2
kerékpar infrastruktira/ telepiilés lakosszam (km/100e lakos)
A/ 79km/1,32 100elakos=59,8 B/ 148/(1,32) = 112,1

Biztonsag

-Gy6r varos utjain a 2002-t6l 2014-ig terjedd 13 éves idészakban 6sszesen 727
személyi sériiléssel jaro kerékparos balesetet regisztraltak. Ez évente atlagosan 56
balesetet jelent.

-A kerékpdros balesetek az 6sszes baleset (2 977 db) kozel egynegyedét teszik Kki.
Az Osszes kerékparos baleset 2 %-a (16 db) haldlos, 32 %-a (233 db) sulyos
sériiléses, 66 %-a (478 db) pedig konnyi sériiléses volt

-A kerékparos baleseteket az ut alakzata szerinti megoszlasat vizsgalva a balesetek
62 %-a utkeresztezésben, 35 %-a folyopalya szakaszokon és 2 %- a egyéb helyeken
(pl. parkolo) tortént.

-A 2002-2014 évi adatbazis alapjan kerékparos baleseti ponttérkép késziilt a

veszélyes helyszinek és veszélyes 1étesitménytipusok megallapitasa érdekében. A
forgalmi terhelés és balesetek stlyossaga alapjan 57 baleseti gdcot vizsgaltak.
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tapasztalatok alapjan latszik, hogy a félsoromp6 sem tud teljes védelmet nyujtani a
szabalytalan athaladasokkal szemben-

Forgalom (modal-split )

GyOr varosa kerékparos-barat: egyrészt domborzati viszonyait tekintve, hiszen a
telepiilés a Kisalfold sik vidékén helyezkedik el, masrészt azért is, mert kiterjedése
csupan akkora, hogy a telepiilésen beliil jelentkez6 tavolsagok konnyedén
lekiizdhet6k kerékparral jelentds idéveszteség nélkiil. Harmadrészt pedig a varos
lakossaga- a motorizacié elterjedése eldtti id6szakban - a kozosségi kozlekedés
mellett a gyalogos és a kerékparos kozlekedést preferalta. A kerékpar részesedése
a modal-splitbdl, jocskan megeldzi a f6varost.

10.3.3.Kaposvar

A/ Jelenlegi hal6zat (2021) B/ KHT szerint tervezett hal6zat (meglévd+javasolt)

Osszefiigg6ség
A kapcsolati matrixot a 72. abra és a 22. tablazat mutatja be.

Jetragyaraza

=

72. dbra: Kapcsolati mdtrix Kaposvdron
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22. tdbldzat: Kapcsolati matrix Kaposvdron

ERKEZES
AranyJ.u. Vasttillomas TESCO
(Kaposvar  (Rakéczi tér)

Cukorgyar (Vérosliget) Deseda - t6

Aréna)

INDULAS

Arany Janos u. : van (2021) | nincs(2021) | van (2021) | van (2021)
(Kaposvar van (KfHT) | van (KfHT) | van (KfHT) | van (KfHT)
Aréna)
Vasttallomas van (2021) _ nincs(2021) | van (2021) | nincs(2021)
(Rakoczi tér) van (KfHT) van (KfHT) | van (KfHT) | van (KfHT)
Cukorgyar nincs(2021) | nincs(2021) _ van (2021) | nincs(2021)
van (KfHT) | van (KfHT) van (KfHT) | van (KfHT)
TESCO van (2021) | van (2021) | nincs(2021) : van (2021)
(Varosliget) van (KfHT) | van (KfHT) | van (KfHT) van (KfHT)
Deseda - t6 van (2021) | van (2021) | nincs(2021) | van (2021)

van (KfHT) | van (KfHT) | van (KfHT) | van (KfHT)

A varosi kerékparforgalmi halézat kiépiilt a kozeli Deseda-té koril is, mely a
kaposvariak kedvelt rekreacids teriilete.

Kényelem

2 varosi féutvonalon megdllisok szima: (Megjegyzés: f6utvonal mentén vezetett
kerékpardton megallasnak az oldalvaltas, vagy a féut els6bbségi kotelezettsége,
0sszehangolas megtorése szamit).

1.utvonal:Kaposvar IMCS (vasutallomds) => Arany Janos u. (Kaposvar Aréna)
Megdlldsok

A/(2021.év): 9 megallas/2,6km=3,46

B/(KfHT terv): 8 megallas/ 2,6km= 3,07

Megallasok: 1 db Kossuth L. u. - Arany J.u. csomépont; 3 db Kossuth L. u. (68 sz. féut;
Damjanich*, Sommsich u. csp.); 4 db Belvaros (Bajcsy-Zs.; F6 u. (2 db.) ; Szarvas-Irany
csp.; Szarvas - Budai Nagy A. u. korforgalom)

*KfHT szerint a Damjanich csomopont elsébbségaddsi viszonyok vdltoznak; (,kiesik”)
Sémadk (létesitmény tipusok):
3 db (kerékparsav, egyiranyu utcaban /kerékparsav + nyom/ iranyhelyes; kijelolés)
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73. dbra: irdnyhelyes kerékpdrsdavok Kaposvdron (Arany Janos u. mindkét oldalon;
Kossuth Lajos u. egyoldalon ellenirdnyban egyirdnyu utcdban)

Utvonal részletezése:

Arany Janos u. kétoldali kerékparsav 0,4 km
Kossuth Lajos u. kerékparsav / kp. nyom (egyirdnyu utcaban) 1,0 km
Kossuth L. u. (bels6) - V.4ll. kijelolt 1étesitmény 1,2 km

Sémavaltasok (tipusvaltasok szama): 4 db (4 db/2,6 km = 1,53 db / km)

Alternativ titvonal:

A vizsgalt viszonylatban alternativ utvonal lehet6ség meglévd és tervezett allapotban
is van.

2.4tvonal: Kaposvar IMCS (vasutdllomas) => TESCO (Varosliget)

A/ 6 megallas/1,9 km= 3,16 B/ 6 megallas/1,9km= 3,16

Megallasok: 3 db jelz6lampa (67 sz. féut); 3 db Belvaros

Sémdk (létesitmény tipusok):

2 db (kerékparut, kijelolt /sétaloutcaban is!/)

Sémavaltasok (Tipusvaltasok szama): 3 db (3 db/1,9 km = 1,57 db / km)
Utvonal részletezése:

TESCO - 67 sz. féut (Berzseny u.) 0,5 km kerékparut

Belvaros (Ady E. - F6 u. - Vasutallomas) 1,4 km kijelolt 1étesitmény




Kerékparozas gyalogos zénaban!

74. dbra: Kerékpdrozhato gyalogos zona Kaposvdron

Létesitmény struktira, el6rehaladas (6sszes kerékparos létesitmény lakott teriileten
kiviil és beliili 6sszegzett)

23. tabldzat: Létesitmény struktiira, fejlesztések Kaposvdron

2016. évi 2021. évi KfHT szerinti
meglévd ) tervezett Elérehaladottsag

meglévo .
(KfHT-ban A gll;;;)ot teljes (2021. tényadat
felmért) z’km) kiépitettség  / KFHT terv) (%)
allapot (km) (km)

kerékparutak
Osszesitett hossza

gyalog- kerékparutak
Osszesitett hossza

kerékparsavok (nyitott
kerékparsavok)
oOsszesitett hossza

(kerékparos nyommal
vagy tablaval) kijelolt
kerékparos utvonalak
Osszesitett hossza

Kerékparforgalmi
haldzat teljes hossza

7 N

Halézat stiriiségi mutatok (kozigazgatasi hatar):
Tertletre vetitett siirliség:

kerékpar infrastruktira/ telepiilés kiterjedése (km/km2)
A/359km/ 113,6 km2=0,316 km/km2

B/ 128,6 km/113,6 km2 =1,132 km/km2
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Lakosszamra vetitett siiriség:

kerékpar infrastruktira/ telepiilés lakosszam (km/100e lakos)
Lakos: 67 686 {6 (2016. év.) 61 444 £6 (2019. év)

A/ 359km /0,614 (100elakos) =58,5 km / 100e lakos

B/ 128,6 km / 0,614 =209,4 km / 100e lakos

Biztonsag

A KfHT hat évre visszamendleg vizsgalta a kaposvari kerékparos érintettségi
baleseteket (2010-2015 kozott). A vizsgalt idészakban 171 személyi sériiléses
baleset tortént. Az adatok alapjan a kerékparos érintettségii balestek 43%-at
okoztak a kerékparozok, a tobbi esetben vétlenek voltak. A balesetek tilnyomé
tobbsége utkeresztezddésekben, atvezetésekben tortént, az els6dleges okok az
els6bbségi viszonyok figyelmen kivil hagyasara, a bekanyarodas szabalyainak
megsértésére vezethetdk vissza. Kaposvaron is igazolhat6, hogy az elvalasztott
kerékparutak csomoépontjai nagyobb baleseti kockazatot hordoznak az uttesthez
képest.

Forgalom (modal-split )
Kaposvaron a kerékparos kozlekedés 4%-os részaranya (2018. év), jelent6sen

elmarad az egyéb kozlekedési modoktol (gyalogos 37%, autdval 33%, kozosség
kozlekedéssel: 25%)

Kaposvar megyeszékhely kerékparforgalmi halézatara stratégia szempontbol
jellemzd, hogy a kerékparos 1étesitmények hossz- és keresztiranyban atszelik a
Belvarost, ezaltal az alapvetéen gyalogos zdénaként miikodd varoskoézpontban
megengedett kerékparos kozlekedés vonzé lehetséget teremt a F6 utca kozvetlen
kerékparos megkozelitésére. A halézat jellemzben sugaras gylrlis szerkezet(,
melyben a varoskozpont és kozvetlen kérnyezete kiemelt szerepet kap, megkertild
,gylrld” utvonal még nem teljeskoriien kiépitett, azonban jellemzben a legnagyobb
forgalomvonzd 1étesitményeket mar eléri a kerékpar forgalmi halozat.

10.3.4.Kecskemét

A/ Jelenlegi halézat (2021) B/ KHT szerint tervezett hal6zat (meglévi+javasolt)
Osszefiigg6ség: vonali relaciok 5 véletleniil valasztott viszonylatban
-Malom kézpont=>Széchenyi varos, Klauzal tér

A/ Nem B/ Igen

-Kecskemét v.a. => Széktoi sportpalyak

A/ Nem B/ Igen

-Kecskemét v.a. => Mercedes Gyar

A/ Nem B/ Igen

-Széchenyi varos, Klauzal tér=>Déli Iparteriilet

A/ Nem B/Igen

-Petéfi varos, Osz utca=>Kecskeméti Vadaspark
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A/ Nem B/ Igen

Kényelem

2 varosi féutvonalon megdllisok szima: (Megjegyzés: f6utvonal mentén vezetett
kerékparuton megallasnak az oldalvaltas, vagy a féut els6bbségi kotelezettsége,
0sszehangolas megtorése szamit).

-Fels6széktd, Neumann J. Egyetem- Belvaros

A/ 6 megéllas/3,5km= 1,71 B/ 6/3,5=1,71 megallas/km

-Malom kézpont- Miikertvaros

A/ 7 megallas/3,8km=1,84 B/ 6/3,7=1,62 megallas/km

1 varosi viszonylatban alternativ iitvonallehet6ség:

-Kecskemét v.a.- Fels6széktd, Neumann . Egyetem

A/ Nem B/ Igen

Létesitmény struktura, elorehaladas (6sszes kerékparos létesitmény lakott teriileten
kiviil és beliili 6sszegzett)

24.tdbldzat: Létesitmény struktira, fejlesztések Kecskeméten

2021, évi KfHT szerintd Elérehaladottsag

mealévs tervezett teljes tnvad
g kiépitettség (2021. tényadat /

tényallapot (km) (km) KfHT terv) (%)

kerékparutak 6sszesitett
hossza

gyalog- kerékparutak
Osszesitett hossza

kerékparsavok (nyitott
kerékparsavok) osszesitett
hossza

(kerékparos nyommal vagy
tablaval) kijelolt kerékparos
utvonalak 6sszesitett hossza

Kerékparforgalmi halézat
teljes hossza

Halézat stirtiségi mutatok (kozigazgatasi hatar):

kerékpar infrastruktara/ teleptilés kiterjedése (km/km?2)

A/ 37,3km/322km2= 0,11 km/km2 B/ 89,8/322= 0,28 km/km?2

kerékpar infrastruktira/ telepiilés lakosszam (km/100ef6)

A/ 37,3km/1,106 100ef6= 33,7 km/100ef6 B/ 89,8/1,106 = 81,2 km/100 ef6
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Biztonsag

-Kecskemeét varos kozigazgatasi teriiletén a vizsgalt 2008 -2013 iddszak alatt 388
db kerékparos baleset tortént, melyek koziil 9 halalos, 92 stlyos, 162 konnyd és 125
anyagi karos volt.

-Kerékparos szempontb6l a varos legveszélyesebb, sulyos balesetekkel
jellemezhet6 utszakaszait, keresztezddéseit az Izsaki ut mellett, a Nagykoruaton,
illetve az adott utakat érintd keresztez6désekben talalhatjuk. A stlyos balesetek
jelentds részben a nagy forgalmu, de kerékparos szempontboél kevésbé kiépitett
keresztez6désekhez kotddnek. Az Izsaki ut esetében is elmondhato6, hogy az esetek
meghatarozo része (tiz sulyos baleset) keresztez6désekhez, atkel6khoz kothetdk.

Forgalom (modal-split )

Kecskemét, alf6éldi, nagy alaptertiletii varos, jelent6s vonzaskorzettel. A varos szlikebb,
5-10 km-es belsd varostérségi korzetébdl érkezdk szama napi dtlagban meghaladja az
5 ezer f6t. Ekkora tavolsagbdl a kerékparral valé kézlekedés megfelel6 alternativat
jelent az egyéni, vagy tomegkoézlekedéssel szemben, (a GKI mintegy 800 haztartasra
elvégzett felmérése alapjan a lakossag 8%-a kerékparozik Kecskeméten). Kerékparos
szempontbdl kedvezdek a domborzati viszonyai, a szintkilonbségek a kozigazgatasi
teriileten (322 km?) és kozvetlen kdrnyezetében nem haladjdk meg a 40 métert, igy a
varos tertllete szinte teljesen siknak tekinthetd.

Kecskemét belvarosanak kerékparos elérése az 5-10 Kkilométeres bels6
vonzaskorzetében talalhatd telepiilésrészekrdl, illetve koérnyezd telepiilésekrdl
elviselhetd igénybevételt jelent minden Kkorosztdly szamara. A belvarosi nagy
foglalkoztatdé korzet (hivatali, szolgaltatasi, kereskedelmi) szinte minden
telepiilésrészbdl maximum 20-30 percnyi kerékparozassal elérhetd, de a keleti és déli
fekvésii iparteriiletek is a legtobb varosrészhez képest 10-15 km tavolsagon beliil
helyezkednek el. Kecskemét szabadidds teriiletei ugyancsak megkozelithet6k az
emlitett tavolsagokon beliil.

A kerékparos forgalom dontd hanyada a kiilsd, a lakotelepek és a belvaros kozott
bonyolddik., tehat a sugar iranyu kerékpar forgalom jelentds. Hidanyosak a harant
iranyu kapcsolatok.

Az Uthalézati adottsagokbdl a jarda kerékparosok altali hasznalata volt az optimalis
miiszaki megoldas, amelynek 4 valtozata alakult ki, igymint jelzés nélkiil, vagy tablaval
jelzetten, burkolati jellel elvalasztva a gyalogostol, vagy K- szegéllyel elvalasztva.

A Mercedes gyar intenziv kiépitése, a beépitett varosi tertletek gyors novekedése, a
motorizacio fejlesztése iranti fokozott igény a kerékparos és gyalogos forgalom
szamara vonzd varosfejlesztési igények kielégitését hattérbe szoritja, megfeleld
er6forrasok hianyaban.

10.3.5.Miskolc (2016)

A/ Jelenlegi halézat (2021) B/ KHT szerint tervezett hal6zat (meglévé+javasolt)
Osszefiigg6ség, vonali relaciok

Folytonossag 5 véletleniil valasztott viszonylatban

-Auchan Aruhaz=>Tiszai pu.
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A/ Nem (40-60%) B/ Nem (40-60%)

-Miiszaki Egyetem => Belvaros, sétalé utca

A/ Nem (5-95%) B/ Nem (5-95%)

-Tiszai p.u. => Avas lakoételep

A/ Igen (100%) B/ Igen (100%)

-Bosch Ipari Park=>Vologda varosrész, lakotelep

A/ Igen (100%) B/Igen (100%)

-Déli Ipari Park, Takata u. =>DVTK Stadion, (Jjgy6ri fotér
A/ Nem (5-95%) B/ Igen (100%)

Kényelem

2 varosi féutvonalon megallasok szama: (Megjegyzés: féutvonal mentén vezetett
kerékpardton megallasnak az oldalvaltas, vagy a féut els6bbségi kotelezettsége,
0sszehangolds megtorése szamit).

1. utvonal: Miskolci Egyetem f6épiilete - Tiszai palyaudvar

A/ 16 megallas/5,47 km= 2,93 B/ 16/5,47= 2,93 megallas/km
2. utvonal: II. Janos Pal papa tér - Megyei korhaz f6épiilete
A/ 19 megallas/10,38km= 1,83 B/ 19/10,38 = 1,83 megallas/km

Halézat stiriségi mutatok

kerékpar infrastruktara/ teleptilés kiterjedése (km/km?2)

A/ 94,358 km/ 236,67 km2= 0,4 km/km2 B/ 114/236,67=0,48 km/km?2
kerékpar infrastruktira/ telepiilés lakosszam ( km/100e lakos)

A/ 94,358/1,545 f6=61,07 km/100e lakos B/ 114/1,545= 73,78 km/100elakos
Létesitmény struktira, el6rehaladas

25. tidbldzat: Létesitmény struktiira, fejlesztések Miskolcon

2021. évi KfHT szerinti El6rehaladottsag
meglévd tervezett teljes  (2021. tényadat /
tényallapot (km) = Kkiépitettség (km)  KfHT terv) (%)

kerékparutak 6sszesitett
hossza

gyalog- kerékparutak
Osszesitett hossza

kerékparsavok (nyitott
kerékparsavok) osszesitett
hossza

(kerékparos nyommal vagy
tablaval) kijelolt kerékparos
utvonalak dsszesitett hossza
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Kerékparforgalmi halézat 94,358 18,59 80

teljes hossza

Biztonsag

A 2010-2016 februarja kozotti idészakot vizsgaltdk, amikor jelentds fejlesztések
torténtek a kerékparos halézatban. Bar a puszta szamszeri elemzés azt mutatnd, hogy
az Uj kerékparos létesitmények nem valtottak be a hozzajuk flizott reményeket,
azonban a helyzet Osszetettebb, hiszen a kerékparosok részaranya dinamikusan
novekszik, de a balesetek szama nem valtozik jelentésen. Mas szavakkal: Miskolcon a
fajlagos baleseti kockazat a harom év folyaman 6sszességében jelentdsen csokkent.
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75. dbra: A vizsgdlt 6 év kerékpdros balesetei Miskolcon

A kerékparos kozlekedés legnagyobb gondja, hogy a varost sem észak, sem kelet, sem
dél feldl nem lehet kerékparral megkozeliteni, mert a varosbol kivezet6 egy- (3-as
szamu) illetve kétszamjegyti (26 -os szamu) fokozlekedési utak lakott tertileten kiviili
(esetenként mar lakott teriileti) szakaszain a kerékparozas tiltott. A tiltast egyes
szakaszokon a nagy Atlagos Napi Forgalom (ANF) és nehézgépjarmi-részarany
indokolja, de ezen szakaszok mellett megfeleld kerékparos infrastruktiranak kellene
lennie, ami viszont hianyzik. A varoson beliil elkiilonitett kerékparutak (szegélyen
kiviil, kiilon koronan vezetett kerékparforgalmi 1étesitmények) épitésére nem nagyon
van mar sziikség. Teljesen hianyzik viszont a kerékparos forgalom el6nyben
részesitése.

A balesetek helye és tipusa szerinti rendezés alapjan megfogalmazhat6 cselekvési
igények Miskolcon

1. Baleseti szempontbdl Miskolcon a legfontosabb teend6 a csomoéponti
kornyezetek feltlvizsgalata. Nem a folyopalya fejlesztése a legslirget6bb, hanem a
csomoépontokban, utcsatlakozasokban kell segiteni a kozleked6knek a ralatasi
haromszogek biztositasaval, a forgalomtechnika kerékparosbarat atalakitasaval.
Példaként kiemeljiik a Kerékparos Miskolc Egyesiilet altal javasolt Petdfi-teret, ahol az
északi oldal jarmuosztalyozdjanak savkorrekcidjara és eldretolt felallohely
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kialakitasdra mar tavaly tettek javaslatot. De beavatkozasra van sziikség pl. a
Miskolctapolcai Ut és a Kozépszer utca csatlakozdsanal is, ahol a kerékparut nem
belathat6 a Kézépszer utca fel6l (2011-ben 2 baleset).

2. Paradigma-valtasra van sziikség a beruhazoi és a tervezdi gondolkodasban:

nagyvarosban a szegélyen kiviili, gyalogosokkal hazasitott megoldasok konfliktusokat
hordoznak, ezért ahol lehet, szegélyen beliil kell vezetni a kerékparos forgalmat, a
biztonsagot pedig a forgalomtechnika gazdag eszkoztarabol valogatva lehet
megteremteni.

3. A gyalogos-kerékparos konfliktusok, balesetek megel6zésének egyik eszkoze a
gyakorlatlan kerékparosok utpalyara szoktatasa specialis tréningeken (bebiciklizés).
Emellett fontos, hogy burkolati jelekkel is segitsiik a kerékparos kozlekedést, és az
autosokat is, akik szamara djszer( jelenség az uttesten felbukkané kerékparos. Fontos
szerepe van a széles korti, az irott és elektronikus sajtora, a kozosségi médiara egyarant
kiterjedd, a célcsoportoknak igényeinek megfelel6en felépitett kommunikacionak.

Forgalom (modal-split )

A varos modalsplitjébdl az MVK Zrt. 2008-as adatai szerint a kerékpar részaranya nem
éri el a 2 %-ot, de a Trencon Kft. 2013. évi tanulmanya szerint a helyzet jelent6sen
javult, ugyanis a kerékparosok részaranya kb. 5 %.

Az orszagos kozutak 2014-es atlagos napi forgalmat mutatja az aldbbi tablazat. A
forgalmi adatok felhasznalasaval szemléltethet6 a bevezet6é utak forgalmi terhelése,
illetve azokon a forgalom megoszlasa, amely hatidssal van a kerékparozas
lehet8ségeire, illetve a kozlekedésbiztonsagra is, kiilénésen a csomoépontokban,
kerékparos atvezetéseknél. Személygépkocsi forgalom szempontjabél kiemelkedd a
26. sz., a 3. sz. és a 304 j. utak forgalma, melyek kozel 13-26000 jarmii/nap/2 irany
értéket mutatnak, amely alapjan pontosan érzékelhetd a kozlekedési aszimmetria.

Eddig 34 egyirdnyu forgalmu Ut nyilt meg kétiranyu kerékparozasra, és lizemel
balesetmentesen. 2012-ben kerékparozhat6va valtak a buszsavok, és 2014-ben keriilt
sor a régi miskolctapolcai kerékparut burkolathibainak javitasara is.

Fontos felhivni a figyelmet ara, hogy a kerékparut-hal6zat nem egyenld a telepiilés
kerékparos utjainak 6sszességével, hiszen a hal6zat magaba foglalja mindazokat a
kerékparozasra alkalmas utakat, ahol kiilon jelzéssel (pl. kerékparos nyom,
kerékparsav, nyitott kerékparsav, egyiranyu forgalmu ut), vagy anélkil (pl.
kerékparozasra alkalmas utak) megengedett, és biztonsagos a kerékparral torténd
kozlekedés.

Ennek fényében megallapithat6, hogy Miskolcon a kerékparozasra alkalmas hal6zat
lényegesen kiterjedtebb, mint a kerékparut halézat. Megallapithaté tovabba, hogy
Miskolc kerékparozasra alkalmas hal6zati kapcsolatai viszonylag kis anyagi
raforditassal, akar mar rovidtavon is javithaték lennének, athidalva azt az idészakot,
amely a kerékparut halozat teljes kord kiépitéséhez sziikséges.
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Természetesen sziikség mutatkozik arra, hogy a legfontosabb forgalmi irdnyokban
onall6 kerékparforgalmi létesitmények alljanak rendelkezésre, biztositva ezzel a
zarvanyteriiletek okozta akadalyok miatt kialakult keriil6utak, vagy a Belvaros és a déli
iparteriiletek kapcsolatat. Ugyanilyen fontossagi a legnagyobb lakossagszammal
rendelkez6 varosrészek és a belvarosi munkahelyek kapcsolatainak biztositdsa -

melyek egyelére nem megoldottak - nem is beszélve az egyéb belteriileti
teleptilésrészek (pl. Pereces, Lyukdvolgy, Goromboly, Biikkszentlaszld) biztonsagos
elérésérol.

10.3.6.Szeged

A/ Jelenlegi halézat (2021) B/ KHT szerint tervezett hal6zat (meglév4+javasolt)

Osszefiiggség: vonali relaciék 5 véletleniil valasztott viszonylatban
-METRO Aruhaz=>Felsévaros lakételep, SPAR
A/ Nem (30-70%) B/ Igen (100%)

-Tiszai p.u. => Sportcsarnok

A/ Nem (10-90%) B/ Igen(100%)

-Tiszai p.u. => Szeha Ipari Park

A/ Nem (20-80%) B/ Igen (100%)

-Fels6varos lakételep, SPAR=>Szeha Ipari Park
A/ Nem (50%-50%) B/Igen (100%)

-Tarjan lakdtelep=>Csénakazo to

A/ Igen (100%) B/ Igen (100%)

Kényelem

2 varosi féutvonalon megdlliasok szama: (Megjegyzés: foutvonal mentén vezetett
kerékpardaton megallasnak az oldalvaltas, vagy a féut els6bbségi kotelezettsége,
0sszehangolas megtorése szamit).

-Ujszeged Viztorony -Fétér

A/ 6 megallas/4,0 km= 1,5 B/ 4/4,0= 1,0 megallas/km
-F6tér- Szegedi Tudomany Egyetem rektori

A/ 13 megallas/8,4km= 1,55 B/ 10/8,4= 1,2 megallas/km
1 varosi viszonylatban a/ternativ titvonallehet6ség:
-Ujszeged Viztorony- Matyi éri Olimpiai Evezés pélya

A/ Nem B/ Igen

Létesitmény struktira, elérehaladas (6sszes kerékparos létesitmény lakott teriileten
kiviil és beliili 6sszegzett)
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26.tablazat: Létesitmény struktiira, fejlesztések Szegeden

kerékparutak 6sszesitett
hossza

gyalog- kerékparutak
Osszesitett hossza

kerékparsavok (nyitott
kerékparsavok) dsszesitett
hossza

(kerékparos nyommal vagy
tablaval) kijelolt kerékparos
utvonalak 6sszesitett hossza

Kerékparforgalmi halézat
teljes hossza

2021. évi KfHT szerinti Elérehaladottsag
meglévd tervezett teljes  (2021. tényadat /
tényallapot (km) Kkiépitettség (km)  KfHT terv) (%)

Halézat stirtiségi mutatok (kozigazgatasi hatar):

kerékpar infrastruktara/ teleptilés kiterjedése (km/km?2)

A/ 64,3km/ 281km2= 0,23 km/km2 B/ 131,0/281=0,47 km/km?2

kerékpar infrastruktdra/ telepiilés lakosszam ( km/100e lakos)

A/ 64,3km/1,608f6=39,98 km/100e lakos B/ 131,0/1,608= 81,47 km/100elakos

Biztonsag

-A személyi sériiléses balesetek 2010-2014 évi vizsgalataban 463 db kerékparosokat
is érint6 balesetet regisztraltak. A balesetek szama évente 73-135 kozott ingadozik, a
kerékparos forgalom folyamatos névekedése mellett a balesetek stlyossaganak enyhe
novekedése észlelhetd. Személyi sériiléssel nem jaré balesetekrdl nincs informacio.

- A kimenetellel sdlyozott balesetszam 20 -190 kozott valtozik.

-463 kerékparos balesetb6l 220 balesetet kerékparosok okoztak, 222 baleset az
els6bbség meg nem adasabdl tortént, 86 esetben a kerékparosok hibajabal.

- A baleseti helyszinek alapjan 10 baleseti gécpont vagy veszélyes utszakasz
azonosithatd, ahol a vizsgalt id6szakban legaldabb 3 kerékparos baleset tortént. A
legkiemelked6bb a Belvarosi hid mindkét hidf6je 10, illetve 16 balesettel.
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27. tabliazat: Baleseti gocpontok Szegeden

szabalyozas balesetszam létesitmény javaslat
Torontal tér jelz6lampa 4s;12k kp. sav; kp. at attervezés
Oskola u. - Roosvelt u. jelzslampa 15:9k kp. sav; kp. tit at,tervleze,s, Uj
létesitmény

Szabadkai it - Laktanya jelz6tabla 25:2k gy.kp;,lltlt; kp. | Gjlétesitmény
Csongradi sugarut - s . Uj 1étesitmény
R6ZSa UL jelz6lampa 4k gy.kp. at
Roékus korut - R ) . Uj létesitmény
mrsah s jelz6lampa 1s;3k gy.kp. at
Ez;li\l/;rla sugarut - jelzétabla 4k gy kp. it Uj létesitmény
lPl'elso Tiszapart - Hajos jelzétabla 4k gy, jérda Uj 1étesitmény
Elsza Liget krt. - Dézsa jelzétabla 1s: 2k gy, jarda Uj létesitmény
F6 fasor u. — Ddzsa u. jelzétabla 1s:2k gy.kpﬁltlt; kp. | 4j létesitmény

7 . 7 7 - Ll 1 7 z. 7
]ozse.f A. sugarit jelzétabla 3k gy .kp. tit Uj létesitmény
Gyevi u.

Forgalom (modal-split )

Szegeden a kerékparos kozlekedési mod valasztas aranya 16% volt 2011-ben, névekvd
tendenciat mutat, az autépalya halézat kiépitése és a gépjarmi forgalom mérséklédése
miatt is. A szegedi kerékparosok tulnyomé része napi kozlekedéséhez hasznilja a
kerékpart, nem turisztikai vagy sport célra. A kerékparozas érzékeny az idéjarasra, de
Szegeden rossz, hideg id6ben sem ,sziinetel” a j6 id6ben tapasztalt forgalom felére -
40%-ara csokken.

A varos teriilete alapvetden sik teriiletnek szamit, ami a kerékparozas szempontjabdl
kedvezd adottsag. Magassagi szempontbo6l az arvizvédelmi toltések szamitanak kisebb
akadalynak, tovabba kerékparozas szempontjabdl fontos szempont a hidak magassagi
vonalvezetése. A Tiszan két hid, a Belvarosi hid és a Bertalan hid teremt kapcsolatot. A
hidak kerékparozhat6saga kiemelt jelentdségli a varos életében.
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10.3.7.Székesfehérvar

Osszefiigg6ség: Kapcsolati matrix

28. tdbldzat: Kapcsolati matrix Székesfehérvdron

ERKEZES
Vizivarosi
lakételep

INDULAS
Vizivarosi lakételep

Vasttallomas / IMCS
(Béke tér)

van (2021)
van (KfHT)

van (2021)
van (KfHT)

van (2021)
van (KfHT)

van (2021)
van (KfHT)

Sést6 Ipari Park
(Auchan)

Alba Plaza / autébusz
allomas

Bregy6 kozi Atlétikai
Sportcentrum

Vasutallom
as / IMCS

(Béke tér)

van (2021)
van (KfHT)

van (2021)
van (KfHT)

van (2021)
van (KfHT)

van (2021)
van (KfHT)

Sést6 Ipari
Park
(Auchan)

van (2021)
van (KfHT)

van (2021)
van (KfHT)

van (2021)
van (KfHT)

van (2021)
van (KfHT)

Alba Plaza
/ autébusz
4llomés

van (2021)
van (KfHT)

van (2021)
van (KfHT)

van (2021)
van (KfHT)

van (2021)
van (KfHT)

Bregy6
kozi
Atlétikai
Sp.centrum

van (2021)
van (KfHT)

van (2021)
van (KfHT)

van (2021)
van (KfHT)

van (2021)
van (KfHT)

Osszefiiggd, folytonos kapcsolatok mind a jelen allapotban, mind a KfHT szerint
biztositottak, azonban a kitérék jelent6sek!

Koncepcionalisan tiltott a térténelmi Belvaros (védett 6vezet) teriiletén a kerékparos
kozlekedés (szabalysértési birsaggal is szankcionalt!)

A Belvaros koriil kerékparos gyliri megvalositdsa folyamatos, jelen allapotban
azonban még csak részletesen kiépitett, emiatt kozvetlenségi szempontbdl jelentés
(1,0 km-t meghaladd) Kkitéréssel lehet szabalyosan kerékparos létesitményen
keresztezni kelet-nyugati irdnyban ezt a tertiletet.

Kényelem

2 varosi féutvonalon megallasok szama (Megjegyzés: féutvonal mentén vezetett
kerékparaton megallasnak az oldalvaltds, vagy a féut els6bbségi kotelezettsége,

0sszehangolds megtorése szamit):

1.0tvonal: S6sto Ipari Park — Bregyd kozi Atlétikai Sportcentrum

Megdlldsok:
A/(2021. év):
B/(KfHT terv):

Sémdk (létesitmény tipusok) szama:

4 db (kerékparsav, kerékparut, gyalog-kp. ut; kijel6lés)

Séma (tipus) valtdsok szama:

A/9db (9db/7,3 km = 1,23 db / km) (eloszlds egyenlétien)

18 megallas / 7,3 km = 2,46 megallas/km
17 megallas / 7,3 km = 2,32 megallas/km
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B/8db; 1,10db / km

2.utvonal: Alba Plaza / Autébusz allomas - Vizivarosi Ltp.

Megdlldsok:
A/(2021.év): 11 megallds / 3,2 km = 3,43
B/(KfHT terv): 10 megallas / 3,2 km = 3,12 megallas / km

Sémdk (létesitmény tipusok) szama:

4 db (kerékparut, gyalog-kp. ut; kerékparos nyom; kijel6lés)
Séma (tipus) valtisok szama:

A./11db (11 db/3,2 km = 3,44 db / km)

B./8db (8db/2,5km=2,5db/km)

alternativ utvonal lehet6ség: A/ IGEN (jelentds kitérével) B/ Igen

Létesitmény struktira, el6rehaladas (6sszes kerékparos létesitmény lakott teriileten
kiviil és beliili 6sszegzett)

29. tdbldzat: Létesitmény struktiira, el6rehaladis Székesfehérvdron

2016. évi 2021. évi KfHT szerinti
meglévd me l.év6 tervezett Elérehaladottsag
(KfHT-ban nee teljes (2021. tényadat
; tényallapot At 2
felmért) (km) kiépitettség  / KfHT terv) (%)
allapot (km) (km)

lferekp'arutak 16,3 19,1 40,0 49,0%
Osszesitett hossza
gyalog: kerékparutak 11,8 11,8 14,6 80,8%
Osszesitett hossza
kerékparsavok (nyitott 0,9
kerékparsavok) 7,9 38,2 20,7%
Osszesitett hossza
(kerékparos nyommal 6,3
vagy tablaval) kijelolt 0
kerékpéros ttvonalak 11,9 52,6 22,5%
Osszesitett hossza
K('er'ekparfc.)rgalmi 35,3 507 144 4 35.1%
haldzat teljes hossza

Halézat stiriiségi mutatok (kozigazgatasi hatar):

kerékpar infrastruktira/ telepiilés kiterjedése (km/km2)

A/(2021. év): 50,7 km /170,9 km2 = 0,297 km/km?2

B/ (KfHt terv): 144,4 km / 170,9 km2 = 0,845 km/km2

kerékpar infrastruktira/ telepiilés lakosszam ( km/100e lakos)

A/ 64,3km/1,608f6=39,98 km/100e lakos B/ 131,0/1,608= 81,47 km/100elakos
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Biztonsag

A Rakéczi ut (Tavirda u. - Jozsef Attila u. kozotti szakaszan a parhuzamos
parkoldsav mellett kerékparos nyommal kijel6lt kerékparos utvonalon 5 db olyan
baleset tortént (2016.-2021.) év kozott, amelyben kerékparos érintett volt. A
kerékparos balesetek nem mutatnak egymassal 6sszefliggést.

Forgalom (modal-split)

A kerékparos fejlesztések hatasara Székesfehérvaron fokozatosan novekedik a
kerékparozas részaranya, a ,Modal-split” adatok alapjan 2016. évben 5% (KfHt); 2018.
évben 7% (Modern Varosok Tanulmany).

10.3.8.Szombathely

A/ Jelenlegi hal6zat (2021) B/ KHT szerint tervezett hal6zat (meglévd+javasolt)

Osszefiigg6ség vonali relacié 5 véletleniil valasztott viszonylatban
-Savaria Plaza bevasarlo kozpont=>0lad Itp. Kassak Lajos utca
A/ Nem B/ Igen

-Szombathely v.4. => Haladas sportkézpont

A/ Nem B/ Igen

-Szombathely v.4. => Ipari Ovezet, Puskas Tivadar ut

A/ Nem B/ Igen

-Olad ltp. Kassak Lajos utca =>Ipari Ovezet, Puskas Tivadar tt
A/ Nem B/ Igen

-Derkovits Itp. Vaci Mihaly utca =>Ujperint, Kiraly sporttelep
A/ Nem B/ Igen

Kényelem

2 varosi féutvonalon megdllasok szama: (Megjegyzés: foutvonal mentén vezetett
kerékpardton megallasnak az oldalvaltas, vagy a féut els6bbségi kotelezettsége,
0sszehangolas megtorése szamit).

-Haladas sportkézpont-Belvaros, F6 tér

A/ 5 megallas/1,5 km= 3,33 B/ 4/1,5=2,7 megallas/km
-Belvaros, Fo tér- Ipari 6vezet, Puskas T. ut

A/ 4 megallas/2,7km= 1,48 B/ 3/2,7= 1,1 megallas/km
1 varosi viszonylatban a/ternativ titvonallehet6ség:

-Szombathely v.a.- Olad Itp. Kassak Lajos utca
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A/ Nem B/ Igen

Létesitmény struktira, el6rehaladas (6sszes kerékparos létesitmény lakott teriileten
kiviil és beliili 6sszegzett)

30. tdbldzat: Létesitmény struktira, elorehaladds Szombathelyen

o ... KfHT szerinti
2020.’eY’1 KfHT szerlr,lja tervezett Elsrehaladottsig
meglévo tervezett 0j

- e 2 teljes (2021. tényadat /
tényallapot | létesitmény kiépftettség KEHT terv) (%)
(km) (km) .

kerékparutak
Osszesitett hossza

gyalog- kerékparutak
Osszesitett hossza

kerékparsavok

(nyitott
kerékparsavok)
Osszesitett hossza

(kerékparos
nyommal vagy
tablaval) kijelolt
kerékparos
utvonalak 6sszesitett
hossza

Kerékparforgalmi
haldzat teljes hossza

Halézat stirtiségi mutatok (kozigazgatasi hatar):

kerékpar infrastruktara/ telepiilés kiterjedése (km/km?2)

A/ 46,7 km/ 97,5 km2=0,48 km/km2 B/ 63,1/97,5=0,64 km/km?2
kerékpar infrastruktdra/ telepiilés lakosszam ( km/100e lakos)

A/ 46,7km/0,784f6=59,6 km/100e lakos B/ 63,1/0,784= 80,9 km/ 100e lakos

Biztonsag

Szombathelyen a baleseteket a személygépkocsi vezet6ket kdvetéen a kerékparos
kozleked6k okozzak a legtobb esetben.

A legforgalmasabb utszakaszok tekintetében fontos kiemelni, hogy a kerékparos
balesetek tertileti elhelyezkedésével 6sszehasonlitva erds korrelacié figyelheté meg
tobb utszakasz esetében.

A forgalomszamlalads eredményébdl és az elmult évek baleseti statisztikai adatai
alapjan a nagy forgalmu és magas baleseti kockazatd utszakasznak tekinthet6 10 -
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10 helyszin részben fedi egymast a két vizsgalt (2010-2015 valamint 2016-2020
kozotti) idészakban.

A legtobb baleset a személygépkocsik és a kerékparosok miatt kdvetkezett be. A
baleseti ponttérkép alapjan a kerékparos kozlekedés szempontjabél a nagy
forgalmu utak csomépontjai tekinthet6k baleseti gocpontoknak

Evi atlagban 69 kerékparosokkal kapcsolatos baleset térténik. 10 év alatt 2
halalos/169 sulyos/ 403 konny( személyisériiléses baleset tortént.

Forgalom (modal-split)

Szombathelyen a kerékparozasnak jelentds a torténelmi multja, bedgyazottsaga, és
jelenkori szerepe. Az itt lakdk dontdé része kozlekedési céllal, munkaba vagy
iskoldba jarasra, illetve bevasarlasi és ligyintézési célok miatt hasznalja a kerékpart.

Szombathely Varosnak nevesitett célja, hogy a kerékparos fejlesztések altal a
varosban 25%-ra novekedjen a kerékparos kozlekedési részaranya a jelenleg 19%-
rol.

Kerékparos szempontbdl a Szombathely domborzati adottsagai kitlin6ek, hiszen a
varos sikvidéki jellegi teriileten fekszik, nagymértékii domborzati
szintkiilonbségek nem jellemzdk. A varoson beliili, a varosrészek kozotti és a
szomszédos telepiilések (Vép, Balogunyom) kozotti tavolsdgok kerékparos
viszonylatban nem jelentdsek.

2018-as adatok alapjan Szombathely varosaban az 1000 fére 417 személyszallito
gépjarmi jut, amely magasabb az orszagos atlagnal (373 gépjarmi). 2014 és 2018
kozott tobb mint 11%-kal (koézel 4000 darabbal) nétt a személyszallito
gépjarmiivek szama, de ugyanezen idGintervallum soran a lakonépesség szama még
1%-kal sem emelkedett.

10.3.9.Tatabanya

A/ Jelenlegi halézat (2021) B/ KHT szerint tervezett hal6zat (meglévi+javasolt)
Osszefiiggbség: 5 véletleniil valasztott viszonylatban

-Vértes center bevasarlé kézpont=>Ujvaros, Kodaly tér

A/ Igen B/ Igen

-Tatabanya v.4. => TSC sportpalyak

A/ Igen B/ Igen

-Tatabanya v.a. => Ipari Park

A/ Nem B/ Igen

-Ujvaros, Kodaly tér lakételep=>Ipari Park

A/ Nem B/Igen

-Doézsakert, Erdész utca lakételep=>Cs6nakazo té
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A/ Nem B/ Igen
2. Kényelem

2 varosi f6utvonalon megdllisok szama: (Megjegyzés: foutvonal mentén vezetett
kerékparaton megallasnak az oldalvaltas, vagy a féut els6bbségi kotelezettsége,
0sszehangolas megtorése szamit).

-TSC sportpalyak-Fotér

A/ 8 megallas/4,08km=1,96 B/ 1,96 megallas/km
-F6tér- Kertvaros

A/ Smegallas/2,4km=2,08 B/ 2,08 megallas/km

1 varosi viszonylatban alternativ iitvonallehet6ség:
-Tatabanya v.4.- Ujvaros, Kodaly téri lakételep

A/ Nem B/ Igen

Létesitmény struktira, el6rehaladas (6sszes kerékparos létesitmény lakott teriileten
kiviil és beliili 6sszegzett)

31.tablazat: Létesitmény struktiira, elorehaladds Tatabdnydn

. KfHT
Aran
2021. évi e ¥ szerinti

meglévo te;z,gler::ttlﬁ. ,(202;' tervezett
tényallapot létesitmén] tenyfa;_l 2 teljes
(km) Y /KHT - pienitettség
(km) 1) (%)

El6rehaladottsag

(2021. tényadat
/ KfHT terv) (%)

kerékparutak

g . 32,09
Osszesftett hossza %

gyalog-
kerékparutak 7,28 9,6 75,8% 16,88 43%
Osszesitett hossza

kerékparsavok
(nyitott
kerékparsavok)
Osszesitett hossza

1,24 1,28 96,8% 2,52 49%

(kerékparos
nyommal vagy
tablaval) kijelolt
kerékparos
ttvonalak
oOsszesitett hossza

0,0 0,0 0,0% 0,0 0%

Kerékparforgalmi
haldzat teljes 13,86 27,58 50,2% 41,44 33%
hossza
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Hal6zat stirtiségi mutatok (kozigazgatasi hatar):

Tertiiletre vetitett stirliség:

kerékpar infrastruktura/ teleptilés kiterjedése (km/km?2)

A/ 13,840km/ 91,42km2=0,15km/km2 B/ 41,44 /91,42=0,45km /km2
Lakosszamra vetitett siirliség:

kerékpar infrastruktara/ telepiilés lakosszam ( km/100e lakos)

A/ 13,840km/0,67917f6=21km/100e lakos B/ 41,440/0,67917=61
Biztonsag

-Tatabanyan a 2010-2014 évi vizsgalt id6szakban 76 db kerékparosokat is érintd
balesetet regisztraltak.

- A kimenetellel sulyozott balesetszam 20 -190 koézott valtozik.

-A kerékparos balesetek 80%-a gépjarmiivekkel dsszefiiggésben, tilnyomo
tobbsége tutkeresztezédésben torténik.

- A baleseti helyszinek alapjan 2 baleseti gcpont és 6 veszélyes ttszakasz
azonosithaté.

Forgalom (modal-split )

A domborzati viszonyok és a varos hosszirdnyu kiterjedése nem kedvezett a
kerékparos forgalom elterjedésének. A kerékpart, mint kozlekedési eszkozt
kevesen hasznaltak. A kerékparozas inkabb szabadidds (sport és turisztikai) célu
kerékparozas volt. A varos és vonzaskorzetének teriileti adottsagai, szerkezete
kedvezbek a kerékparos kozlekedés szamara, a varos belteriilete alapvetéen sik
teriileten helyezkedik el. 2018 év 6ta a kerékparos infrastruktira fejlesztésével
egyre nagyobb azok kihasznaltsaga. A szabadid6s célu kerékparforgalom jellemzd
inkdbb a varosra. A kozlekedési céli kerékparos forgalom az Ipari Parkok
kérnyezetében jelentds, igy a Tatabanya-Koérnye Ipari Parkban, valamint a Fatelepi
uti iparteriileten.
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10.3.10. Veszprém

A/ Jelenlegi haldzat (2021. év) B/ KHT szerint tervezett hal6zat (meglévd +

javasolt)

Osszefiiggbség: Kapcsolati matrix alapjan.

- _V.nul"‘&vql
o i

. Parvares

-
-
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) . — \:
\ .. M Veszprem 2
*® Y
W

75. dbra: Kapcsolati matrix Veszprémben

32. tibldzat: Kapcsolti mdtrix tiblizata Veszprémben

ERKEZES Vastit- . ’

i — sllomAs Iparvaros Balaton Veszprém

os (Stadion)  (Jutasi tif) (830 sz. ut) Plaza Z00
INDULAS ,

. _ van (2021) | nincs(2021) | van (2021) | van (2021)

Egy et.emvaros van (KfHT) | van (KfHT) | van (KfHT) | van (KfHT)
(Stadion)
Vasutallomas van (2021) _ nincs(2021) | van (2021) | nincs(2021)
(Jutasi ut) van (KfHT) van (KfHT) | van (KfHT) | van (KfHT)
1 ENWZ VO EEUM nincs(2021) | nincs(2021) : nincs(2021) | nincs(2021)
sz. ut) van (KfHT) | van (KfHT) van (KfHT) | van (KfHT)
Balaton Plaza van (2021) | van (2021) | nincs(2021) _ van (2021)

van (KfHT) | van (KfHT) | van (KfHT) van (KfHT)
A0 WANO  van (2021) | nincs(2021) | nincs(2021) | van (2021) _

van (KfHT) | van (KfHT) | van (KfHT) | van (KfHT)

A kapcsolati matrix alapjan az 5 pont k6zott meglévo kapcsolati relaciok 2021. évben
45%; KfHT tervezett allapotban 100%.

Altalanosan nagy a hidnyossag a belvarostél északra esé teriileten, az itt 1évé
varosrészek 2021. évben még nem Kkapcsoldodtak be a kerékparos haldzatba.
Folytonossagi hianyok tekintetében van olyan létesitmény, amely nem kapcsolédik

megfelel6en a halézathoz, izolaltan miikodik.
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Kényelem

2 varosi féutvonalon megdllisok szima: (Megjegyzés: f6utvonal mentén vezetett
kerékparuton megallasnak az oldalvaltas, vagy a féut els6bbségi kotelezettsége,
0sszehangolas megtorése szamit).

1.4tvonal: Balaton-Plaza - Egyetemvaros (Varosi Stadion)
Megdlldsok:

A/ 9 megallas/2,7 km = 3,33 megallas/km

B/ 8 megallas /2,7 km = 2,96 megallas/km

Sémdk (Létesitmény tipusok):

3 (kerékparut, gyalog-kerékparut, kijel6lés)
Létesitmény tipus viltdsok:
5db/2,7km=1,85db / km

Alternativ utvonal lehetdség:

A/ Nem B/ Igen

2.utvonal: Egyetemvaros (Varosi Stadion) - Vasutallomas
A/ 18 megdllds/5,8 km= 3,10 B/ 16/5,8= 2,76 megdllds/km
Sémadk (létesitmény tipusok):

3 (kerékparsav, kerékparut, gyalog-kerékparut, kijelolés)

76. dbra: Eltérd sémadk Veszprémben (Jutasi ut) kétoldali irdnyhelyes kerékpdrsdv és
egyoldali kétirdnyi elvdlaszott gyalog-kerékpdrut (sajat fénykép)

Létesitmény tipus valtdsok:
8db/57km=14db/km
Domborzat (hossz-szelvény):

80 méter relativ magassagkiilonbség! (+93; -13 m)!
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Veszprém alapvet6en dombvidéki (helyenként roévid szakaszokon hegyvidékinek
tekinthetd) hal6zattal rendelkezik, ahol  jelentésnek  tekinthet6k a
magassagkiilonbségek.

A kerékparos févonalak jelent6sebb mértéki kitérése (,kigydzasa”) a kedvezdbb
magassagi vonalvezetés érdekében torténik.

Létesitmény struktira, el6rehaladas (8sszes kerékparos 1étesitmény lakott teriileten
kiviil és beliili 6sszegzett)

33. tdbl4zat: Létesitmény struktiira, elérehalad4s Veszprémben

2016. évi 2021, évi KfHT szerinti
meglévo : tervezett Elérehaladottsag

meglévd .
(KFHT-ban 7 gllapot teljes (2021. tényadat
felmért) {km) kiépitettség  / KfHT terv) (%)
allapot (km) (km)

kerékparutak
Osszesitett hossza

gyalog- kerékparutak
Osszesitett hossza

kerékparsavok (nyitott
kerékparsavok)
oOsszesitett hossza

(kerékparos nyommal
vagy tablaval) kijelolt
kerékparos utvonalak
Osszesitett hossza

Kerékparforgalmi
haldzat teljes hossza

A telepiilésen a kerékparforgalmi létesitmények nyilvantartasa (2021. évben)
jelentdsen hianyos.

Egyes szakaszok (pl. a Plaza és az Aréna kozotti gyalog- kerékparut /~ 1,3 km/)
atépiiltek, illetve kisebb nyilvantartasi hibak észlelhetdk a létesitmények tipusaban.

Halézat stirtiségi mutatok (kozigazgatasi hatar):

tertletre vetitett slirtiség:

kerékpar infrastruktura/ telepiilés kiterjedése (km/km2)
2016. év: 14,27 km/ 126,9km2 = 0,112 km/km2

2021. év: 21,60 km/ 126,9 km2 = 0,170 km/km?2

KfHT terv:  (14,27+42,98) km/126,9km2 =0,451 km/km?2

Lakosszamra vetitett s(ir(iség:
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kerékpar infrastruktura/ telepiilés lakosszam ( km/100e lakos)
Lakosszam: 59.738 (2019. év)

2016. év: 14,27 km / 0,597 £6 =23,89 km/100e lakos

2021. év: 21,60 km / 0,597 £6 =36,18 km/ 100e lakos

KfHT terv:  95,83km / 100elakos

Jelent6s szamu a gyalogosokkal kozos feliileten valé kerékparos dtvonal, raadasul
ebbdl is az elvalasztas nélkiili k6zds gyalog-kerékparut a dominans, ami kiiléndsen
sok gyalogos - kerékparos konfliktus helyszine lehet.

Biztonsag

Veszprém esetében 2012 6ta figyelhet6 meg tekintélyes javulas a kerékparos baleseti
statisztikdkban. 2013-ban adtak 4t a Nemesvamos-Veszprém kerékparutat, 2018-ban
pedig a Veszprém-Balatonalmadi kerékparutat, tovabba 2019-ben a Veszprémet
Kadarta varosrésszel 6sszekotd kerékparutat. Az észak-nyugati varosrész kivételével
minden irdnyba vezet kerékparut, ami jelentés mértékben hozzajarult a kerékparos
baleseti statisztikak javulasahoz.

Forgalom (modal-split )

Veszprémben a kerékparos kozlekedési mod valasztas aranya 5,4% volt (a teljes
kozleked6khoz viszonyitva).

K&z8sségi
kozlekedés

48%

es autobus?

Gyalog,
6%

Kerékpar;
4%

77. dbra: Kozlekedési modok megoszidsa a munkdltatoi interjik alapjan Forrds: Veszprém
MJV intermodalis pdlyaudvar és kapcsolodo kézosségi kozlekedési fejlesztések
megvalosithatosdgi tanulmdny munkaltator interji
A Balaton kozelsége, és kiépiilt kerékparos kapcsolat miatt Veszprémben nyaron
magas turistaforgalom jelenik meg a kerékparral kozleked6k korében is. A Magyar
Kerékparosklub Veszprémi Teriileti Szervezete 2016. februarjaban végzett felmérést a
Veszprém teriiletére jellemz6 kerékparos szokasok és igények megismerése végett.
Ebbél kideriil, hogy a kerékparos létesitmények (kerékparsav, kerékparut és

kerékpartarold) nem megfeleld mennyisége a legnagyobb hatraltato6 tényezd.
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10.4. A vizsgalt két turisztikai kerékparforgalmi halozat

Nagyvaroshoz kozeli kiemelt turisztikai-, pihend teriilet (Altal-ér volgyi halézat és
Tatabanya, valamint a Velencei-t6 kortili halézat és Székesfehérvar) kerékparforgalmi
halézatanak vizsgalatdnak példajan keresztil mutatjuk be a turisztikai és varosi
kerékparozas szimbidzisat, a hal6zatok egymasra hatadsanak részletes vizsgalatait.

10.4.1.Altal-ér volgyi kerékparat és Tatabanya

Projekt leirasa, jellemzése

Az Altal-ér volgyi 6nall6 kerékparut kezdeményezése a 2000-es évek elején Komarom-
Esztergom Megye sport és politikai vezet6k érdeme. Az Oroszlanytél Dunaalmasig
tarté (34,1 km hosszi) vonzdé és valtozatos természeti kornyezetben haladéd
kerékparforgalmi 1étesitmény harom szakasza tizemel jelenleg. Az els6 szakasz (11,5
km) Oroszlany kerékpar uthalézatabdl indulva Kecskéd és Kornye telepiiléseken
athaladva, az ottani tavak partjan haladva éri el Tatabanya, Er6mi t6 térségét. A
kovetkezd, Magyarorszag legjobb kerékparutja dijjal 2020 évben Kkitlintetett szakasz
(6,4 km) Tatabanya, Kertvaros és Tata, @reg t6 kozott az Altal- ér vizfolyas partjan, két
halasz t6 kozott elhaladva, mezégazdasagi utak nyomvonalan, lakott teriileten kiviil,
majd a megye leginkdbb turista és pihend forgalmat vonzo telepiilésén Tatan keresztiil
az Oreg t6 és a Cseke t6 kozott, az 1. sz. féut és az Oreg t6 nagy gyalogos forgalmu partja
mentén halad a kerékparut (2,2 km) a Fényes fasor felé. A Tata, Fényes fasor-
Dunaalmas kozotti mas teleptilést nem érint6 6nall6 kerékparuti szakasz (9 km), amely
a Duna menti 10.sz. orszagos kozutnal -ez egyben az Euro Velo 6. nyomvonala is - lakott
tertileten beliil végzodik.

Harom szakaddsi pont koziil a Tatabanya, Erémii t6 és Kertvarosi korforgalom kozotti
szakasz (4,5 km) - az Er6m{ t6 partja mentén - 6nallé kerékparut formajaban, jelenleg
kivitelezési fazisban van. A megyeszékhely Tatabanya az Er6mi t6 partjan épités alatt
allé kerékparuttal és tovabbi négy, a varosi utcahalézatba tartozé révidebb (6sszesen
1,0 km) kerékpar létesitménnyel kapcsolédik majd az Altal-ér vélgyi kerékparithoz.

Tata, Oreg t6 és Tata, Fényes fasor kozotti hianyzo6 szakasz (1,8 km) tervezési fazisban,

van.

A harmadik szakadasi pont az Euro Velo6 dunaalmasi szakaszdhoz csatlakozasa, ez

utobbi kivitelezéséig megmarad .
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A teriiletfeltaras érdekében Majki apatsag kijelolt erdei iton (0,8 km) kapcsolédik, mig
Vértessz616s mezdgazdasagi kornyezetben, kerékparuton (0,5 km), vasuti aluljarén
keresztiil érhetd el.

IdGébeliség, megvaldsulas

A projekt els6 kiviteli tervét 2012-ben fogadtak el Tatabanya, Vértesszolés és Tata
Osszefogasa alapjan 2,7 m kerékparut palyaszélességgel.

Oroszlany, Kecskéd, Kérnye és Tatabanya 6nkormanyzata 2015-ben allapodott meg az
Altal-ér vélgyi kozos kerékparit szakasz nyomvonaldnak kivalasztasaban és miiszaki
megvaldsitasaban, 2,5 m palya szélességgel. A megallapodasban az énkormanyzatok,
civil szervezetek és a megyei sport vezetdség is aktivan részt vettek.

A Tata- Dunaalmas szakasz kiviteli terve is 2015-ben késziilt el a kerékparut 2,0 m. az
lizemi Gt 2,2 m, a kiszolgalé Ut 2,5 m palyaszélességgel.

2021 évben a tatabanyai 4,5 km-es, a tatai 1,8 km-es és a dunaalmasi dtvonal
szakadasok megsziintetése engedélyezett tervekkel Kkivitelezésre varnak. Addig
utiranyjelzés nélkiili, jelzetlen utcakon helyismerettel rendelkezd kerékparosok a
csatlakozasokat megtalalhatjak.

Célok, koncepcid valtasok

A kerékparut kijelolésének és megvalositasanak idején a kitlizott célok kozott
szerepelt:

a tavak kozotti kerékpar mobilitas feltételeinek megteremteése,

¢ csatlakozas az Altal-ér menti kerékparit megépiilt szakaszahoz,

e csatlakozas a HUSK kerékpar korutvonalhoz és az Eurovelo 6 nyomvonalhoz,
e Majk és Vértesszo6l6s telepiilések bekotése kerékparuton,

e kapcsolédas Tatabanya és Tata varosok kerékparut halézatahoz.

A célok részben teljesiiltek a mai napig, mivel a kerékparut jelent6s népszertiségnek
orvend, amint azt a forgalomszamlalasi adatok novekedése is mutatja, de a forgalomba
helyezett szakaszok egymashoz csatlakozdsa: Tatabanya, Erémi té mellett a két
meglévl szakaszt 0sszekotd kerékparos létesitmény, valamint a varosrészek bekotését
biztositd négy utszakasz jelenleg épitési fazisban vannak. Tovabba Tatan belil a
Dunaalmas és Tatabanya felé vezet6 szakaszok kozt is még szakadas van. Ezek és az
Eurovelo6 dunaalmasi szakaszanak kiépiilésével az Altal-ér volgyi kerékpartt
Osszefliggo, folyamatos halézatta alakul. A kerékparos halozat fejlddését szolgalja Majk
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és VértesszOl6s bekotésén tal a tatabanyai és tatai kerékparutak folyamatos,
kapcsolddo fejlesztése.

Az Altal-ér volgyi kerékparut és a hozza kozvetleniil kapcsol6dé halézat alapvetSen a
pihend, turisztikai, szabadiddés és sport célu kerékparozas kielégitését szolgalja. A
halézat boviilésével és ezzel egylitt a forgalom ndovekedésével egyes kerékparut
szakaszok tulterheltté valhatnak, gyaloglasi és pihend funkcidjuknal fogva
atbocsatoképességiik kimeriilhet és ezért allandé vagy id6szakos alternativ
kerékparutak kijelolése valik sziikségessé, mint példaul Tata, Oreg t6 egyes szakaszain.

Ugyanakkor Tatabanya és Tata kerékparos halézatdnak kapcsoldédasa és
folyamatossaga esetében a hétkoznapi kozlekedési célu kerékparozas novelheti az
Altal-ér volgyi kerékparut kapacitas kihasznalasat.

JovObeni fejlesztési tervek

Az Altal-ér volgyi kerékparut Oroszlanyon tili fejlesztését dél felé a Velencei t6 térsége
felé, a a Nemzeti Infrastruktira Fejlesztd Rt. vizsgalat targyava tette, alternativak
mérlegelésével. Tavlati kialakitis szempontjabél az Altal-ér vélgyi kerékparut
meghatarozo6 gerincvonala lesz az Oroszlany-Tatabanya-Tata kornyékén fokozatosan
kiépiil6 regionalis kerékparos halézatnak. Ugyanakkor nyomvonalanak kedvezd
vonalvezetése lehet6séget ad az Euro Velo6 és Budapest-Balaton utvonal
Osszekapcsolédasanak a Velencei té térségében.

Forgalomszamlalasi adatok

A Tatabanya -Tata k6zotti szakaszon 2020 évben mért kerékparos forgalom nagysaga
a megnyitas évéhez, 2015 évhez képest 17%-kal nétt. A névekedés nem egyenletes, de

jelentds.
Mért forgalomnagysag évente
[kerékparos/3 nap]
4000
3350
a 2866
© 3000
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78. dbra: Tatabanya-Tata k6zotti szakaszon mért forgalomnagysag
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A legnagyobb kihasznaltsagot a nyari hétvégeken lehet tapasztalni, ami a turisztikai és
szabadidds, valamint sport céld kerékparozasra utal. Az 6t év alatti 36%-0s novekedés
ebben az id6szakban hallatlan népszertiséget és elfogadottsagot mutat. Megkozelitdleg
azonos mértékll novekedés tapasztalhaté nyari hétkéznapokon a rendszeresen

kerékparozok igénybevétele altal.

Napi forgalmak
[kerékpdros/15 6ra)
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79. dbra: Napi forgalmak alakuldsa

4 év mérési eredményét osszegezve megallapithato, hogy a nyari hétvégén tapasztalt

kerékparosok szama nagyjabol megegyezik a nyari és

kerékparosainak 6sszegzett értékével (47-53%).

0szi hétkdéznapok

A szamlalasok sordn rogzitett teljes forgalom megoszlasa a
kiilonboz6 tipusu napok kozoétt
(4 év mérési eredményei alapjan)

O nyari hétkdznapok W nyari hétvégék

B Gszi hétkoznapok

80. dbra: Forgalom hétkézbeni és hétvégi alakuldsa

A kerékpar forgalom napi eloszldsa a munkaid6 utani 1ényeges igénybevételt és al18-
20 6ra kozotti csucsforgalmat mutatja, mig a hétvégén a délutani forgalom nagysaga a
meghatarozo és a csucsid6 16-20 ora kozotti. A hétkéznapi és hétvégi forgalom
nagysaganak aranya:0,7005, mig az 6szi és nyari iddszak forgalmanak aranya:0,5964.
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81. dbra: napi forgalomlefolyds nydron hétkéznap és hétvégén

Az Altal-ér volgyi kerékpariton mértekhez hasonléan a Tatabanya varosban végzett
forgalomszamlalasi eredmények is a hétkéznapi kerékparozas mennyiségi
novekedését mutatjak. Ezért a turisztikai és szabadidds kerékparutak hal6zatta
fejlesztése sziikségessé valik a mindennapi kozlekedési célu kerékparozas segitése
érdekében.

Az Altal-ér volgyi kerékparuttal érintett telepiilésein az elmult id6szakban a személyi
sériiléses baleseteket elemezve megallapithatd, hogy szamuk a telepiilések lakdinak
szamaval aranyos, baleseti goc, kerékparos balesetek ismétlédése eddig nem volt
tapasztalhaté.

J6 és rossz példak

Az Altal-ér volgyi kerékparut mar elnevezésében és célkitlizéseiben is vizfolyasok és
tavak feltarasat szolgalja. A kedvezd vizszintes és magassagi vonalvezetése a jo
kerékparoz-hatdsagot szolgalja, a 1ényegében természeti kornyezetben vezetett erdei,
mezdbgazdasagi vizparti vonalak az egészséges testmozgas lehetdségét nyujtjak. A rovid
lakott teriileten beliili szakaszok, a kétszeri vasuti keresztez6dés és mintegy 3-5-szori
kozut keresztez6dés kevés megallast és konfliktus pontot eredményez.

Figyelemreméltd az egyes szakaszok palya szélességében mutatkoz6 kismértéki
kilonbségek, az M1 autdpalya kiilon-szintli keresztezése kornyezetében a
fagyokérzetek miatt mar jelentkezd fenntartasi gondok, a Tata, Oreg toparti
nyomvonalan mar rendszeresen tapasztalhatd gyalogos-kerékparos konfliktusok és
magas kapacitas- kihasznaltsag.
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Varosi kapcsolddasok

Tatabanya és Tata varosok kerékparforgalmi halézatanak funkciéjat, szolgaltatasi
szinvonalat az Altal-ér volgyi kerékparut nagy mértékben javitjia a mar kiépiilt és a
jelenleg is fejlesztés alatti bekotések révén.

A kornyei ipari park jelenleg kerékparral Tatabanya, Ipari park fel6l 6nalléan vezetett
kerékpartiton érheté el. Az Altal-ér volgyi kerékparut Kornye atkelés feldl is
megteremti a lehet6séget az ipari park kedvezdbb és tobb irdnyu kerékparos
megkozelitésére, ezzel a kerékparut kozlekedési céli haszndlatdnak hétkoznapi
novekedését szolgdlhatja. A kornyei kerékparforgalmi halézat folyamatban 1évé
fejlesztése révén, beleértve a szomszédos telepiilések megkdzelitését is jabb haldzati
elemek kapcsoldédasa varhaté.

Kerékpartarolas

Az egyes kerékparut szakaszokon az érvényes el6irasok szerinti kerékpar tarolasi
lehet6ségek elkésziiltek. Ugyanakkor az esévéddk, pihendk, biifék korzetében a
gyorsan novekvd kerékparos forgalom miatt folyamatos fejlesztések sziikségesek a
terliletek vonz-erejének megdrzése érdekében.

Utiranyjelzés

Az Gtirdnyjelzés jelentésége az Altal-ér vélgyi kerékparit teljes hosszban valé
kiépitéséig fokozottan fontos, figyelembevéve az uUtvonalszakadasokat, a vdrosi
kerékparforgalmi halézathoz val6 tobbszoros kapcsolddas lehetéségét vagy egyes
szakaszok zsufoltsagat.

82. dbra: Altal-ér volgyi kerékpariit jellemz6 kialakitdsa, pihendhellyel
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10.4.2.Velencei-t6é kornyéki halozat és Székesfehérvar

A hal6zat bemutatasa, jellemzoi

A Velencei-t6 Magyarorszag harmadik legnagyobb és egyben egyik legkedveltebb
természetes tava. A ,Napfény tavat” évente 2050 6rdban siiti a nap, atlagmélysége 1,5
méter, igy Eurdpa egyik legmelegebb édesvizii tava, tovabba vize gydgyhatasu,
kénhidrogéntartama segit a reumatikus panaszokon.

Kozlekedés-foldrajzi lehatarolast tekintve a négy toparti telepiilés (Pakozd, Sukoro,
Velence, Gardony) és a kozvetlentil szomszédos kisebb telepiilések (Nadap, Pazmand,
Kapolnasnyék), valamint a kozeli megyeszékhely Székesfehérvar kozigazgatasi
tertliletén alkotja a t6 kornyéki kozlekedési halozatot.

A kerékpdarozas szempontjabol a Velencei-t6 kornyéki hal6zatot azonban (még) nem
lehet egy nagy 0sszefoglalé projekt részeként bemutatni.

A meglévd kerékparos hal6zat, melyet az 84. abra szemléltet, szakaszosan épiilt ki, az
egyes telepiilések a helyi igényeknek megfelel6en 6nalléan, egymashoz viszonyitva
eltérd koncepcid alapjan és kiillonbozd 1étesitmény tipusokat alkalmazva alakitottak ki
az egyes kerékparforgalmi infrastruktira elemeket.

e

83. abra Velencei to meglévi kerékparos hdlozata

A Velencei-td kapcsolatait a kdzeli nagyvarossal a 84. abra mutatja be.
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Meglévd kerékparos |étesitmény

84. dbra: Velencei-to és Székesfehérvdr kapcsolata (Meglévd kerékpdros létesitmények

2021,)

A Kkapcsolddasok az orszdgos kerékparut torzshalézat tobb elemén keresztiil

torténnek, melyek mindegyike egyarant érintik a Velencei-tavat és Székesfehérvart:

valamint a beldle kiagazo

a Budapest - Balaton kapcsolat miatt kiemelt jelent6ségli 7. Délnyugat-
Magyarorszagi kerékparut 7.A jel féaga (Budapest - Biatorbagy - Etyek -
Nadap - Sukoré - Pakozd - Székesfehérvar - ... - Balaton - ... - (Horvatorszag),

71. Vértesi kerékparut (Székesfehérvar — Gant - Vargesztes - Tata - Komarom),
mellékaga Gant - Csakvar - Lovasberény - Nadap.
Székesfehérvar - Gardony (Dinnyés).

A felsorolt utvonalak 6sszefligg6k, bovitik a meglévo regionalis és varosi haldzatot.

Demografai adatok tekintetében Székesfehérvar, az orszag kilencedik legnépesebb

varosa mintegy 171 km?-nyi teriiletén, amegyeszékhelyek kozott (Budapest nélkiil) a

hetedik legs{iribben lakott varos fekvése foldrajzilag kedvezének mondhatd, féliiton

helyezkedik el a Balaton és Budapest kozott.

Székesfehérvar agglomeracidja 267 ezer lakosaval alapjan hazankban a negyedik-

otodik legnépesebb, melyre a szuburbanizaciés folyamat (féként 2011.-2021. kézott)

jellemzd8. A varosi agglomeracionak a Velencei-t6 kornyéki telepiilések is részét

képezik.
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Székesfehérvar domborzati viszonyai kedvez6 lehetéséget adnak a varoson beliili
kerékparozasra, a varos egy ,kereszt alakban” tulajdonképpen atszelhet6 kerékparral.
Az orszagos, ill. a regionalis haldzatok egészen a varoskozpontot érintik.

Az infrastrukturalis vizsgalatok alapjan a szlikebb értelemben vett belvaros kivalo
helyszine a kerékparozasnak, mivel korlatozott a gépjarmiiforgalom és nincsenek nagy
tavolsagok. A belvarosban miiemléki szempontok alapjan fokozottan védett 6vezet
Keriilt kijel6lésre (1d. 85. abra), ami egyfajta ,zarvanyt” képez a varosban.

85. dbra: Székesfehérvdr torténelmi belvdrosdnak maddrtdviati képe fotorealisztikus 3D
dbrdzoldssal Forrds: Google Earth/Digital Globe és NYMFE Geoinformatikai Kar, Szfvar

A védett dvezetben helyi rendelet alapjan tiltott a kerékparos kozlekedés, a teriilet
gyalogos dvezetnek nyilvanitott, melynek utcai a térténelmi belvarosban, a kézépkori
varfalon beliili tertileten talalhaték.

Célok, koncepcié valtasok

Példaértékli a megyei szintli egylittmiikodés a stratégiai célok megvaldsulasa
tekintetében, a nagyvaros (Székesfehérvar) és a Velencei-té kornyéki kistelepiilések
(Gardony, Pakozd, Velence, Sukor6) szamara kolcsondsen egyforman fontos (és
elényos is) mind a varoshoz kapcsolédas (nem csak a kerékparforgalmi halézatok
tekintetében), mind a Velencei-t6 kornyéki egységes turisztikai rendszer kialakitasa,
és az ahhoz torténd kapcsolodas.

A wvarosi stratégia célok megfogalmazasra keriiltek, melyek a kerékparozas
szempontjabol kiemelten kézlekedési infrastruktira fejlesztéseket tartalmaznak,
osszhangban a kulturdlis-, szabadidds-, idegenforgalmi alapui gazdasagi funkcidk
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fejlesztésével és a varosi mobilitds fenntarthatésaggal, életmindséget javité jobb
kornyezeti allapot elérésével kapcsolatos egyéb fejlesztésekkel.

Altalanossagban a kerékparos kozlekedésben sikeres varosok mindegyikére jellemzd,
hogy komplex stratégia mentén, a varosfejlesztés és a varosgazdalkodas
osszefiiggéseiben gondolkodva szamos intézkedést valdsitanak meg parhuzamosan.

A keréKkparozast a varospolitika is timogatja, a varos politikai vezetése a kerékparozas
ligyére alapveté varospolitikai kérdésként és az egész varos érdekét szolgald
lehetdségként tekint.

Székesfehérvar varoskorzetében 1évé teleptilések kerékparos elérhetéségei és
fejlesztései a Fejér Megyei Tertiletfejlesztési program alapjan csatlakoznak a varosi
halézathoz és fejlesztésekhez.

A Velencei-t6 helyzet a varoskornyezet szempontjabdl is kiemelt, mar az 1117/2005.
(XIL 14.) Korm. Hatarozat a Velencei-t6-Vértes Kiemelt Udiil6korzet Teriiletfejlesztési
Programjaba bekertilt a Budapest és Székesfehérvar kozelségébd6l adodoé rekreacios,
wellness, valamint konferencia turizmus fogadasi feltételeinek javitasa; a turisztikai
vonzer6ként figyelembe vehetd természeti és kulturalis értékek turisztikai termékké
fejlesztése, melynek kiemelt célkitlizése a hétvégi Kkiranduléforgalom fogadasi
feltételeinek mindségi javitasa, az tidildkorzeten beliili hidnyzo kozlekedési haldzati
(kiemelten kerékparforgalmi) elemek megépitése.

A Velencei-t6 Kornyéki Teleptilések kistérségi tarsulasa (Gardony varos vezetésével)
2012. évben elkésziilt a Velencei-t6, mint regiondlisan kiemelt térség cselekvési
stratégiaja el6készitd tanulmanya abbdl a célbdl, hogy megalapozza a 2014-2020-as
Eurépai Unids tervezeési ciklusban aktualis, szellemiségben korszerd létesitményi
fejlesztéseket. Székesfehérvar Megyei Jogu Varos szamara is fontos kapcsol6dasi pont
ehhez, a Velencei-t6 kdornyéKi turisztikai rendszerrel egységes kialakitas.

Forgalomszamlalasi adatok

A Velencei-t6 korili hal6zaton altalaban is jellemzd a kerékparutak népszeriiségének
novekedése, ami a nyari turisztikai f6szezonban mindenfajta mérés nélkiil szabad
szemmel is jol érzékelhetd, gyakori latvany, hogy osszefliggé sorokban kigyéznak a
biciklisek a kerékparos létesitményeken.

Szamszer(ien a 2021. évi nyari eredménye is kiemelkedé teljesitményt hozott, melyek
eredménye a 86. abran lathato.
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Osszesitett VeloClass forgalmi adatok (2021.)

w
o
o
o
o

kp./hd)

< 25000

€

o

g 20000

o

§ 15000

~©

o

7

‘U 10000

Q

X

& 5000
»n S
Q .
N .
3 0 °
’ 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Hdnap

86. abra: Kerékpdros forgalom éves lefolyasa sajat feldolgozas és szerkesztés (adatok
forrasa: veloclass.kozut. hu)

Forgalomszamlalé mérdéhelyek (Pakozd, Sukord, Dinnyés-Gardony) adatai alapjan
egyértelmiien megallapithat6 a forgalom szabadidds jellege, melyekben a nyari
hétvégék aranya kiemelkedik. A Sukor6, Tépart u. adatait a 87. dbra szemlélteti.

Napi forgalmak A szamlalasok soran régzitett teljes
[kerékparos/15 ¢ra] rses forgalom megoszlasa a kiilonb6z6
tipusu napok

2002

1631

Nyari hétkoznap :l g
Nyéri hétvége
Bszi hétkoznap E 5
Nyari hétkoznap :l g
Nyari hétvége
Bszi hétkoznap
Nyéri hétkoznap
Nyari hétvége
Bszi hétkoznap

O nyari hétkéznapok M nyari hétvégék

87. dbra: Sukord (Topart u.) méréhelyen mért forgalom szamlildsi adatok

A helyszinen mért adatok egyértelmiien visszaigazoljak a forgalom szabadidds jellegét
/Hétkéznap/hétvége aranya: 0,3754; Osz/nyar aranya: 0,5903; Oszi hétkéznap/nyari
hétvége aranya: 0,2216/; a t6 koriili tovabbi mérdéhelyek (Pakozd; Gardony-Dinnyés)
is adatai is hasonl6 képet mutatnak, jellemz6, hogy a nyari hétvégi forgalom aranya az
meért 6sszes forgalomhoz viszonyitva 57-63 % kozott valtozik.

Velencei-t6 feltoltésekor a Csaszar-viz kerékparut viz ala keriil és a teljes tokertild
forgalom a Pakozd - Dinnyési mérési ponton halad at, amikor azonban a Velencei-té
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nincs feltoltés alatt akkor a méréhelyen csak a forgalom egy része halad at, ez okozhatja
a kiilonb6z6 évek nagy eltéréseit.

A forgalom jellege alapjan a forgalomszamlalé mérdhelyek visszaigazoljak, hogy a
varosban (Budai ut) a hivatasforgalmi célu kozlekedés az elsédleges, a Velencei-to
kornyékén (Gardony, Pakozd, Velence) pedig egyértelmiien szabadidds jellegli a
forgalom.

Székesfehérvaron a kerékparos fejlesztések hatasara fokozatosan nodvekedik a
kerékparozas részaranya, a,,Modal-split” adatok alapjan 2016. évben 5% (KfHt); 2018.
évben 7%.

Jovobeni fejlesztési tervek

Székesfehérvar Kerékparforgalmi Halézati Terve alapjan a meglévl és tervezett
kerékparos létesitményeket a 88. 4bra mutatja be

KM Székesfehérvar meglévé és tervezett kerékparos létesitményei

60

50

40

30

20

) I I I

, W

2016 (meglévd) 2021 (meglévd) KfHT (tervezett)
H Kijelolt (kp.nyom) Kerékparsav Gyalog- kerékparut W Kerékparut

v 7

88. dbra: Székesfehérvdr meglévo és tervezett kerékpdros létesitményei

A Kkerékparforgalmi halozat kiterjedése (mennyisége) fokozatosan novekedik, a
mindségi fejlesztésben orszagos szinten kiemelhetd az iranyhelyesség alkalmazasat
el6térbe helyez6 szemlélet és ennek alkalmazasa a 1étesitmények fejlesztése soran.

A varosban az iranyhelyes kerékparos kerékparsavok, kerékparutak megvalositasa
mar a 2009. évben is megjelent k6zép- hosszutavu javaslatként. (Ebben az id6szakban
azonban még Székesfehérvaron is az orszagos fejlesztési tendencidkkal 6sszhangban
kevés ilyen létesitmény épiilt meg.
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Az irdnyhelyes létesitmények megvalésitasara torekvést ,segitette” az a varosra
jellemzd alapvet6 helyi adottsag (el6szor akadalyként értelmezve), hogy kétiranyu
kerékparut 1étesitésére a Székesfehérvaron nehéz helyet talalni meglévé utak mellett,
ellenben az iranyonként elvalaszott forgalom, kétoldali iranyhelyes kerékparforgalmi
létesitmények elhelyezésére az uithal6zat nagyobb része alkalmas.

A varosban stratégia cél a létesitmények megvaldsitasanal, fejlesztésénél, hogy a
keskenyebb egyiranyu kerékparut, szlikebb kornyezet esetén iranyhelyes kerékparsav
valamelyik oldalon lehet6leg tgy csatlakozzon a kozut, vagy (kotottség esetén
kompromisszum megoldasként) a jadrdaburkolathoz, hogy biztosithat6 legyen rajta az
el6zés.

Avarosban meglévd iranyhelyes kerékparos l1étesitményeket a 89. 6sszehasonlité abra
mutatja be.

Székesfehérvar lakott teriileten beluli
kerékparos létesitmények (2016. év
meglévé allapot)

= kijelslt

kp. Sav

gyalog-kp.ut

B kerékparut

Székesfehérvar, lakott teruleten beliili
kerékparos létesitmények (2021. év
meglévé allapot)

m kijelslt

kp. Sav

gyalog-kp.ut

B kerékparut

89. abra: Irdnyhelyes kerékpdros létesitmények fejlesztésének bemutatisa a meglévid
kerékpdros létesitmények ardnya alapjdn.

A varosban az elmult 5 évben a lakott teriileten beliili iranyhelyes létesitmények
részaranya jelentdsen novekedett, az egyoldali kétiranyu kerékparutak, valamint a
gyalog-kerékparutak részaranya csokkent. Ez kisebb részben a meglévd 1étesitmények
atépitésének, nagyobb részben pedig annak koészonhetd, hogy a varosban a
megvaldsult kerékparos létesitmények tdbbnyire iranyhelyesek. Konkrétan az
iranyhelyes kerékparsavokbdl (az utszakaszok hosszara vetitve) a 2016. évben még
csak 0,9 km, a 2021. évben mar 7,9 km (megkozelitdleg kilencszeres mennyiség!)
talalhaté a varosban, mikézben a varosi kerékparforgalmi halézat lakott tertileten
beliili hosszanak (szintén utszakaszok hosszara vetitett) novekedése kevésbé jelentds
mértékd (29,8 km (2016.); 45,2 km (2021.))

Ha elére tekintiink az idében, a varosi KfHt-ban szerepld tervezett l1étesitményeket
megvizsgalva még inkdbb szembetlind az irdnyhelyes létesitményekre vonatkozo
fejlesztési koncepcio, melyet az alabbi 90. abra szemléltet.
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Székesfehérvar lakott teriileten beliili
kerékparos létesitmények (KfHT tervezett
allapotban)

Székesfehérvar kerékparos
létesitmények
(KfHT szerinti tervezett allapotban)

o kijelolt | kijelolt
kp. Sav kp. Sav
gyalog-kp.ut gyalog-kp.ut

M kerékparut

M kerékparut

90. abra: Irdnyhelyes kerékpdros létesitmények fejlesztésének bemutatisa KfHt szerinti
tervezett dllapotra vonatkozdan.

A tervezett kerékparos létesitmények tekintetében lakott teriileten beliil
egyértelmiien a kerékparsavok jovébeni fejlesztése varhaté (38,2 km kerékparsav
tervezett a KfHt alapjan, ami megkozelitéleg 6tszoros érték a 2021. évi meglévd
allapotnak utszakaszok hosszara vetitve).

Lakott teriileten kiviil a nagyforgalmi utak mellett 6nall6 egyoldali kétirdnyu
kerékparut tervezett.

Kisforgalmu utak esetén az atiranyjelzéssel vagy kerékparos nyommal az utburkolaton
torténd utvonal kijelolés lakott teriileten belil és kiviil egyarant jellemz6
Székesfehérvaron is. Megjegyezziik, hogy alapvetéen a kijelolés nem ellentétes az
utligyi miiszaki el6irasokkal, amennyiben egyéb el6irdsokkal nem iitkozik
(Utkategoria, forgalomnagysag kovetkezében), altalanossagban alacsony koltségl, a
fenntarthatosag szempontjabol koltség-hatékony megoldas.

A Velencei-to6 koriili halézat esetében a kerékparforgalmi létesitmények -
Székesfehérvar varos tekintetében bemutatott - egyértelmlien meghatarozott
fejlesztési koncepcidja még nem alakult ki.

Tobb szakasz mar miiszakilag elavult. A miszaki elavultsag egyes szakaszokon az
utburkolat allapotaban, vagy a forgalomtechnikai jelzések lathatdésagaban jelentkezd
kisebb-nagyobb problémakat, melyek {izemeltetési, fenntartdsi tevékenység
keretében, illet6leg a rendelkezésre 4all6 forrasok alapjan torténdé felujitasokkal
fokozatosan ,orvosolhatok”, azonban ett6l még az adott iddpillanatban az

uthasznal6knak

(kerékparosoknak) kényelmi szempontbdl okoznak

kellemetlenséget.

A miszaki elavultsag tekintetében a legjelentésebb probléma a létesitmények
jelenlegi korszeriitlensége az iranyhelyesség tekintetében, amely a biztonsag, a
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forgalmi kapacitas és a ,komfortossag” szempontjab6l egyarant problémakat okoz
minden kozvetlen téparti telepililésen az egyes t6 korili szakaszokon. Itt fontos
megjegyezniink, hogy egyébként ezek a kerékparforgalmi létesitmények az épitésiik
idején az akkor hatalyos utiigyi miiszaki el6irasoknak megfeleld miiszaki tartalommal
és mindségben épiiltek ki, és a megvaldsitdsukhoz biztositott palyazati forrasok
célkitlizései és indikatorai kozott nem szerepelt szempontként az irdnyhelyesség
vizsgalata. (Megjegyzés: természetesen az iranyhelyesség vizsgalatanak hidnya a
2021. évben mar elképzelhetetlen egy kerékparos palyazat esetén.)

AVelencei-t6 koriili halézat legfontosabb konkrét problémait az alabbi 34. tablazatban
soroljuk fel.

34. tdbldzat: Velencei-to koriili hdlozat miszaki elavultsdg okozta problémdi

Helyszin Miiszaki elavultsag

kerékparut gyalogos z6naban
Gardony toparti sétany (,strand”) épiilt, folyamatos gyalogos-
kerékparos kozotti konfliktusok

6213 j. at lakott teriileten kiviili
szakasza (Pakozd-Gardony,
Dinnyés /7. sz. f6ut/ kozott)

kerékparforgalmi létesitmény
hidnya; meglévd burkolat allapot

iranyhelyes létesitmények hidnya,

, 8116 j. ut lakott teriileten beliili meglévo gyalog-kerékparaton
Pakozd . L . . o
atkelési szakasza gyakori gyalogos-kerékparos

kozotti konfliktusok

az utszakasz korlatozottan
hasznalhat6 (M7 autdpadlya alatti
atvezetés palyaszintje miatt)

lakott tertileten kiviil (Csaszar-viz
melletti kerékparut szakasz)

Székesfehérvar

kényelmi szempontbdl
Velence lakott teriilet ,Korzo” kedvezé&tlenek a gyakori
létesitmény tipusvaltasok

Budapest - Balaton kerékparos utvonal jelenlegi fejlesztése Székesfehérvar varos és a
Velencei-t6 északi parti telepiilések (Nadap, Velence, Sukord, Padkozd) szdmara a
legjelentdsebb térségi kerékparut fejlesztés, amely orszagos szintl kerékparforgalmi
halézati kapcsolatokat teremt a térségnek.

Kerékpartarolas

Székesfehérvaron alapvetden két helyen van kifejezetten B+R kerékpar tarolo (a
vasutallomasnal és az autobusz-palyaudvaron). A varos a 2011. évi felmérés alapjan
osszesen 855 db kerékpartarolé hellyel rendelkezett, azonban mar az akkori
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szamitasok mar 2.232 db (megkoézelitéleg 2,5 szeres mennyiségli) kerékpar-taroléra
vonatkoz6 igény mutattak ki.

A varosokra altaldnosan jellemz6 helyzet, hogy - a gépjarmiivekhez hasonléan - a
kerékpar tarolok mennyisége a valds tarolasi (,parkolasi”) igényekhez képest
alulméretezett.

A rovidtavu kerékparparkolas leglényegesebb szempontjai a biztonsag és a kerékpar
gyors, egyszerl elhelyezése és a jo elhelyezkedés. A hosszabb id6tartamu
kerékpartarolasnal a biztonsag mellett el6térbe kertil az id6jaras elleni védelem is.

A rovidtava kerékparparkoldsra a kereskedelmi egységeknél, vendéglatohelyeknél,
kozosségi szorakozohelyeknél, mivel6dési egységeknél, sportlétesitményeknél,
igazgatasi, ellatasi, szolgaltatasi valamint orvosi intézményeknél, parkoknal van
sziikség. A hosszabb id6tartamu kerékpartarolasra az alap- és kozépfoku neveld,
oktat6 intézményeknél, ipari parkokban, azok {izemeinél van sziikkség. A
kerékparparkol6k- és tarolék kihelyezdje altalaban a létesitmény lizemeltetdje és
fenntartoja.

A Velencei-t6 koriil jellemzéen a nyari csicsforgalmi idészakban (turisztikai
szezonban) jelentkezik a kerékpartarol6k hianya.

Kozbringa rendszer lehetdsége

Székesfehérvaron jelenleg még nincs kozbringa rendszer. Bevezetésének lehet§ségét
a KfHT készitése ota folyamatosan vizsgalja az onkormanyzat, jelenleg a legf6bb
akadalyt a tervezett allomasok esetében a kapacitasnak (igénynek) megfeleld tarolok
elhelyezése, teriiletigénye jelenti, mert egyebekben a meglévé vonali kerékpar-
halézati infrastruktira elemek mar lehet6vé teszik a rendszer bevezetését. Jelenleg,
mintegy ,pilot-projektként” a - 2021. év juniustdl - Lime kdzosségi elektromos rollerek
hasznalhat6k a varosban, ennek tapasztalati is felhasznalasra kertilnek a kézbringa
rendszer késdbbi tervezett bevezetése soran.

A Velencei-to korul is megfigyelhetdk a kiemelt turisztikai utvonalak mentén (pl.
Balatoni Bringakor, Fert6-té koriil) tapasztalt trendek, miszerint a jelent6sebb
kerékparut-fejlesztéseket gyakran kovetik a helyi (magan) vallalkoz6k infrastruktira
novekedése, kerékparkolcsonzok, vendéglatd vallalkozasok ,szakosodnak” a
kerékparos turizmusra.
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10.5.  Kiilféldi példak

Az Eurdpai Unid 28 orszdgaban készitett vizsgdlatszerint a mindennapi kozlekedésben
a legfontosabb kozlekedési mod a személygépkocsi (62%). A gyaloglas a valaszaddék
42%-nak a tomegkozlekedés, 27%-nak, a kerékpar és motorkerékpar 17%-nak
elsddleges fontossagu. A valaszadok 41%-a naponta altaldban egy fajta kozlekedési
eszkozt hasznadl, kozlekedési moédot az emberek 42%- a kényelem, 41%-a az utazasi
id6, 34%-a utazasi alternativa hidnya, 27%-a pontossag, 22%-a kedvtelése miatt
valaszt. Az alternativ utazasi mod hianya vidéki kornyezetben 46%-ban, nagyobb
varosokban 25%-ban all fenn.

Az elektromos roller hasznalatat 43%-uk a gyalogosok biztonsaga, 35%-a a vezetés
biztonsaga, 33%-a rajuk vonatkozé kozlekedési szabalyok és 31%-uk kiilén savok
hidnya miatt tartja veszélyesnek. 2014 és 2019 dsszehasonlitasaban 21 orszagban
csokkent a tomegkozlekedés haszndlata, igy Magyarorszagon 7%-kal, tovabba
Daniaban és Magyarorszagon csokkent a kerékpar és motorkerékpar napi hasznalata
11, illetve 8%-kal.

Az Eurépai Unidban a levegé szennyezés kérdése kiemelt kérdés negyven éve. 2000
6ta mar 10 és 70 % év kozotti csokkenést értek el a kibocsaték. Az Eurobarometer 28
EU orszagban Kkészitett interjukat a kérdés megitélésérdl, egészségligyi
kovetkezményeirél, a levegd szennyezés valtozdsdnak megitélésérdl, a
légszennyezésben felel6s szektorok megitélésében, a hatasosnak gondolt
ellenintézkedésekrodl. A valaszaddk 35%-a szerint a 1égszennyezés csokkentésének
legjobb intézkedése a tomegkozlekedés gyakoribb igénybevétele, a kerékparozas vagy
a gyaloglas a személygépkocsi hasznalata helyett. A 15-24 éves fiatalok 47%-a, az 55
év felettiek 31%-a valtoztatna utazasi szokasain. A valaszadok 72%-a szerint
nemzetkozi megoldas sziikséges és 71% az EU-tdl var intézkedésre.

10.5.1. Szakirodalmi példak a kerékpar halézat mindsitésére

Az angol szabvany a kozuthal6zaton a kerékparos forgalom infrastrukturajanak
tervezéséhez sziikséges kovetelményeket és ajanlasokat tartalmazza. Minden olyan
uton, ahol a kerékparozas megengedett a megfeleld és biztonsagos kerékpar forgalom
feltételeit adja meg a tervezdk szamara.
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35. tdbldzat: Kerékpdr infrastruktiira alkalmazdsanak feltételei

Megengedett sebesség Atlagos napi forgalom ANF
(km/éra) (Jarmii / nap)
Kerékpartit (szintben kiilon Barmilven forealomnagyvsa
vélasztott kerékpariit is 70 km / 6ra és felette yen fors gysag
. . mellett

kizarva)
Kerékpartit 50 km / 6ra >5000
Kerékparsavok 50 km / 6ra 0-5000
Kerékpartit 30 km / 6ra >5000
Kerékparsavok 30 km / 6ra 2500-5000
Forgalom csillapitott utca 30 km / 6ra <.2500

36. tibldzat: Kerékpdriit hdlozatok tervezési kritériumai

Kritérium
A kerékparos hal6zatok utazasi kapcsolatokbdl allnak, kiinduld

Osszefiiggdség és célpontok kozott, beleértve a tomegkozlekedési megkozelitési
pontokat, amelyek folyamatosak és konnyen elérhet6ek.

A kerékpar halézatok minden célallomast kiszolgalnak, kedvezd

Kozvetlen elérhetdség (s i . .
utazasi tavolsagot és id6t igyekeznek biztositani.

A kerékparos infrastruktira a tervezési el6irasok betartasaval
biztositj a megfelel6 nyomvonalat és utfeliiletet, minden
uthasznalé kategoria igénye szamara, beleértve a gyermekeket
és mozgassériilteket is.

Kényelem

Vonzo Esztétikus, zaj csokkentd és kérnyezetbe ill§, simulé legyen.

A kerékparos halézatok egyrészt novelik a kerékparosok és mas
Biztons4g uthasznalék biztonsdgat, madsrészt biztonsagos kornyezet
érzetét keltik (személyes biztonsagot adnak).

Vegyes hasznalatu csillapitott utak (10 projekt) kijel6lésének mindsitési tapasztalatai

A vegyes hasznalatu varosi féutak a sokféle kozlekedésbiztonsagi probléma miatt a
legveszélyesebbek. Ugyanakkor azonban kevert teriilethaszndlat esetén, gyalogos
ovezetekkel, korlatozott jarm hasznalattal csokkentik a baleseteket. A gyalogosok és
kerékparosok nagyobb biztonsaga és a tomegkozlekedés biztositasa az utfeliilet
atszervezésével és forgalomcsillapitassal javithatd. A f6 cél a balesetek szamanak
csokkentése, az utmenti kdrnyezet és utcakép javitasa.

[197 L




Anglidban 2000. évben a kozlekedésért felel6s minisztérium kozlekedésbiztonsag
stratégidjdban a vegyes hasznalati csillapitott utakat itélték az egyik
legbiztonsagosabb varosi utnak. 10 konkrét kiilonb6z6 geometriai kialakitas helyszini
vizsgalataban gyfijtottek tapasztalatokat a megvaldsitas folyamatarol és a felel6s
szervezetek véleményérdl. Nem egységes miiszaki megoldas meghatarozasa volt a cél,
hanem az ilyen utak haszna, koltsége, a sikerhez sziikséges szakmai tudas, a f6bb
elemek tervezéséhez és megvalositasahoz sziikséges egylittmiikodés, valamint a

o

sikeres megoldast jelent6 mindsit6 tényez6k meghatarozasa.

A 10 helyszin részletes vizsgalata kiterjedt a koltségvetésre és litemezésre, a
beruhdzasban résztvevok oOsszetételére, a konzulticiokra és érdekelt szervezetek
részvételére, a tervezésre, a Kivitelezésre és a létesitmények mindsitésére.

Az els6 értékelések (12 és 36 honap utdn) szerint mindegyik esetben a balesetszam
csokkent (24-60% kozotti mértékben), javult a zaj hatas és levegd mindség, a gyalogos
és kerékpar aktivitas nétt, az utcakép mindsége javult a kihasznalatlan helységek
csokkenésével és helyi gazdasag élénkiilésével.

A mindsités megkezdése el6tt kell a meghatarozé célokat kitlizni, a megbizhat6
kiértékeld adatokat kivalasztani és az adatforrasokat kijeldlni. Fontos szempontok: a
hatdésagi adatok hozzaférése, inkabb tébb, mint kevesebb adat legyen, az adatok
hozzaférése ,el6tte” és ,utana” allapotban is, az adatok statisztikai megbizhat6saga
nem mindig érhetd el, az uthasznaléi szokasok valtozasa finomabb mutatékkal is
értékelhetd, a mindsito jellemzdk korai publikalasa tobb tamogatast eredményezhet, a
fejlesztési elképzelések stratégiai megkozelitése vonzobb a hatésagoknal. Az érdekelt
hatdsagok szamara fontos az ilyen rendszerek sikere a forrasok biztositasa miatt, ezért
a megfigyelés és mindsités jelentdsége szamukra fokozott. Minden vizsgalati eredmény
publikalasa, kozreadasa fokozott 6vatossagot igényel a kozvélemény érdeklodése
miatt. Az adatok 0Osszehasonlithatésaga alapkovetelmény, mégis Kiegészitd
megfigyelések hasznosak lehetnek a pozitiv megitéléshez (pl. gyalogos atkelések
novekedése, utazasi id6 csokkenése, kozvélemény kikérdezése, stb.).

A holland kerékpdriit tervezési kézikonyv szerint a kerékparos halézat kialakitasa
fontos politikai eszk6z, ami meghatarozza a kerékparos barat kornyezetet. A hal6zat
nem vonalak 6sszessége, hanem mindegyik vonalnak funkciéja van.

A kerékparozas vonzereje rugalmassagaban, sebességében, kényelmében van, de ez
csak akkor érvényesiil, ha sok kerékparozasra alkalmas ut, palya, kapcsolat van. Ezért
célszeri min6ségi kiilonbségeket tenni, amelyben a magasabb szintet az igényesebb
miszaki jellemz6k biztositjak, a halézatban betoltott szerepliknek is megfelel6en. A
holland gyakorlatban harom szintet kiilonboztetnek meg, Ugymint az alap hdlozatot
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(lakéteriiletek kozott), a f6 hdlozatot (varosrészek kozott) és a kiemelt hdlozatot
(régiok kozott 30 km-es tavolsadgban). Ezek nem feltétleniil képeznek 6nmagukban
teljes haldzatot, de egymasra épiilnek. E harom halézat egyiitt képezi a kerékparos
halézatot. Az alap hdlozatban rendszerint a meglévd utcak, dsvények biztositjak a
legrovidebb kapcsolatot.

A 16 hdlozatkialakitasanak f6 szempontjai a folyamatossag, a kozvetlenség, a biztonsag,
a vonzerd. A kényelem kevésbé jelentés szempont e halézat képzésénél, inkabb az
utvonal és az Utszakaszok kialakitdsa a meghatarozé. A folyamatossagi szempontbdl
valamennyi teriilet egység és tomegkozlekedési megallé elérhetdsége sziikséges
megfelel6 csomdpont révén. Meghatarozo az uthalézat és a csomopontok slirtisége. Az
uthalézat nagy racstavolsaga és kevés csomdponti kapcsolata alacsony folyamatossagi,
elérhet6ségi szintet eredményez. A kerékpar halézat szempontjabol optimalis
szempontok a kovetkezdk:

-ha a kerékparut halozat 70 %-a f6 hal6zati elem, magasabb kiépitési jellemzbkkel,
akkor a kozlekedési igényeket a halozat jol elégiti ki,

-lakott tertileten beliil a folyamatossag érdekében a hal6ézat racstavolsag optimuma:
300-500m érték kozotti,

-lakott tertileten kiviil els6dleges a regionalis kozpontok, iparteriiletek, iskolak
kerékparos elérhetésége f6 haldzaton, a racstavolsag itt 1000-1500m kozotti lehet,

- a kerékpar hal6zat folyamatossagi kovetelményének része a vasutallomasok,
buszmegall6k, P+R parkolék, gyalogos 6vezetek, varoskdzpontok megkoézelitése.

A kozvetlenség az utazas hosszaval és az utazasi idével jellemezhetd. Kerékparosok
szamara az utazas hossza a meghatarozo, lakott teriileten belill az utazasi id6 is
meghatarozo lehet, ha példaul jelz6lampak nélkiili gyorsabb utvonal valaszthato.

-A kozvetlenséggel kerékparhalozat is értékelhetd: az atlagos kitérési tényezot kell
kiszamitani a kitérés atlagos veszteség ideje és az utazasi id6 hanyadosaval a
kerékparosok és személygépkocsik esetén.

- A kozuti biztonsag haldzati szintli értékelésénél a kerékparosok szempontjai: a nagy
forgalmu és oOsszetett csomdépontokon valo athaladas mértéke, a kerékparforgalom
elkiilonitése az utszakaszokon és csomopontokban, konfliktus pontokon sebesség
szabalyozas, az utkategoriak létesitményeinek felismerhetdsége, a forgalom
szabalyozas egységessége, az emisszio és zaj mértéke, stresz-hatas (meredek lejtd,
kéburkolat, nagy forgalmu Ut mellett haladas).
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-A kényelem kerékpar hal6zati szint(i értékelésének szempontjai: a forgalmi zavarok
elkertiilése, a megallasok szamanak minimalizalasa, az utirdnyjelzés optimalis, az
utvonal felismerhetdsége, az utfeliilet megfelel6sége, a kanyarodasok korlatozottsaga.

-A kerékpar haldzat vonzerejének szempontjai: a kerékparut kornyezetének szépsége
és valtozatossaga, a kozteriiletek apoltsaga, a vilagitas mértéke, a kerékparosok
személyi biztonsag érzete (a kornyezet és a kerékparosok lathatosaga).

A kiemelt hdlozatkilonleges értékelési szempontjai az el6z6ektdl azért térnek el, mert
nagyobb tavolsagu kerékparozas szigorubb igényeket tamaszt. Tertileti integraciot
szolgdl a varos és a kornyék kozott, szerkezeti elemként hozzajarul az élet
szinvonalhoz, gazdasagi egységek és 1étesitmények megkozelitését szolgalja a varosok
és pihend tertiletek elé, a varosok kozotti zold teriiletek megkdzelitését biztositja.
Kozvetlen kapcsolatot biztosit regionalis szinten fontos kiindulé és célpontok kozott.
Jol illeszkedik a kornyezetbe, vonz6 az uthasznaléknak és a kornyezé lakoknak. A
kerékparosok személyes biztonsaga kiemelt szempont. Akadalytalan kerékparozast
igyekszik biztositani, kiilonleges id6jarasi koriilményektdl védett, az uthasznalok a
lehetd legkisebb forgalmi zavarassal taldlkozhatnak, csomépontokban els6bbséggel
haladnak at. Kényelmi szempontbdl megfelel6 széles, az utfeliilete a legmagasabb
kovetelményeknek felel meg, forgalmi igényeknek megfeleléen méretezett. A
kézikonyv két szintli kovetelmény rendszert ad (alap és fokozott mértékd).

A holland kézikonyv a turisztikai, pihend célii kerékpdrhdlozat mindsitését
megkilonbozteti a napi, munkdbajaré céli halézat értékelésétdl, azzal hogy
koélcsondsen hasznaljak egymas halézatat, mégis a mindsitési szempontokat masképp
javasoljak meghatarozni. Kerékparozas szempontjabol megkiilonboztetik a turisztikai,
a versenyszerd és a mountain bike igényeket, de csak a turisztikait részletezik. A jo
turisztikai, pihend célu kerékparhaldzat jellemz6i:

o amegkozelithetdséghez sokféle és sok ut, utvonal sziikséges,

o fejlesztés orientdlt: utak, jelzések, tajékoztatas, szolgaltatas terén,

e szolgaltato létesitményekkel ellatott (étkezés, szallas),

e informdacidkkal (események, rendezvények) és  javaslatokkal
(tajékoztatas, kerékpar térkép, utvonal javaslat, GPS azonositas) ellatott,

e csOndes, nyugodt kérnyezet,

e ajelentésebb pihend teriiletek kozvetlen elérhet6sége, megkdozelitése.

A legfontosabb jellemzdje az ilyen halézatoknak a vonzerd és a kényelem. Lehetdség
szerint gépjarmiimentes, vagy legfeljebb 1000 Ejm/24 6ra forgalom elfogadhat6 az
uton. Vidéki, lakott teriileten kiviili utakon is jelzések, tajékoztatas sziikséges, 60 km/6-
nal nagyobb tervezési sebességii it nem jelolhet6 ki a halézatban, 5 km sfirliséggel
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pihendk kialakitasa javasolt vonzé helyszineken, étkezési lehetdségeknél, természetes,
kényszerii sziikiiletekben is min.1,5m burkolat szélesség fenntartasa sziikséges.
Részletesebb utiranyjelz6 tabla rendszer létesitése indokolt a nevezetes helyek
megkozelitése, de a kevésbé ismert, de vonzé kornyezet felé is. A biztonsag
szempontjabol a gépjarmiiforgalommal valé keresztez6déseknek nagyobb jelentésége
van, de a kozvilagitasnak kevésbé, mert a turisztikai kerékparozas inkabb napkézben
zajlik.

Kerékparosok és gyalogosok azonos feliileten (varoskézpont, lizletkdzpont, gyalogos
ovezet, pihend teriilet) egyidejiileg jelentds mértékben kozlekednek, az egyedi
megfontolasokat és megoldasi lehet6ségeket igényel. A kérdés az, hogy a
kerékparosokat minden esetben ki kell-e tiltani, vagy valamilyen korlatok,
korlatozasok kozott fenntarthaté a jelenlétiik.

-Kerékparosok a gyalogos 6vezetben. A dontési pontok a kovetkezdk: Indokolt-e a
kerékparosok beengedése és valéban megoldast jelent-e? Ha igen, akkor kell-e keverni
Oket vagy szétvalaszthatok? Az elvalasztas lehet épitett vagy szabalyozott?

-K6z06s teriilet hasznalat. A rendelkezésre 4all6 keresztmetszet és a gyalogos forgalom
nagysaga hatarozza meg a beengedhet6 (helyi)kerékpar forgalom nagysagat:

37. tdbldzat: Kozos gyalogos-kerékpdros teriilethaszndlat feltételei

gyalogos forgalom nagysaga / 6ra / 1m

Teljesen kevert .< 100
Szétvalasztas szintben, vizualisan (egyszert

=z z 7 = 7= = ’ 100 - 160
j6l 1athaté vizudlis jelzéssel)

Szétvalasztas eltérd keresztmetszettel 160 -200
(eltéro szinii vagy burkolat kijel6léssel)

Egyiittes hasznalat nem javasolt > 200

-Idéablak a kerékparosoknak. Kerékpar forgalom teljes kitiltasa helyett lehet alternativ
utvonal kijel6léssel az athaladast is megengedni, mert a rendszerek 6nszabalyozasa
miikodik. A gyalogos forgalom jelent6s ingadozasa esetén id6ablak biztosithato a
kerékparosok athaladasara.

-Kombinalt athaladas. Nem csak gyalogos 6vezetekben alkalmazhaté a gyalogos és
kerékparos forgalom keverése. A nap és 6ra megjelolésnek a jelzéseken egyértelmiinek
kell lenni, ugyanugy, mint a tiltadskor a kerékparosok szamara hasznalhatd hely sem
lehet félreérthet6. Ezért és a forgalom allandé ingadozdsa miatt folyamatos
forgalomtechnikai felligyelet sziikséges és a kerékparos forgalom csak akkor tilthato
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ki, ha a megengedett hatarértékek koriili forgalmi terhelés jelentkezik. Ko6zos
kerékpar-gyalogos sav 25 gyalogos/éra/m forgalomig jelentds kerékpar forgalmi
terheléssel is miikddnek a nemzetkozi gyakorlatban. Kerékpar-gyalogos kozos sav
hasznalat kiilonleges esete a lakoutcakban a burkolatra kihelyezett iizleti, étkezési,
vagy jaték céla létesitmények kozott athaladé kerékparos forgalom okozta
konfliktusok, amire csak egyedi megoldasok javasolhatok.

Az angol Kkerékpar infrastruktira tervezési el6irds a kerékpar infrastruktira
tervezésével szemben tdmasztandd kovetelmény rendszerhez (0sszefliggdség,
kozvetlen elérhetdség, biztonsag, kényelem, vonzerd) négy szolgaltatasi szint
kategoriat allapit meg, hasonléképpen a csomopontok kialakitasara is pontozasos
modszerrel elvart szinteket képez, amikkel mindsithet6k a kerékpar létesitmények és
a pénziigyi timogatas is a kritikus szint alatt megtagadhaté.

10.5.2.Fokozatos fejlesztés, iitemezés

A holland fejlédési folyamat szerint a motorizacié6 rohamos fejlédése, a varosi
mobilizaciés rendszer cs6d kozeli dllapota a nagyvarosokban, a kozuti baleseti helyzet
lényeges romlasa lehetnek az indokok a politika szdmara a kerékpar kozlekedés
fejlesztésének tamogatdsa mellett. A kozlekedés fejlesztése integralt szemléletet
igényel a kerékpar haldzat kialakitasa soran. Jelentds szemlélet valtast jelent, amikor a
személygépkocsi haszndlat helyett a kerékpar intenziv haszndlatra iranyitjdk az
uthasznalok figyelmét. A politika szamara a kerékpar infrastruktura fejlesztés el6térbe
keriilését a kerékparozas nyujtotta jobb elérhetség, a kozuti biztonsag, az élet
mindség, az egészség és levegd mindség javulas, valamint gazdasagi el6nyok
befolyasoljak. Orszagos szinten mérhet6 eredmény csak kdzponti kerékpar fejlesztési
pénziigyi tAmogatas révén érhetd el. A varosokban megnovekvd kerékparos forgalom
jelent6s kerékpar-gépjarmii balesethez vezet, ennek kiemelt kezelése a varosi
kozlekedésbiztonsagi, balesetmegeldzési programok feladata. A kerékpar kozlekedés
fejlédését jellemzi a modal-split, a kiilonb6zd célu utazasok soran a kerékparozas
részaranya, valamint az eladott kerékparok szama.

Az éppen miikodo6 kerékparhalézat a korabbi évek kozlekedéspolitikdjanak a terméke.
A mai kozlekedéspolitika megfogalmazza a varhaté kerékparos kdrnyezet szinvonalat.
Az elfogadott kozlekedéspolitika a tényleges tervek, a koltségvetés, az lizemeltetd
szervezet megvaldsitasan mulik.

A kerékparos infrastruktura feliigyelete és értékelése.

A miikodd kerékpar infrastruktira szamara meghatarozé a jo terv, a miikodtetd

szervezet, a létesitmény lizemeltetése és fenntartdsa. Az lizemeltetés, fenntartas f6
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szempontjai a Kkerékpar infrastruktira ellenérzése és értékelése, a burkolat
allapotanak feliigyelete, utjavitdsok kozbeni lizemelés, téli utviszonyok kezelése. Az
ellendrzés lehet haldzatra, utvonalra vagy 1étesitményre kiterjedd. A miikod6 halozat
mindségét az ellendrzés és az értékelés megallapitasainak 6sszessége hatarozzak meg.
Kiilonb6z6 ellendrzések baleset megel6zést eredményezhetnek, forgalmi torlédasokat
regisztralhatnak, felajitasi program el6készitését szolgalhatnak, vagy tovabb fejlesztés
céljabol prioritasokat allapitanak meg. Az ellen6rzés eredményeinek kiértékelése
torténhet: az érvényes el6irasok hatarértékeivel valé dsszevetéssel, a kerékparosok
véleményének kikérdezésével, a kerékparut hasznalatanak és biztonsaganak
vizsgalataval, a helyszinen tapasztaltak objektiv kiértékelésével. A holland
gyakorlatban a m{ikodé kerékpar halézatra a kovetkezd értékelési paramétereket
alkalmazzak:

-Ko6zvetlen elérhetdség: keriil6 ut tényez6, fajlagos késedelem, atlag sebesség.

-Kényelem (zavaras):fajlagos megallas szam,10 km/6é alatti sebesség aranya,
kerékparosok torlddasa forgalmi okbdl, vagy sziikiiletek miatt, fajlagos els6bbség adasi
kotelezettségek szama, fajlagos kanyarodasi kotelezettség, utfeliilet egyenletessége.

-Vonzerd: kerékpar-személygépkocsi atlagos utazasi id6 aranya, személygépkocsi
parkolasi dij mértéke.

-Kerékpar hasznalat: kerékpar hasznalatot valaszték ardanya mas kozlekedési
eszkozzel szemben (pl.: 7,5 km utazas tavolsagig, 20 e f6nél nagyobb telepiilés esetén
34%)

-Biztonsag: sulyos baleset bekovetkeztének valdszinlisége 20 milli6 megtett km
kerékparozas esetén (a tényez6 értéke valtozhat magas vagy alacsony kerékpar
hasznalat esetén és id6s kerékparosok esetén) mertl fel.

-Varos beépitési slirliség: a statisztikailag meglévd varosi kornyezet slirliség érték
hasznalhatd, a lakosszammal korrigalva és csak hasonlé méretli telepiiléssel vald
0sszehasonlitas esetén alkalmazhato.

-Kerékparosok elégedettsége: kerékpar tarolasrol, zavarasokrol, biztonsagrol,
biztonsagi fenyegettség érzésrdl, lopas veszélyral.

-Elfogadott kerékparos politika egyes tényezdi: a kerékparos halézatra (indoklasara,
mindségi kovetelményeire, megvalositasara és miikodtetésére vonatkozodan),
kerékpar tarolas dontéseirdl, koltségvetésrdl, az dnkormanyzatrdl, mint alkalmazoéi

szervezetrol.
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Az angol kerékpar infrastruktira tervezési eldirasok a megel6z6 10 év tapasztalataira
épiilnek, jelent6s mindségi fejlédést céloznak meg, megfelel6bb védettséget a
gépjarmii forgalomtdl a kerékpar utakon és csomopontokban, valamint beavatkozast a
kisforgalmu lak6 utcakban a kerékpar kozlekedés batoritasa érdekében. 22 alapelvet
kévet az eldiras:

1. A kerékparos infrastruktura 8-86 év kozott mindenki szamara elérhetd, hasznalhato.
2. A kerékpar olyan jarmi, amit varosban fizikailag kiilon kell valasztani a gyalogostol.
3. Kerékparosokat a gépjarmiiforgalomtdl fizikailag el kell valasztani.

4. Mellék utcakat a tranzit forgalom kertilje el.

5. Kerékparos infrastruktira nagy forgalomra és nem szabvanyos jarmiivekre késziil
(szélesség egyiranyu palyan 2,0 m, két-iranyu palyan 3-4 m).

6. Az utak szélességének tervezésekor gondolni kell a varhaté kerékpar létesitményre.
7. Kerékpar fejlesztési forrast utesztétikai fejlesztésre ne koltsenek.

8. A kerékpar infrastruktdra elemei halézatot képezzenek, célszer(i szakaszokkal és
csomopontokkal.

9. Kerékpar parkolas rendszerét meg kell tervezni, kiilondsen varoskézpontokban.
10. Kerékparos, gyalogos, gépjarmi forgalom halézatok jél attekintheték legyenek.
11. A halézatokat egyértelmiien és atfogdan kell atirdnyjelzéssel ellatni.

12. Feliiljarok célja, hal6zati szerepe jol megtervezett legyen.

13. Kerékparut fenntartasa, iizemeltetése legalabb olyan fontos, mint a megépitése.
14. Burkolat legyen mindig sima, szilard, egyenletes, tartés, atereszto és biztonsagos.
15. Halozati kisérleti modositasokat 6vatosan és kortltekintéen kell el6késziteni.

16. Behajtasi korlatozas jelzése barmilyen akadallyal hatranyos, nem javasolt.

17. A legegyszerlibb és legolcsobb (oszlop)korlatozo eszk6zok a leghatékonyabbak.
18. Kerékpar utvonalak vezetése folyamatos, kozvetlen irdny, logikus legyen.

19. Halézat részek (emelkedd, csillapitas) konnyen, kényelmesen jarhatok legyenek.
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20. A kerékpar haldzat tervezdje legyen maga is gyakorlé kerékparos.
21. A halézat legyen kovetkezetes, logikatlan megoldasokat keriilni kell.
22. Fenti alapelvektdl csak ritkan, rovid szakaszon, indokolt esetben lehet eltérni.

A halodzati terv az infrastruktura fejlesztés alapvetd eleme, amely titvonalakat jel6l ki a
kiinduldsi és célpontok kozott, meghatarozza a kovetkezd fejlesztési program
prioritasait, kijeloli a nagy kerékparforgalmi vonalakat és a telepiilés kerékpar
halézatanak tovabbfejlesztési folyamataban részleteket hataroz meg, valamint
sorrendet ad a szilikséges beavatkozasok kozott. Az angol el6iras szerinti hat 1épcsés
fejlesztési folyamat elemei a kovetkezok:

1.Célok kijel6lése (foldrajzi kiterjedés, iranymutatas, litemezés).
2. Informacié6 gytijtés (meglévd utazasi szokasok, varhato 4j igények).

3. Kerékpar forgalmi terv készitése (sziikséges vonalak hdal6zatba rendezése,
fejlesztések kijelolése).

4. Gyalogos halézati terv készitése (legfontosabb forgalom kelté helyek, gyalogos
zO6nak, meglévok ellendrzése és az sziikséges tjak meghatarozasa).

5. Fejlesztések litemezése.
6. A felmertilt javaslatok illesztése a jelenlegi politikahoz és stratégidhoz.

Regionalis/megyei Kkerékparut halézat feliilvizsgalatanak és kialakitasanak
szempontjai (amerikai példa)

A megyei kerékparos fejlesztési terv megvaldsitasanak elemei a kovetkezdk:

e Erds kerékparos kozosség tamogatasa.

e Munkakozosség létrehozasa a terv megvalositasa érdekében.

o Fejlesztési potenciallal rendelkez6 tertiletrészek (telepiilések) sajat terveinek
elkészitése.

o Korszerl tervezési szabvanyok 0sszegylijtése.

e A megvalositas érdekében a koz- és magan szervezetek dsszefogasa.

o Afejlesztési terv ajanlasainak fontossagi sorrendbe allitasa.

Montgomery megye (Maryland allamban) az elkésziilt és elfogadott kerékparos
infrastruktura fejlesztési terv javaslatainak részletes kidolgozasahoz a megye érintett
telepiiléseivel tovabbi egylittmiikodésbe Kkezdett a kisebb terililet egységek
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infrastruktira fejlesztési terveinek elkészitésében. E tanulmanyok kozponti
finanszirozasaval a megye hatarozottabb iranyt tud képviselni a kerékparutak
tervezése és épitése érdekében. A kisebb teriilet egységek szamara Uj fejlesztési
helyszinek is felmeriilhetnek és belsg, folyamatos tervezések alakulhatnak ki a megyei
kerékparos hal6zat megvaldsitasa érdekében. Egy ilyen belsd tervezés soran alakul az
a kerékparos haldzat, koz-, vagy magan kezdeményezésre, ami a kovetkezd 5 évben
valdsziniileg megvaldsul. A folyamatos tervezés lehet8sége azt is megmutatja, hogy egy
hosszabb id6szak alatt mi valésulhat meg.

A megyei kerékpdaros fejlesztési terv nem egy pénziigyi fejlesztési program, a
megyének nem kell az 6sszes javasolt kerékparutat megépitenie, hanem megoldasi
javaslatokat és hal6zat valtozatokat tartalmaz, amiket a lehetdségek fiiggvényében
valositanak meg. A kdvetkezd megvaldsitasi mechanizmusok lehetségesek:

e Megyei pénziigyi fejlesztési program

o Afejlesztések elfogadtatasa a megyei fejlesztési hivatallal

e Akozforgalmu létesitmények finansziroztatasa a kdzponti kormanyzattal, az
allammal, a megyei kozlekedési hivatalos szervvel.

10.5.3.Kerékparos és gyalogos létesitmények forgalmi
minosége és hatékonysaga (svajci eloiras)

Az 5. fejezetben a KfHT-k mindsitd értékelése a kerékparos létesitmények mindsitését
el6iro, alabbiakban jellemzett, svajci utmutaté modszerét figyelembe véve késziilt.

A svajci utmutat6 a kerékparosok vezetési képességeinek meghatarozasara az emberi
tényezd tobb szemponti megkozelitését veszi alapul. Figyelembe veszi a fizikai
allapotot (életkor; testalkat); a kozlekedési képzettséget (kozlekedési oktatast,
tapasztalatot) és a kerékpar vezetéséhez torténé alapvetd hozzaallast. Ez utdbbi
esetben tipus szerint megkiilonb6ztet magasbiztos és 6vatos (félénk) kozlekeddket. A
kerékparosokat a meghatarozott szempontok szerint felhasznaléi csoportokba sorolja.

A kerékparosok uthasznal6i csoportba torténé besorolasakor az életkor altalaban
kodzponti szerepet jatszik.

A kerékparozas célja szerinti besorolaskor - Svajcban is - két nagyobb uUthasznaloi
csoportra bonthat6: a mindennapi (,hivatasforgalmi”), valamint a szabadidds célua
kerékparosok. Az egyes felhasznaldi csoportok egymashoz viszonyitottan eltérd
kozlekedési igényekkel rendelkeznek.

A mindennapi kerékparosok, kiilonésen az ingazdk szamara az utazasi id6 a
legfontosabb. Kevésbé érzékenyek az adott létesitmény tipusara, viszont sokkal inkabb
a vonalvezetésre és a csomodpontokra. A hivatasforgalmi kerékparosok elényben
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részesitik a sikvezetésli utvonalakat, a mérsékelten dombos topografia még
elfogadhat6. A mindennapi kerékparosok kifejezetten érzékenyek a csoméponti (stop
tabla; vagy jelz6lampa miatti) idéveszteségekre.

A szabadid6s célu kerékparosok a biztonsagi és kényelmi szempontokat részesitik
elényben.

A Kkerékparforgalmi halozatokra és kerékparos létesitményekre vonatkozd
legfontosabb svajci kovetelmények a kovetkezdk:

1./ Biztonsag

A biztonsagnak minden egyéb szempont alarendelhetd. Ajanlasok tekintetében f6
iranyelvek a csomoépontokban: a konfliktuspontok szamanak csokkentése, az
észlelhetdség (a kolcsondsen jo ralatas a kerékparosok és a forgalom egyéb résztvevoi,
jellemzden gépjarmiivek és a gyalogosok kozott is)

2.) Osszefiiggdség
3.) Kozvetlen elérhet6ség

Svéjcban a kozvetlenség kérdését az idéveszteségek elkeriilése feldl kozelitik meg. A
mindennapi kerékparhasznalék igényei jelennek meg f6 szempontrendszerként,
ugymint a kitéro6 nélkiili, gyorsan kerékparozhaté utvonalak; az utazasi megszakitasok
kertiilend6k; kedvezé magassagi vonalvezetés kialakitasa).

A kerékparos létesitmény tipusanak kivalasztasara vonatkozé svajci ajanlasok és
eléirasok a gépjarmiiforgalom nagysagatdl és az utvonalon megengedett sebességtol
fliggenek. Kantontél fiiggéen, kiilonb6zé ajanlasok és tapasztalatok vannak arra
vonatkozoban, hogy a lakott teriileteken kiviili szakaszokon vegyes forgalmu
utszakaszok alkalmazasa hol lehetséges és célszerli. A 91. abra a vegyes forgalmu
szakaszok alkalmazhat6sagat mutatja be.
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91. dbra Vegyesforgalmii (kerékpdros és gépjarmii) litszakaszok alkalmazdsi feltételei
(forgalomnagysdg- sebesség)

A vegyes forgalmu utszakaszok kialakitdsa kizarélag alacsony nehézjarmi forgalom
esetén javasolt, (10.000 jarmii/nap felett Kkifejezetten problémas még alacsony
sebességeknél is a vegyes forgalmu szakaszok kialakitasa). Ugyanakkor viszont
»gyenge” forgalmi terhelésnél (alacsony nehézjarmi forgalom esetén) lakott teriileten
kiviil még 80 km/6ras mért (V85) sebességértéknél is mérlegelhetd a vegyes forgalmu
utszakaszok kialakitdsa, szemben koérnyezd orszagok (Németorszag; Hollandia)
szemléletével, akik a lakott tertileten kiviili szakaszokra egyértelmiien a kerékparos

forgalom szétvalasztasat javasoljak.

A svijci szemléletben a sebesség(kiilonbségek) mértéke az utszakasz forgalmahoz
képest kevésbé 1ényeges szempont, amit alatamaszt, hogy a legtobb konfliktus naluk a
kerékparosok és a gyalogosok kozott van.

A kerékparos létesitmények biztonsagat meghataroz6 paraméterek a kovetkezok:

-Kerékparut szélessége:

A kerékparut szélessége alapvetéen a kerékparos uthasznalék 0dsszetételétdl
(csoportoktdl) és az egyes csoportok kiillonbozdségébdl adédo elézési mandverek

gyakorisagatol fiigg.
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A kerékparos létesitmények szélességi méreteinek meghatarozasanal kotelezbéen
figyelembe veszik a vizszintes és magassagi vonalvezetés kovetkeztében sziikséges
forgalmi savszélesség bovitéseket. A keresztmetszeti kotottségeket az oldalakadaly
tavolsag vagy a forgalmi sav szélességének csokkentésével ott is szilikiileti szakaszként
kezelik.

A kerékparut szélességét a kerékparos létesitmények sziikséges kapacitdsa is
befolyasolja. Kerékparos létesitmények kapacitasat atlagos napi forgalom és csticsora
szerint is meghatarozzak. Az iranyhelyesség a kapacitas szempontjabdl kiemelt
jelentdségti!

A Kkerékparutak kapacitasa csucséra forgalom alapjan (1,2 m széles forgalmi sav
szélesség esetén):

e Egyiranyu kerékparut (iranyhelyes): 3.200 kerékpar/ora/sav.
e Kétiranyu kerékparut: 1.600 kerékpar/dra/sav

38. tibldzat: Kerékpdrutak kapacitdsa

Egyiranyd Kétiranyu
kerékparut kerékparut
(kerékpar / 6ra)  (kerékpar / 6ra)

1 savos 1700-2530 850-1000

2 savos 2000-4000 1500-2000
3 savos 3500-5000 1700-2500

A TRB 2000 Eurépa tanulmany azt is kimondja, hogy a forgalmi kapacitas 6nmagaban
nem alkalmas kerékparos kozlekedési rendszerek tervezésére vagy elemzésére.

A Kerékparos létesitmények szolgaltatasi szintjét a forgalom mindsége és a halézat
slriisége hatarozza meg.

A kerékparforgalmi halézat szolgaltatasi szintjének mindsitése azon a feltételezésen
alapul, hogy a maximalis teljesitmény 1700 kerékpar/éra és a kerékparosok
atlagsebessége 17 km/éra.
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39. tablizat: Kerékpdrutak szolgdltatdsi szintjei

Forgalom nagysaga
(kerékpar / 6ra /
savonként)

Forgalom sfirtiség (kerékpar

/ km / savonként)

<5 <85
<10 <170
<20 <340
<30 <510
<100 <1700
> 100 >1700

A hatfokozatu skalan a legmagasabb ,A” szolgaltatasi osztaly azt jelenti, hogy minden
kerékparos szabadon mozoghat, és semmilyen médon nem befolyasoljak 6ket mas
(kerékparos) uthasznalék, a legalacsonyabb ,F.” szolgaltatasi szint esetén a forgalom
kerékparos létesitmény kapacitasat tallépi; a halézat tultelitédik, a forgalom alacsony
sebességgel, és komfortszinten aramlik. A koztes osztalyokban fokozatosan csékken a
szabad haladasi sebesség; a forgalom mértékének novekedésével, amely soran elébb a
kerékparosok kozotti forgalmi konfliktusok szama noévekedik, majd ennek hatdsara
lecsokken komfortérzet is.; végiil ,,6sszeomlik” a forgalmi aramlat.

Kerékparos hal6zatokat mindsité paraméterek jellemzé értékei

1./ Forgalmi dramlat megszakitasok (,megallasok”) szama lakott tertileten beliil 500
m-ként; lakott teriileten kiviil 2000 m-ként.

Jo: legfeljebb 1 db megallasi pont
Elegend6 (megfeleld): legfeljebb 2 db megallasi pont
Min. elégséges (nem kielégitd): legfeljebb 3 db megallasi pont

Elégtelen / rossz: tobb, mint 3 db megallasi pont

2./ Burkolt utszakaszok aranya (aszfalt, v. beton koporéteg)
Jo - 100%

Elegend6 (megfeleld): tobb, mint 98% hivatasforgalmi

tobb, mint 90% szabadid6s létesitménynél
Min. elégséges (nem kielégitd):  tobb, mint 95% hivatasforgalmi

tobb, mint 80% szabadidds 1étesitménynél
Elégtelen / rossz: legfeljebb 95% hivatasforgalmi

legfeljebb 80% szabadidds létesiménynél
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3./ Halézat homogenitasa. Létesitmény valtozasok szama lakott tertileten beliil 500
m-ként; lakott teriileten kiviil 2.000 m-ként.
Jo - Nincs létesitményvaltas.

Elegend6 (megfeleld): Legfeljebb 1 db létesitményvaltas.
Min. elégséges (nem kielégit6):  Legfeljebb 2 db létesitményvaltas.
Elégtelen / rossz: 2 db létesitményvaltas.

4./ Kozvetlen elérhet6ség
A kerékparos halézat nyomvonaldnak (E) elméleti egyenes (L) vonaltol valo eltérését
(D) a magassagkiilonbséggel (H) egyiitt a kovetkezd egyenlet szerint veszi figyelembe:

D = ((E/L) + (H/40)*1000 / L);

ahol két pont kozott D: kozvetlenségi mutato (eltérés); E: a palya tényleges hossza; L:
elméleti (Iégvonalban mért) hossz; H: relativ magassagkiilonbség.

Jo - Dmax=120%.

Elegend6 (megfelel6): Dmax=135% (hivatasforgalmi)
Dmax=150% (szabadidds)

Min. elégséges (nem kielégit6): Dmax=135% (hivatasforgalmi)
Dmax=160% (szabadidds)

Elégtelen / rossz: D, t6bb mint 150% (hivatasforgalmi)
D, t6bb mint 160% (szabadidds)

5./ Kornyezeti minéség (nagyon vonzo; vonzé; nem vonzo, nagyon nem vonzo)

6./ Forgalmi terhelés (nehézjarmii-arany szerint)

7./ Biztonsag (,,g6chelyek” szama szerint)

8./ A veszélyes konfliktushelyek (baleseti kockazatok) szama és a feldjitas koltség-
haszon elemzésének egyiittes figyelembe vétele szerint

9./ A fontos uti célok elérhetésége az utvonal mentén (max. 200 m lakott tertileten
beliil; max. 500 m lakott teriileten kiviili szakaszokon).

10.5.4.A kerékparosbarat varosok legsikeresebb példai
(Amszterdam, Koppenhaga, Vancouver)

Amszterdam

Amszterdam nemzetkdzileg elismert kerékparos varos, mert a kerékparosok szamara
épitik a legfontosabb viszonylatokban, az akadalyok megsziintetése és a parkolas
érdekében. A varos vezetéi az 1970-es években dontoéttek arrél, hogy
gépjarmiiforgalom fokozasa érdekében nem vallaljak az utak szélesitését, a hazak
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lebontasat és a csatorndk befedését, hanem a kerékparos és gyalogos forgalom
létesitményeit fejlesztik.

2017 évben 835 ezer amszterdami lakos napi 665 ezer kerékparos utat tett meg, a
kerékpar a legnépszertibb (35%) kozlekedési eszkoz a varosban. Az elmult 10 év
fejlédési iliteme szerint 2025 évre 906 ezer lakosra szamitanak és 50 ezer uj
lakdépiiletre. Ennek kovetkezménye a varos-kézpontban a kerékparos forgalom 10%-
os novekedése. Kerékparosok, gyalogosok, villamosok, autébuszok a csucsorakban
keresik az utat a forgalmas varosrészek sziik utcaiban.

Mindenki mas okbél hasznalja a kerékpart: eljutni a vasutallomasra, az iskolaba, a
munkahelyre, vagy bevasarolni, kirandulni, sportolni. A kerékparozas noveli a
kerékparosok és a varos lakoéinak egészségi allapotat. 2010-2015 évek vizsgalata
szerint az évenként 300 milli6 megtett kerékparos kilométer hatasara 50 ezerrel
kevesebb betegnapjuk volt, 40 ezer tonnaval kevesebb CO2 Keriilt a leveg6be.

A kerékparozas novekedése pozitiv hatdssal van az egészségre, a gazdasagra, a varos
vonzerejére. A kerékparosok kisebb helyfoglalasa a varos jobb hozzaférhet6ségét
eredményezi, a kozteriiletek lakéfunkcidit a gyalogosok és kerékparosok jelenléte
javitja.

Amszterdamban a kerékparos a céljat széles, kozvetlen, sima és jol felismerhetd
utvonalon éri el, ami autémentes utcak vagy onall6 legalabb 2,5 m széles kerékparutak
Osszefiiggd halozatat jelenti. A tovabbi fejlesztés Uj kapcsolatok kiépitését jelenti az
akadalyok kikeriilésére, vonzé ,z6ld” atvonalak kijel6lését, a legzsufoltabb kerékparos
utvonalakon tébb hely kialakitasat. A parkolast az 6nall6 teriiletek és az utcai tarolo
helyek kapacitasanak novelésével, a parkoldk kdnnyebb megkozelithetdségével, és a
gyalogos utvonalak, valamint a kerékparos parkolok kombinalasaval tervezik
fejleszteni.

A 2030 évig sz6lé terv a kerékpar halézat meglévd legjelentésebb akadalyainak
megszlintetésére, Uj kapcsolatok létrehozasara, ujitasokra és a kerékparos parkolas
fejlesztésére iranyul. jelentds részt a vasutallomasok korzetében.

Koppenhaga! A Vilag kerékparos f6varosa.

Koppenhdaga a tervezési folyamat kezdete 6ta politikai célként tiizte ki, hogy a vilag
leginkabb kerékparosbarat varosa legyen. Célként tlizték ki a kerékparosok
részaranyanak, a forgalom biztonsaganak és kerékparozas kényelmének novelését. A
2011-2025 kozotti id6szakra elfogadott stratégia szerint a kerékparos barat tervezést
a lehetd legmagasabb szintre emelik a legfontosabb utvonalakon. Iskola utcakat
terveznek a gyermekeknek, a kerékparos infrastruktira tervezésekor a gyalogosok
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biztonsaga alapvetd feltétel, a jelz6lampakat a kerékparok és autébuszok haladasanak
megfeleléen hangoljdk o6ssze. Szlik csomépontokban a Kkerékparosok eldnyét
biztositjadk a gépjarmiivekkel szemben és minden kozuti fejlesztésnél a kerékparos
forgalom lehet6 legfontosabb tényezdként szerepel.

Projekt szinten az utak és utfeliiletek biztonsaganak tervezése az elsddleges cél, a
baleseti sériiltek és halal esetek szamanak a minimalizalasa. A kerékparosok biztonsag
érzetének és az utak konny kerékparozhatésaganak novelése fokozza a kerékparozasi
kedvet. Egy kényelmes utazas, egy pozitiv kerékparozasi élmény batoritja az
embereket a kerékparozasra. Fontos a kerékparutak kapacitdsanak biztositasa, de 4,0
m-nél szélesebb kerékpar savokra nagyon kevés helyen van sziikség. Nagyon fontos a
csomoépontok biztonsaganak tervezése, a kerékparosok altali konny( jarhatésaguk és
az uthaszndlok biztonsag érzete. A jol mikod6 kerékpar infrastruktira is tervezési
feladat, az ITS eszk6zok a kerékparbarat forgalmat javitjak.

A csomdpontokon, ahol az uthasznaldk egymas savjait keresztezik, térténik a legtébb
baleset, itt érzik a kerékparosok a veszélyt, a konfliktus pontokat tisztan jelezni kell, a
kerékparosok jo lathatosagat és ugyanakkor a gépjarmiivek alacsony sebességét
biztositani kell. A csomdépontok 10 m-es korzetében parkolasi tilalom van, de a
csomoOpont el6tti teriileten is ahol a kerékparosok és a kanyarodo jarmiivek nincsenek
elvalasztva és a kerékparosoknak a lehetd legjobban kijelolt hely sziikséges.

A kerékparutak szélességét novelték az elmult években Koppenhagdban a nagyobb
kerékparos forgalom, a teherszallitdo kerékparok mérete és a kerékparosok kozotti
sebesség kiilonbség miatt. A 2025 évig meghirdetett kerékparut halézat nagyobb
kapacitasat 3 savos kerékparutakra tervezik: a két egymassal tarsalg6 és az azokat
megel6z6 kerékpar szamara, a nagyobb sebességgel haladoknak és az elektromos-
kerékparoknak. A legegyszer(ibb a parkolas megsziintetésével, a forgalmi savok
csokkentésével, az utcak egyirdnyusitasaval novelni a kerékparutak szélességét. A 3
savos 3,0 m szélességli kerékparut kapacitasa 3500 kerékparos oranként, a 4,0 m
széles kapacitasa 5000 kerékparos oranként, a 2,5 m szélesé 2000 kerékparos
oranként. Nagy forgalomnal kapacitds szamitassal kell igazolni a 3,0 m vagy annal
szélesebb palya indokoltsagat, figyelembe véve a jelenlegi kerékparos forgalmat és a
hivatalos stratégia altal megadott 50%-0s novekedést.

Vancouver (AAA)

Vancouver varosa minden korcsoport és képesség szamara alkalmas kerékparutak
halézatanak kialakitasa mellett dontott (AAA: All Ages and Abilities). Ennek tervezési
szempontjait hatarozta meg 10 pontban.
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1. Mindenki szamara kényelmes kerékparos létesitmények tervezése. Varosi utcakban
a gépjarmivek sebességének és mennyiségének csokkentése, forgalmas utcakban a
fizikai elvalasztas.

2. A jarmiforgalom nagysagat 500 jm/nap (50 jm/cstcsora) ala csokkentve, a
gépjarmivek és emberek taldlkozasanak ritkuldsaval n6 a biztonsag és a kényelem. A
kerékparosok 6ranként egynél kevesebb gépjarmiivel talalkoznak egy lak6tombben.
3. Alacsonyabb sebesség mellett csokken az titk6zések kovetkezménye, azzal, hogy a
jarmiivezet6k konnyebben meglatjak a kerékparosokat és rovidiil a fékut. Lakéutcadban
kerékparut mellett 30 km/h a megengedett sebesség. Ha ez nem tarthat6 akkor el kell
valasztani a kerékparosokat.

4. Az utca burkolatanak legalabb 10,0 m szélessége teszi lehetdvé a kétoldali parkolast
kerékparozas esetén, 8,0 m szélesség kevés. Aszélesebb ut kényelmesebb, tobb
kerékparos szamara alkalmas, de nagyobb gépjarmi sebességet indukal.

5. A kényelmes kerékparozast biztosité kerékparsav 2,5 m széles egyiranyu- és 3,0 m
két-iranya forgalom esetén, figyelembe véve a teherszallit6 kerékparokat,
gordeszkasokat és egyéb és egyéb kerekes jarmiiveket. 7500 kerékparos/nap forgalom
esetén a sziikséges szélesség 3,0 m, illetve 4,5 m.

6. A kerékparut teljes hosszanak kozvilagitdsa a biztonsagot és kényelmet fokozza.
Kiilonosen fontos a téli és rossz latasi viszonyok kozott és a csomépontokban minden
koriilmények kozott. A turisztikai céla utaknal fontosabb a mindennapi kozlekedésre
hasznalt utakon a megvilagitas.

7. A gyalogosos és kerékparosok szétvalasztasa. Sok kerékparosnak biztonsag érzetet
nyujt a gyalogosokkal kozdsen hasznalt utfelelillet és kockazatosabb a csak
kerékparosok altal hasznalt palya. De a gyalogosoknak a kozos utfelilet
kényelmetlenebb a gyors kerékparosok miatt. Varoskézpontokban a gyalogos és
kerékparosok szétvalasztasa ritkan lehet, de 4j tervezéseknél feltétleniil szlikséges.

8. Burkolt és egyenletes utfeliilet sziikséges. Kiilondsen az id6sek és a kezdd
kerékparosok szadmara jelent kényelmetlenséget és veszélyt a durva burkolat.
Kutatasok szerint sorrendben az aszfalt, beton, kéburkolat és egyéb feliileti anyagok a
vonzoak. Hosszu rampak, fiiggbleges lekerekitések sziikségesek utfeliilet valtasoknal,
durva utfeliiletek kényelmetlenek.

9. A lejték 3%-nal ne legyenek meredekebbek. Az emberek 4 %-nal alacsonyabb
emelked6nél tudjdk a 10 km/h sebességiiket megtartani, ami az egyensulyhoz
sziikséges. Hosszabb tavon is a 3%-o0s vagy annal alacsonyabb emelkedd kivanatos, mig
8% felett sok ember kénytelen leszallni a kerékparrol. 5 %-nal nagyobb meredekségii
lejtéket csak révid hosszon szabad tervezni.

10. Gondosan tervezett csomoépontok csokkentik a konfliktust, névelik a lathatésagot
és jol jelzik a haladas irdnyat. Igy fontos a kerékparosokat keresztezd kanyarodd
jarmiveknek ©6nallé savot kijeldlni. Kilén a jarm{ kanyarodast és a kerékparos
athaladast szabalyz6 jelzd célszer(, ha a kanyarodé forgalom tobb, mint 150 jm/h.
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Szines burkolatfestés javasolt, ahol a kerékparosoknak akar csak id6szakosan is
athaladasi elényiik van. A kanyarodd kerékparosok felalldsahoz teriilet kijelolése
indokolt

10.5.5. A COVID jarvany hatasanak bemutatasa

Az Euroépai Bizottsag jelentése szerint 2020 évben Eurdpai utjain 17%-kal kevesebben
haltak meg mint 2019 évben. A COVID jarvany miatti kisebb jarmiiforgalom
kétségtelen, de kozvetlen hatdsa a halalos balesetekre nem bizonyitott. A jarvany alatti
kisebb forgalom mellett néhany orszagban a sebesség tullépés novekedése nagyobb
kockazatu jarmivezetésre utal.

A kerékpdarozas novekedése a jarvany alatt a teleptiléseken jelentés mértékd. A vilag
szamos varosaban idészakosan nagyobb teriiletet jeloltek ki a kerékparosoknak és
gyalogosoknak. Az ilyen intézkedések kedvezd hatadssal vannak a légszennyezésre,
klimara és a kozlekedés biztonsagara. Europa szerte a varosokban a balesetben
meghaltak 70%-a sériilékeny kozlekedd (gyalogos, kerékparos, motorkerékparos). Az
Eurdpai Bizottsag ezért a varosi kozlekedés (mobilitas) tervezés minden teriiletén a
biztonsag fokozasara kivan fokuszalni. Azokban a varosokban (Helsinki, Oslo), ahol
2019 évben a gyalogos és kerékparos eliitések zéro, ott a varosi sebességhatarok
csokkentésével értek el eredményt.

92. dbra. Ideiglenes kerékpdriit létesitése a COVID jarvdny alatt Mildnoban

Berlin, Briisszel, Parizs, Milané a COVID jarvany alatt mar 2020 els6é félévében a
kerékparozas és gyaloglas segitése érdekében infrastruktira valtoztatasokat hajtott
végre. Berlinben iddszakosan kerékpar savokat szélesitettek a biztonsagosabb
el6zések érdekében. Milanéban 35 km hosszisdgban utcakat lezartak a
gépjarmiiforgalom el6l, 30 km/h sebesség korlatozast vezettek be és a kerékparozas
és a gyaloglas el6nyét biztositottak.
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»,Harmincot kilométernyi 0j bicikliut és tovabbi gyalogosovezetek kialakitasaval venné

elejét Miland, hogy a jarvany tet6zése utdn lassan Ujra indulé varos életét a
fert6zésveszély miatt a tomegkozlekedést keriil autdésok dradata bénitsa meg.” ,Az
onkormanyzat Strade Aperte (Nyitott utcak) nevii ambiciézus terve értelmében a nyar
folyaman 35 kilométernyi utcat alakitanak at Gj vagy a kordbbindl szélesebb és
kényelmesebb kerékparutak kiépitésével, a jardak kiszélesitésével, Uj sétaléovezetek
kijelolésével, szamos helyen 30 kilométeres sebességkorlatozas bevezetésével és olyan
utcak kialakitasaval, ahol a kerékparosok és a gyalogosok élveznek els6bbséget.”

»,Marco Granelli f6polgdrmester-helyettes szerint a tomegkozlekedési eszkozok egy jo
ideig nem szallithatnak ugyanannyi utast, mint korabban és megbénul a varos élete,
emellett sulyos okologiai problémat okozna, ha a munkdba visszatérd és a
tomegkozlekedéstél 6dzkodé emberek mind autéba iilnek, ezért elkeriilhetetlenek a
radikalis valtoztatasok.”

,Az aranylag kis teriileten fekvd, 1,5 millio lakost északolasz nagyvaros lakéinak 55
szazaléka négykilométernél rovidebb tavolsagot tesz meg munkaba menet, igy
sokaknak vonzé lehet a kozlekedés valamely alternativ formaja, igy az elektromos
kerékpar vagy motorkerékpar hasznalata.”

Parizsban és néhany francia nagy varosban megnovelték a kerékparsavok hosszat.

93. dbra: 30 km/h sebességkorldtozds bevezetése a COVID alatt Pdrizs forgalmi ttjain

Parizsban 2021-t6] megnovelték a 30 km/h sebességkorlatozasu teriileteket és az
intézkedés értékelésére kozvélemény kutatast kezdtek. Evekkel ezelétt mar nagy
teriileten alkalmaztak ezt, de most a korgylirin és a gyalogos ovezeteken Kkiviil
mindeniitt alapérték lett. Grenoble, Lille és Nantes kovette a parizsi gyakorlatot ebben
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kezdeményezték 2021 januarjaban, Leuven varosa kovette az intézkedést néhany
hénapon beliil.

A briisszeli intézkedés hatasat reménykeltonek itélik a mért sebesség és utazasi id6
értékek alapjan. A néhany f6uton megmaradt 50 km/h sebességhatar mellett az
altalanos 30 km/h-s korlatozds az atlagsebességet 9 %-kal csokkentette, de az
eredményeket 12 detektoron mérve még hosszabb id6szak alapjan kivanjak értékelni
a hatosagok.

Briisszel egész varoskozpontjdban 20 km/h sebességli zéna lesz, az utcik teljes
szélességében a gyalogosok és kerékparosok szamara biztositva. Tobb varos
vezetdinek véleménye szerint is a jarvany lezajlasa utdn a munkaba jaras
beindulasakor az emberek keresni fogjak a tomegkozlekedés megkozelitését és
remélik, hogy a kerékparosok és gyalogosok szamara kedvezébb utca elrendezés miatt
nem a személygépkocsi hasznalathoz térnek vissza.

10.6. Kérdoives kutatasok

10.6.1.Kerékparforgalmi Halozati Tervek

s

2021 tavaszan kérddéiv késziilt a kerékparforgalmi hal6zati tervekkel kapcsolatosan
kerékparos infrastruktira tervezdinek, minisztériumi, 6nkormdanyzati és civil
szervezeti szakértd kollégak véleményének megismerése céljabol. A felmérésben
résztvevok szama 30 {6, a valaszad6 szakemberek tobbsége tervezo, negyede megbizd
vagy agazati iranyitasban dolgozé. A gyakorl6 tervezd és iranyiték aranya 69-21%.

Az On helye a szakagazati rendszerben?

30 vélasz

® tervezés

@ megbizd/beruhazo (pl. Snkormanyzat,
annak hattérszervezets)

@ agazatiranyitas (pl. szakminiszterium,
@ szaktestllet/szakmal civil szervezet
@ tervezd, Gnkormanyzat es civil Is

@ miszaki ellendr (jelenleg)

@ Tervezés, miszaki ellendrzés

® Vasutbiztonsagi szakérd

@ MAUT szakertd

94, abra. A kikérdezésben résztveviok szakmai osszetétele
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A vélaszaddok a tervzsiiri fontossagat, a KfHT és a kerékpar projektek terveinek
mindségét garantalé szakmai forumként, a tervezés 90%-os késziiltségi szintjéhez, az
engedélyezési terv szinten, de inkabb csak a jelent6sebb halézati terveknél tartjak
indokoltnak (Id. 95. abra).

A kerékparforgalmi haldzati és projekt-tervezés folyamataban On szerint hol van helye a
tervzslrizésnek?

29 valasz

KHT (kb. 80%-0s atlapotoan) [ 1 (1.7%)
engedélyezési terv (kb. 90%-o... N 12 (41.4%)

kiviteli terv. 1{3,4%)

jelentdsebb halozati terv eseté.. _ 17 (58,6%)
atervezés elsd kooperacidjana _ -6 (20,7%)

mindegyik !ézusnal. 1(3,4%)

Tervzsn tag és a hatésag oss”,- 1(3,4%)

Véleményem szerint a haldzati.. - 1(3,4%)

0 5 10 15 20

95. dbra. A kikérdezés eredménye a tervzsiiri szerepérol

A kerékparos infrastruktira fejlesztés folyamatiban a KfHT bedgyazottsagarol
érvényesiilésérol, hatasfokdrol nagyon megoszlottak a valaszadok véleménye.
Ugyanigy a KfHT-k tartalmanak, javaslatainak a telepiilés szerkezeti tervekbe vald
atiltetésérdl sincs egyértelmiien pozitiv tapasztalat. A valaszad6k 48%-a szerint (1d.
96. abra) a haldézati terv javaslatat figyelembe vették a kovetkezd kerékparos
infrastruktira projektnél.

Az On tapasztalata szerint a KfHT-k tartalmat a legkozelebbi projekt tervezésekor figyelembe
vettek?

29 vélasz

@ Nincs még llyen irany( tapasztalatatom

@ Tudok olyanrdl, ahol atvették (emre
eldkészuletek tonéntek)

@ Tudok olyanrél, hogy nem vetiék
figyeloembe

@ odaig el sem jutott még a dolog a
legtubb helyen. Nagyobb varosokban
talan igen!

@ 'gen. gyakran

96. abra: A kikérdezés eredménye a KfHT-k figyelembe vétele a legkézelebbi projekt tervezésekor
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A tervezdi és szakértdi kor szerint a 2015 évben a TOP tamogatas feltételeként a KfHT
készitésének kotelezd elbirdsa és tematikajanak meghirdetése inkabb el6re mutato,
jelentds intézkedés volt. A kozreadott tematika eldirasainak teljesitése azonban a
haldzati terveket a terjeng@sség iranyaba viszik. A KfHT-k tartalma a vélemények

szerint 5-6 évenként elavul, ezért feliilvizsgalatuk indokolt lenne (I1d. 97. abra).

On szerint a KfHT elkészitésére 2015-ben kozreadott tematika adott eldirasai a
tanulmanyokat a terjengosséq iranyaba viszik?

26 valasz

10,0

7.5 8 (30,8%)
50
4 (154%)
25
00 — N . = - (R = . he = e
3 - 5

97. dbra. A kikérdezés eredménye a kézreadott tematika hatdsdrol a KfHT készitésére

On szerint a KfHT-kat milyen idékdzénként lenne célszerl felGlvizsgalni? (maximum eltelt év)

22 valasz

15

o

4(18.2%) :
1(4,5%) 1(4,5%) 1(4,5%)
0 = = = a2 Eam
3 4 5 5 7 8 10

s

98. dbra. A kérdéiv kikérdezés eredménye a KfHT-k feliilvizsgdlatinak sziikségességérdl

A kérdéivre adott szakértdi valaszok nagy tobbsége hasonlé véleményt tiikréz, mint a
tanulmanyunkban szereplé megyei jog varosok KfHT-janak vizsgalata soran benniink
kialakult.

A valaszok alapjan az orszagos és kiemelt jelent6ségii regionalis kapcsolatok (fontos
relacidk, potencialis nyomvonal-lehetéségek) tigye a telepiilési megrendelésti KfHT-
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tervezéseknél nincsenek képviselve, ill. esetleges; esetenként a tervzsiirinél nagyobb
mértékben képviseli a témat a tervezd; a tervzsiirizés pillanatdban mar elkésett az
orszagos szempont megjelenitése.

1976 el6tt a VATI-ban elkésziilt a Duna medence kerékparforgalmi és turisztikai terve.
Arészletes tervezéseknél Euro Velo folyosoknal dltalaban figyelembe lehetett venni, de
a részletes tervezésnél jonnek el6 sokszor az akadalyok Pl: arvédelmi toltések
hasznalata, kezelése a mai napig az orszagos hataskorli szervezeteknél nem
szabdalyozott. A mddszertant altalaban koveti a tervezési gyakorlat, de sokszor az
el6iras nem elég finom pl: nyitott kerékparsav feltételei.

A valaszadok tapasztalatai szerint f6 problémak is jellemzik a kerékparforgalmi
hal6zatok mindségi kifejlédését, melyek koziil els6ként a forrashidnyt (10 db valasz)
emlitik meg. Draga az U4j 1étesitmény, mivel a kerékparut az utolsé a fejlesztési sorban
10 évek lemaradasat kell behozni (kdzmiivek, parkolas, ...). Célzott dllami forrasokkal
lehet a helyzeten javitani és a torzshalézat kiegészitéseként regiondlis kapcsolatokat
létesiteni.

A masodik helyre, ,projektszemléletli” fejlesztések (9 db) kertiltek, tekintve, hogy a
projektekben gondolkodas biztosan nem tesz j6t a mindségi hal6zat kialakulasanak.

Emlitésre mélté valaszok még az eltéré célok és érdekek (orszagos és helyi célok
kozott; turista kontra hivatasforgalom kozott (5 db)), a keresztmetszeti kotelmek (3
db); a mindségi karbantartas hidnya (2 db), a nem megfelelé6 szemléletbdl eredd
maddszertani hibak (atgondolatlan tervezés) (2 db); valamint az atfutasi id6 (2 db). PL
a "barhol lerakunk egy kerékparutat, lesz forgalom" téveszme. Az egyik legnagyobb
probléma, hogy a kritikus keresztmetszetek nem keriilnek bemutatasra, igy egy jonak
kinézd KfHT-rdl is kidertilhet, hogy a javasolt 1étesitménytipus nem tervezhet6 az adott
utvonalra. Amikor a tervezd el6all egy javaslattal jellemzéen szembe keriiliink az
épittetd elképzelésével, amiben valaki rovasara lehet csak kerékparos 1étesitményt
elhelyezni. El kell fogadtatni, meg kell gydzni, ki kell zarni mas megoldasokat - amik
jellemzben gyenge vagy rossz valasz lenne a felmertilt problémara.

A tematika tartalmi el6irasaiban jellemzden megvalaszoltalanul hagyott kérdéskoérok
(hianyok) el6fordulnak, példaul forgalmi és baleset vizsgalat. Hal6zati szakadasok
kimutatasa. Javaslatok fontossagi sorrendjének indoklasi szempontjai.

A kerékparos (célforgalmi, egyéb) igények felmérésére a_kozponti megrendelésii
keresztmetszeti és honnan-hova felmérések sziikségesek, amire alapozva kellene
egyszerulsitett elérebecslési modell (és modszertan). Ez a megoldas kisebb (pl. egy
kisvaros) tervezésnél majdnem elegendd, de megfelel6 évszak esetén a fontosabb
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csomépontokban felvett kismintds honnan-hova adatok jelentésen finomithatjak a
forgalmi térszerkezet becslését; nagyobb terveknél, vagy konkrét valtozatelemzésnél.
Széba johet az FB-megvitatassal egybekotott kérdbivezés és a tomegkozlekedési
megallo-/atszallohelyeken torténd kikérdezés; érdekiitkozésnél a haztartasonként
kiosztott sorszamozott {vek kitoltése és begyijtése; az 0j kerékparuti kapcsolat altal
generalt kerékparos forgalom eldrevetités modszerrel nem becsiilhetd, erre az emlitett
(kiilonb06z6 adottsagu kerékparutak forgalmi adatai alapjan kalibralt) egyszertisitett
modell rendszeresitése lenne j6 megoldas.

10.6.2.Uthasznalok, kerékparosok véleménye

Az Aktiv Magyarorszag kormanybiztossag tamogatasaval a Magyar Kerékparos Klub
megbizasabol a Median készitett 2018 és 2020. évi 3000 f6s online kérddives kutatas

eredményeit az alabbiakban ismertetjtk.

A valaszad6k 17%-a elsésorban kerékparral kézlekedik a mindennapokban, és tovabbi
21% valaszolta, hogy kiegészitd kozlekedési eszkozként hasznal biciklit. - A felndtt
népesség 17%-a minden nap kerékparozik, tovabbi 12% pedig hetente tobbszor veszi
el6 a biciklijét. (1d. 99. abra)

Milyen gyakran hasznal kerékpart?

Keréhphrozik: 71%

Nem herdkplronk: 29%

99. abra: A kikérdezés eredménye a kerékpdrozdsi szokdsokrol

Azt, hogy valaki kerékparhasznal6 vagy egyaltaldn nem az, nagy mértékben
meghatarozza az életkor, azonban a kerékparozék csoportjan beliil a hasznélat
gyakorisagaban mar nincs jelentds kiilonbség az id6sek és a fiatalok kozott.
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A kerékparhasznalati kérdésre adott valaszok (ld. 100. dbra) az egyéb mérési

modszerekkel meghatarozott modal-split értékhez hasonl6 aranyt mutatnak orszagos

és helyi szinten is.

Elsésorban hogyan kozlekedik
a mindennapokban?

2018 (%) ‘}

Nem
autézik

60%

o—

100. dbra. A kikérdezés eredménye a mindennapos kézlekedési eszkéz vdlasztdsrol

Megkérdezések alapjan a kerékparral jar6k mennyire elégedettek az uthalézattal. A

felnott lakossag kerékparozo hanyada elég kritikus: 5 foku skalan a legjobb pontszam

3,5 volt, amit a kerékpartarolas kapott. Az utburkolatok mindségével és a

kerékparozasra haszndland6 utak szélességével a legelégedetlenebbek a bringazo

magyarok.

kozvilagitas 33
jelzések karbantartasa

csomopontokban a balesetmentes
kozlekedés lehetésége

biztonsagérzet

a kerékparutak,
savok szélessége

a kerékparozasra hasznalt
kdzutak szélessége

kerékpartarolasi -
lehetéségek burkolat minésége

3,5 000510 15 20 25 30 35 40 45 50
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A magyar felndttek 71%-a szokott kerékparozni és - féleg Budapesten - tobben
kozlekednek kerékparral a koronavirus 6ta, mint korabban.

A kerékparozastol tovabbra is az aut6forgalom nagysaga és a Kijelolt infrastruktara
hidnya tartja vissza a legtobb embert, igy nem meglepd, hogy a tobbség tamogatja, hogy
tobb pénzt koltsenek biciklis infrastruktirara és csokkentsék a lakoteriileteken
atmend autéforgalmat.

A kerékparsavokat (és az uttestet) a félénkebb kerékparosok (definiciot lasd 10.5.3.
Melléklet svajci el6irdsok uthasznaldi csoportoknal) koziil még mindig sokan félnek
hasznalni a szubjektiv biztonsagérzetiik miatt, 6k emiatt gyakran a gyalogos
feltiletekre szorulnak.

Ennek ellentéte is el6fordul bizonyos csomépontokban, ahol a tilzéan magabiztos
kerékparosok gyakran "szabdlytalanul" kézlekednek, az els6bbséget meg nem adva a
szabalyosan kozlekedd (gyalogosok - és gépjarmiivezetdk) részére.

A biciklivel kozleked6ket véd6 kotelez6 minimum 1 méteres el6zési oldaltavolsag
bevezetését haromszor annyian tamogatjak, mint ellenzik.

Azzal, hogy kotelezd legyen kerékparozok és gyalogosok el6zésekor lakott teriileten
minimum 1,0 méter, lakott teriileten kiviil minimum 1.5 méter oldaltavolsagot tartani,
a kutatas alapjan a lakossag mintegy kétharmada egyetért.

A fentiekbdl kovetkez6en kerékparosbaratabb utak, utcai és lakéhelyi kerékpartarolok
épitése, valamint az autovezetok felel6sebb magatartasa segitené leginkabb, hogy
tobben és tobbet jarjanak kerékparral.

Kerékparos igények

A KTE Fejér Megyei Szervezetének Kozuti Szakcsoportja (témafelelds: Kalmar R.
Tamas) 2018-ban , A kozleked6 kerékparos és a kerékparos kozlekedés” cimi szakmai
napja keretében kikiildott 200 db kérddivre 80 {6 kiildott vissza valaszokat (akik koziil
55 f6 kozlekedési szakember /tobbségilik kerékparozik is egyben/, 25 f6 pedig
kerékparos kozleked6 /nem kozlekedési szakember/).

A kérd6iv néhany kérdése a szubjektiv emberi reakciokra keresett valaszokat.
(példaként emlitve a kerékparosok leginkdbb jellemz6 pozitiv és negativ
tulajdonsagait, -1d. 102. abra-).
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Kerékparosok jellemz8 pozitiv tulajdonsdgai Kerékparosok jellemz8 negativ tulajdonsagai

z
’

B 5 3 % % 5 3 %

Urrrypeent gy Carkhrery Wetsrmag Tgyriwibrag Sodubtalicaly Mereidnamicl Bt evicdeie fEwn
o Maslmbach horye

102. dbra. A kikérdezettek véleménye szerint a kerékpdrosok jo é s rossz tulajdonsdgai

A valaszok alapjan a kerékparost, mint kozlekeddt altalanosan a kdrnyezettudatossag,
egészséges életmod, jO és rossz kozlekedési szokdsok, mint az el6zékenység,
udvariassag, figyelmetlenség, szabalytalankodasra valé hajlamossag, menetdinamikai
konfliktusokba keveredés), a biztonsagi eszkozok viselése tekintetében felel6tlenség
egyarant jellemzi

A kérddéivben a kerékparozasi szokasokra vonatkoz6 kérdésekre adott (forgalom
jellegét kozelitd) valaszokat a 40. tablazatban mutatjuk be.

40. tablazat: A kikérdezés eredménye a kerékpar hasznalatanak céljarél

Valasz  Valasz 1d6 Atlagosidé  Elsédleges
(f6) (%) (6ra/év) (6ra/év) (6ra / av)

kirAndulas

hivatisforgalom

sport

egyéb

kényszer(iség

nem Kerékparozom

Gyakorlatilag a kutatas visszaigazolta, hogy a forgalom jellegét a két f6 (kirandul,
hivatasforgalmi) kategdria hatarozza meg elsédlegesen.

A kérdoiv jelentds része a gyalogos-kerékparos-gépjarmivezet6 kozotti konfliktusokat
probalta tobb nézdpontbol is megkozeliteni, az eredményeket a 41. és 42.
tablazatokban foglaltunk 6ssze.
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41. tdbldzat: A Gyalogosok-kerékpdrosok-gépjarmiivezetdk kozétti kapcsolatok ardnyai

Kerékparos kozlekedd Kerékparos néz6pontbol

Vegyes kapcsolat, Vegyes, tobbségében pozitiv
gyalogos 0sszegezve enyhén pozitiv jellegii kapcsolat.
jellegli (1,5 pont) (2,7 pont)
Vegyes kapcsolat, Vegyes kapcsolat,
0sszegezve enyhén pozitiv 0sszegezve enyhén pozitiv
jellegti (0,6 pont) jellegii (1,5 pont)

42. tdbldzat: A szubjektiv biztonsdgérzetre vonatkozo kikérdezés szerinti konfliktusok ardnya
a gyalogosok-kerékpdrosok-gépjarmiivezetdk kézott

Ki a veszélyesebb?

Milyen aranyban?

65%
(egyértelmii eredmény)

61%
(egyértelmii eredmény)

gyalogos nézépont autos

kerékparos nézépont autos

52% (kozel azonos arany
autés nézépont gyalogos kerékparosokkal, tovabbi
vizsgalatot igényel)

Gyalogosok és kerékparosok konfliktusainak egyik legjellemz8bb oka, hogy azokon a
helyszineken, ahol nincs Kkijelolt, kiépitett kerékparforgalmi létesitmény, ott a
kerékparral kozleked6k nagy része a gyalogjardat haszndlja az uttest helyett. A
jardahaszndlat noveli a kerékparos-gyalogos konfliktusok szamat, ami ellenszenvet
valt ki a gyalogosan kozleked6kbdl.

A jardan kozleked6 kerékparosok megijeszthetik, zavarjak a gyalogosokat, viszont a
gyalogosok hirtelen irdnyvaltasai és a kerékparosoktdl eltéré sebessége is kiemelt
pedig kerékparos nézépontbdl tekinthetd veszélyforrasnak.

A gépjarmiivezet6k és kerékparvezetdk konfliktusainak egyik f6 oka, hogy a
gépjarmiivezetdk jelentds hanyada még napjainkban (2021. évben) sincs hozzaszokva
alapesetben az uttesten kozlekedd kerékparosokhoz.

A gépjarmiivezeték egy csoportja gyakran elégtelen oldaltavolsaggal el6zik a
kerékparral kdzlekeddt, sulyosabb esetben - szerencsére egyre ritkdbban - ,felterelik”
ajardara kerékparosokat. Ez a magatartas visszavezethetd forgalmi megkdozelitésbél a
kerékparos kozlekedés gépjarmiiforgalomhoz viszonyitott alacsonyabb részaranyara,
illetve kozlekedéspszicholégiai megkozelitésbdl berogziilt rossz szokasokra.
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Pedig a varoson (lakott teriileten) beliili kerékparos kézlekedés szintere elsGsorban
mégis az utfeliilet, a gépkocsi kézlekedéssel egyiitt vezetve.

Célkitiizés, hogy a gépjarmiivezeték minél szélesebb kérben megszokjak és figyeljenek
is oda a kerékparosokra, valamint a kerékparosok oldalardl is az utpalyan torténé
kozlekedés preferdlasa szélesebb korben terjedjen el; a szubjektiv biztonsagérzetet
fokozatosan a ténylegesen is biztonsagos kerékparosbarat létesitmények kovessék.

A nagy forgalmu (el6sorban nehézgépjarmiivek aranyat tekintve), valamint a magas
engedélyezett sebességii Utszakaszok kiillonosen kritikusak a kerékparosok szamara.

10.7. Fogalmak

A kerékparos infrastruktira fejlesztésével kapcsolatos fontosabb kifejezéseket az
alabbiakban adjuk meg:

-Elvdlasztott gyalog- és kerékpdriit

Olyan gyalog- és kerékpdriit, amelyen a gyalogosok és a kerékpdrosok csak a szamukra
kijelolt itfeliiletrészt haszndlhatjdk.

-Gyalog- és kerékpdriit

Jelzotabldval gyalog- és kerékpdritként megjelolt it amelyen a gyalogos és kerékpdros
forgalom részére fenntartott itfeliilet burkolati jellel és eltéré szinii burkolattal is
kijelolheto.

-Kerékpdrforgalmi létesitmény

A kozuti kézlekedés szabalyairdl szolo 1/1975.(115.) KPM-BM egylittes rendeletben
foglaltak szerinti kerékpdrit, gyalog- és kerékpdrit, kerékpdrsdv, nyitott kerékpdrsav,
valamint gyalog és kerékpdros évezet.

-Kerékpdrforgalmi hdlozat

A kerékpdrforgalmi létesitmények és a kijelolt utvonalak (utirdnyjelzo tabldval vagy
kerékpdros nyommal) dsszessége.

-Kerékpdrforgalmi hdlozati terv (KfHT)

A kerékparforgalmi halozati terv célja, hogy felmérje a (telepliilés és kornyezete, vagy
megye) kerékpdros kozlekedésének a helyzetét: kerékpdros forgalmdt,
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kerékpdrozhatosdgdt, a kerékpdros koézlekedést akaddlyozo tényezdket és ezek
alapjan javaslatot adjon a fejlesztésekre annak érdekében, hogy a kerékpdros
kozlekedés ardnya novekedhessen, és minél tébben vdlaszthassak mindennapi
eszkozként a kerékpart.

-Kerékpdrsdvos dtvezetés

Az tton az a hely, ahol az utat keresztezo kerékpdrosok dthaladdsi helyét utburkolati
jellel megjelolték.

-Kerékpdros nyom
Az iittesten kerékpdrt és nyilat mutato sdrga szinii burkolati jellel kijelélt itfeliilet.

//////

A kerékpdrutak, valamint a gyalog- és kerékpdrutak vasiti pdlydval valo szintbeni
keresztezddése.

-Kerékpdrosjelzo

Kizdrolag a kerékpdros forgalom irdnyitdsdnak céljdra létesitett forgalomirdnyito
jelzolampa.

-Kerékpdrozds céljdra igénybe vehetd vegyes forgalmii iitfeliilet

Kerékpdrforgalmi létesitménynek nem mindstilo ut, amelyen a kerékpdros kozlekedés
a koziti kozlekedés szabdlyairdl szolo 1/1975. (IL5.) KPM-BM egyiittes rendelet
alapjan nem tilos.

-Kerékpdrsdv

Az uttesten utburkolati jellel kijelolt - kerékpdrosok egyirdnyu kozlekedésére szolgdlo
- kiilonleges forgalmi sav.

-Kerékpdriut
Jelzotabldval kerékpdritként megjelolt koziit.
-Kijelolt kerékpdros titvonal

Olyan utszakaszok, amelyeken kerékpdros nyomok keriiltek felfestésre és/vagy
kerékpdros utirdnyjelzéssel kerékpdros hdlozati utvonal részét képezik.

-Nyitott kerékpdrsdv
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Az uttesten utburkolati jellel kijelolt- kerékpdr és kiilonleges esetekben (az egymds

sz

mellett torténd elhaladdshoz sziikséges hely biztositdsa érdekében) jarmii egyirdnyi
kozlekedésére szolgdlo - kiilonleges forgalmi sav.

-Séma

Jelen tanulmdnyban ondlldan az egyes kerékpdros létesitményeket és a kijelolt
kerékpdros ttvonalakat neveztiik (kerékpdros) sémdnak.

-Sétalo utca

Elsésorban a gyalogoskdzlekedés igényeit kiszolgdlo belteriileti kozit amelyre -
meghatdrozott feltételekkel - szdllito jarmivek, kozosségi kozlekedési jarmiivek és
kerékpdrosok behajtdsa is megengedheto.
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koérnyezete, Tervezési kovetelmények meghatarozasa
52. DR.GABORI Laszl6, DR. Informatikai Tervez6 szakmai minésit6 rendszere
BEINSCHROTH J6zsef, NOGRADI (Informatikai szakmai teriilet illesztése a Mérnok
Gabor, RATKAY Tamas Kamarai miik6dési rendbe és rendszerekbe)
L. kotet: Koncepcié és modell
I1. kotet: Modell illesztése
[1I. kotet: Tudastar
53.  VIRAG Zoltan, GYURKOVICS Zoltan, Orszagos Tlizvédelmi Szabalyzat épiiletgépész
SZAKAL Szilard, VIRAG Zsolt, ORCSI  értelmezése a szakmai gyakorlatban
Attila Segédlet a gyakorld épiiletgépész mérnokok szamara I.
2020.
54. DR.KISS Jend, CSERMELY Gabor JAVASLAT az  egyszerli bejelentésti lakdépiilet

megvaldsitasanak - tervezés épités - mdodszerére
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55.

56.

57.
58.

59.

60.
61.

62.

63.

64.

65.

66.

67.

68.

69.

DR. SZILAGYI Zsombor

VARGA Tamas, DR. SZEDENIK
Norbert, DR. KOVACS Karoly,
KRUPPA Attila, KULCSAR Lajos,
KAPITOR Gyérgy, TURI Adam

KADI Ott6
MOLNAR Szabolcs

VARDAI Attila

DR. BEJO Laszl6

JANCSO Béla, NEMETH Gabor,
SZIMANDEL Dezs6

FELLEGI Zséka, KARAFA Balazs,
KOCH Edina, KOVACS Gabor,
MURINKO Gergé, TOTH Gergely
Jézsef

HOLECZY Ern6, OLAH Robert, DR.
SIKI Zoltan, DR. TAKACS Bence, DR.
TOTH Zoltan, VARGA Tibor

DR. GABORI Léaszl6, DR. MOLNAR
Balint, NOGRADI Gabor, RATKAY
Tamas

NADASDY Tamais, TOMASCHEK
Tamés, PALASTY Istvan, SZECSO
Daniel Géza

LENGYEL Istvan

NEMETH Balazs, SZLOVAK Krisztian,
VIGH Gellért

FUR]ES Andor Tamds, BORSINE
Araté Eva, NAGY Attila Balazs, ILLYES
Laszl6, BORSI Gergely

DR. BORBAS Lajos, GONDA Zoltan

A hidrogén a kdrnyezetbarat energiahordozd, Hidrogén az
energetikaban

A nem norma szerinti villamvédelem egységes miiszaki
kovetelményrendszerének kialakitdsa és javaslat a teljes
villAmvédelmi szabalyrendszer jovébeli egységesitésére

A gyalogoskozlekedés kozuti keresztezései

»+Hulladékbol konnektorba” A telepiilési szilard hulladék
energetikai hasznositdsanak lehet6ségei

Segédlet szabadidds tartészerkezeti

tervezéséhez

létesitmények

Szénlabnyom-elemzés készitése a faiparban

Szakmai uUtmutatd vizilétesitmény tervezdk szamara a
2020 januar 1-én hatalyba lépett ,VIZEK keretrendszer”
hasznalatdhoz

Munkagddrok és foldmiivek viztelenitése

Mddszertani Utmutaté az elavult ingatlan-nyilvantartasi
térképek korszer( technolégiakkal végzett feltjitasahoz

Az Informatikai Tervez6 tervezési segédlete

Dinamikus  forgalomiranyitds tervezdi

gyorsforgalmi uthalézat esetén

segédlete

Szakmai atmutaté szolgalmi jogok alapitasahoz (mérnoki
segédlet)

Epiiletgépészeti tervezéshez praktikus, gyakorlati
adatbazis

Teremakusztikai  méretezés  gyakran  el6forduld
szituaciékban (példatar)

Optikai fesziiltségvizsgalat - Kisérleti eljaras a
konstrukci6 fejlesztésére, szerkezetek
anyagfelhasznalasanak és teherviselésének
optimalizalasara

2021.

70.

71.

72.

73.
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BLAZSOVSZKY Laszl6

FORGACS Lajos Dr., NAGY Gabor, REV
Zoltan

HOLECZY Erné, KISS Albert Miklos,
KOVACS Istvan, Dr. TAKACS Bence
Géza, Dr. TOTH Zoltan

Dr. BEJO Laszlé

A gazipar és a kéménysepré-ipar hatartertleteinek
szabalyozasi anomadlidi a szakmagyakorlok és a
felhasznalok szemszogébdl

Kérhaztervezés 1j szempontjai a 21. szazadban - Korszer(
kérhazak infrastrukturalis egységei

M.2.-2021. Mérnokgeodéziai tervezési segédlet

Az ipar 4.0 alkalmazasi lehet&ségei a faipar teriiletén




74.

75.

76.

77.

78.

79.

80.

81.

82.

83.

84.

85.

86.

87.

BORBELY Déniel, HUDACSEK Péter,
KARNER Baldzs, KOVACS Léaszlé,
SANDOR Csaba

FELFOLDI  Krisztina, = JAMBOR
Andras, TOTH Sandor, BUKI Gabor,
GODOR Balazs

GYURKOVICS Zoltan, REBAY Lajos,
NAGY Bernat

Dr. ZSEBIK Albin, NOVAK Déniel,
PAPP Abrahim

CZINE Ferenc, HIRKO Gyorgy

KALMAR Tamés, dr. LANYI Péter,
HOZ Erzsébet

VARGA Tamas, FARKAS Péter Janos,
Dr. TOKODY Daniel, ZSARNOVSZKI
Attila, MESZAROS Tamas, VERESS
Arpad

Dr. VONA Marton, Dr. BALATONYI
Laszl6, TECSOY Istvan

ZANATHY Valéria, BUZAS Gyoérgyi,
TOTH Laszl6

JOZSA Balint, DOHANY Maté

SZEPSZO  Gabriella, =~ ALLAGA-
ZSEBEHAZI  Gabriella, LAKATOS
Ménika, SZENTES Olivér, TAKSZ Lilla,
SELMECZI Janos P&al, Dr. CZIRA
Tamas, CSOKA Gergely, BAKA Gyorgy

ZSIGMONDI Andras, MARIAN Gabor,
WEBER Laszl6

NAGY Janos, HORVATH Rita,
KAPITOR Gyorgy, MERTLI Ferenc,
PAPP Abraham, SITKU Gyérgy, Dr.
ZSEBIK Albin

CSENDES Janos, VELLER Tamas

Monitoring, a geotechnikai kockazatkezelés eszkoze

Emel6gépek iddszakos vizsgalatanak eljarasrendje

Szakmai utmutaté az épilletgépész felelés miiszaki
vezetOk és miiszaki ellen6rok szamara

Hulladékhd hasznositas - hiités és fiités dsszekapcsolasa
Segédlet az elemzéshez és gyakorlati példak bemutatasa

Elektromos meghajtasi mikromobilitasi eszkoézok -

Jellemz6 paraméterek

Kerékpariut halézatok vizsgalata a fejlesztések és
uthasznalok tapasztalatai alapjan

Epitményvillamossagi  tervezés

koérnyezetben

robbanasveszélyes

Dombvidéki viz visszatartas, kisvizfolyasok szabalyozasa

természet kozeli megoldasokkal
Kisléptékii vizvisszatartas, kistelepiilés-1éptéki
vizmegtarté megoldasok

Acélszerkezetek korrézid elleni védelme -
Acélszerkezetek korr6zié elleni védelmére vonatkozo
szabvanyok, elGirasok, szakami tapasztalatok
osszefoglalasa

DDI avagy a forditott gyémant csomdpontok vizsgalata és
magyarorszagi alkalmazhatésaga

Eghajlatvédelmi vizsgalatok modszertana és az azt
megalapoz6 adatbazisok alkalmazasa

A miiszaki egyenértékiiség és helyettesité termék
egyenértékliségének megallapitasi modjai

Vilagitastechnika - segédlet az EKR dokumentacié
készitéséhez — Alapismeretek és mintapéldak

Epiiletautomatika - Osszefiiggésben az
Energiahatékonysagi Kotelezettségi Rendszerrel
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