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A gylirisités eredete
dr. Rigd Mihaly
ny. mérnok

Valdszinlen mindennek kezdete a févarosi Nagykorut.

A harom véaros, Buda, Pest, és Obuda 1873-as egyesitése utan a févaros mind teriiletében, mind
népességében rohamosan gyarapodott. A fejlédést a sugariranyu utak (Vaci ut, Kiraly utca,
Kerepesi ut, Ull&i ut) szabtak meg a sik pesti oldalon. Az igy kialakuld, rendezetlen uj kiilvarosok a
belsé varosmag iranyaba megfeleld kapcsolattal rendelkeztek, egymas kozotti kozlekedési
lehet6ségeik a szlik utcak miatt nehézkesek voltak.”

Az eset tipikus: bizonyos problémak megoldésa Uj gondokat hoz a felszinre.

Tipikus annyiban is, hogy a sugar irdnyd utak 6nmagukban itt is kevésnek bizonyultak, itt sem adtak
teljeskord megoldast. Mit taldltak ki?

»A Févarosi Kbzmunkak Tanacsa mar elsé évi jelentésében, 1868-ban kifejtette a helyzet javitasat
szolgalo elképzeléseit:”

»A fejlédésnek csakis azaltal lehet okszerlibb iranyt adni, ha a varos tertiletének kbzepén egy szép,
tagas s az egész varoson keresztbe atvonuld Ut nyittatik, mely altal egyrészt felébresztetik a kedv
annak mentén diszesebben épitkezni ...”

Volt egy adottsag, egy Duna-ag, a korabeli varostol
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»AZ els6 otlet (RM), Reitter Ferenctél, a Kbzmunkatanacs els¢ fémérndkétdél szarmazo miszaki
terv volt. O a mélyfekvésii teriileteket hajozhatd csatornaval szerette volna dsszekétni, felélesztve
az egykori folyéagat.”
,A csatorna megvalositasara létrejott a Pesti Dunacsatorna-tarsasag, majd 1868-ban Mention
Alphons és Uzlettarsai lefoglaltak maguknak az elémunkalatok jogat, vallalva, hogy négy év alatt
kiépitik a legnagyobb dunai hajokkal is hajozhatd agat, 12 hiddal és 48 rakodohellyel.
A csatorna partjaira latvanyos palotasorokat terveztek.




A csatorna végul pénzigyi okok miatt nem valdsult meg, a helyén futé kézuti nyomvonal azonban
véglegesen bekerllt a varosrendezési tervekbe. 1871-ben a kormany a Nagykoérut épitésérdl
torvényjavaslatot terjesztett el6, melyet a (nagyrészt) vidéki képvisel6k ellenkezése dacara
elfogadtak.”

https://hu.wikipedia.org/wiki/Nagyk%C3%B6r%C3%BAt

Ez volt a nagy gondolat, a nagy otlet!

Mellékesen: ennek a gondolatnak Szeged lett a hazai karvallottja a nagyarvizi ujjaépités utan. Azt
kell csak tudni, hogy az ujjaépitési tervet gyarté Lechner Lajos életpalyaja kezdetén az el6bb
emlitett Reitter Ferenc kozvetlen munkatarsa volt. Azaz: ,a budai épitészeti igazgatosag
szolgalataba lépett, ahol Reitter Ferenc és Mihalik Jozsef iranyitasaval sokféle épitészeti feladat
megoldasaban vett részt.” Mive, a tervezett varos-szerkezet Szegeden mesterkélt lett, mivel ott
nem volt Rakos-arok.

Visszatérve tehat az kiindulé feladatunkhoz: a févarosban kialakult a séma, a minta, a modell,
melyet csak le kellett koppintani, ami egy darabig még elére is vitte az tgyet. Amikor azonban
tulzasba kezdték vinni, megjelentek a hatultdi is.

Jol tudjuk, hogy kezdetben csak a sugar iranyu autopalyak épulhettek. Természetesen itt is
gyorsan megjelente a fentebb megismert gondok, és kényszeredetten elkezdtek éptilni a gylr
iranyu elemek.

Valésziniien azt hitték, hogy ami egyszer j6 a Nagykoératnal, az sokszorozva is j6. Igy johetett létre
a kovetkez6 févarosi 6tlet, amely mintegy megszaporitotta a Nagykorutakat a févarosban, melyet
Kizmos Gyorgy ur, az UVATERV fémunkatarsa el6adasaban talaltam meg.

Kozlekedesi halozatok tervezése

Orszagos Kozithalozat Fejlesztési Terve 1985
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Budapest hatara

https://itf.njszt.hu/324rtr4/uploads/2020/06/kuzmos gyorgy uvaterv prezentacio2.pdf

Ez lett az Uj minta, az Uj modell!

Ezt a budapesti Uthaldzati elképzelést — bar nagyon régi lehet — 1971-ben rajzoltal igy le.

Sargaval latszanak a sugdrutak, rarajzolva a kiilonb6z6 szin(i gy(r(is utakat. Legalabb 4 ilyen vonal
latszik: a bels6 szaggatott fekete, a z6ld pottysor, a kiils6 fekete, szaggatott és végiil a narancsaarga,
Ennek keleti szektora még nem is azonos az MO keleti szektoraval.

Nade, ha beindul az lzlet, akkor a févarosi minta, modell, a févarosi déntéshozdok vaksaga miatt
orszagos képpé valt!

Ez a gylrl gylirlG hatdn abra, melynek természetesen része az ITM 2020ban Székesfehérvéaron
bemutatott — altalam tébbszor idézett - fejlesztési koncepcidja a hazai gyorsforgalmi uti gy(r(ikrol.
Barmi Uj csak gydrisen volt elképzelhetd, de természetesen ez sem adott tisztességes megoldast.
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http://kiut.hu/konf2010021819/index.htm

Mindez a szakma tébbszor leirt ellenszenvével, ellenvéleményével, ellenjavaslataval, melyet pl. dr.
Fleischer Tamas ur 2002-ben igy fogalmazott meg:

A korabban a szakméban elterjedt "sugaras-gytlriis" halozat kialakitdsa nem lehet cél.
A sugaras-gytiris rendszer 1s egykdzpontl szerkezet, egy zart orszag igyekezetét tiik-
rozi a sugaras rendszer meghaladasara. Ma, egy nyitott orszagban egy nyitott racs-
szerkezet kialakitasat kell célul kitlizni, ezzel lehet a szomszédos régiokkal kapcso-
latba Iépni.

http://korny10.bke.hu/kti/6 szam.pdf

Mar azéta is eltelt 20 év a meghallasa nélkiil! A dontéshozok barmi aron gorcsosen ragaszkodnak a
régi sémahoz. Legfeljebb a kdkanyolashoz jarulnak hozza!

El kellene kezdeni végre atallni a sugaras-gytir(is halézatrdl a racsos, raszteres szerkezetiire, hogy itt
is torténjen valami rendszervaltas-szerii.

Szeged, 2021. Ill. 19.



