A V4-ek kapcsolatat erdsitd, észak-déli iranyu gyorsforgalmi utak a Németorszag és Oroszorszag
kozotti savban
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A jelen dolgozatot korabban irtam, majd manapsag bévitettem.
1. Megvaltozott a politikai helyzet

Torténelmi az a valtozas, mely kornyezetlinkben néhany évtized — torténelmi Iéptékben szinte
néhany pillanat - alatt lezajlott. Kezdetben volt a Varsdi Szerz6dés, a KGST és a vasfliggony.

A vasfiiggony’, a NATO és a Varssi Szerzdés

http://www.kiut.hu/konf2007032930/eloadasok/dr_suli;;akar_istvan.ppt#261,6,A ,vasfliggény”, a NATO és a
Varsoi Szerz6dés

Elesen szemben &llt egymassal a két nagy katonai tdmb. A vasfiiggony fizikailag is kettészelte
Németorszagot - két német allam volt.

([Wl] megjegyzést irt:

([WZ R1] megjegyzést irt:
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http://szegedma.hu/hir/szeged/2010/05/nevfordulo-zsigmondy-a-varsoi-szerzodes-es-a-skylab.html
Szovjet gyarmatként éltiik napjainkat, sok nem szovjet orszaggal egyutt.
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http://hu.wikipedia.org/wiki/Keleti blokk
Az elSbbi kép alapjan a valtozast Ggy irhatndm le, hogy a vords szin visszahtzédott. Volt mar példa
arra, hogy egy szin visszahuzddott. Példaul a fehér szin!

http://www.ori_go.hu/idoiaras/ZO120109—e|1haIasztia—az—u]—e_I]ggesedest—a—szendioxidkibocsatas—uve_ghazhatas—
jegkorszak.html

A voros szin visszahlzoddasanak hatdsa azonos volt azzal, mint amikor a jégkorszak végén a fehér szin,

a jég visszahuzddott és ezzel a vilag élhetSbbé valt. Mi egy modern jégkorszak végét éltuk at!

Megszlint a KGST, a Varsoi SzerzGdés, a Szovjetunid, Jugoszlavia, Csehszlovakia, szinte pillanatok

alatt! Egyesult a két német dllam, ezzel létrejott az Gj eurdpai nagyhatalom, az Ujraegyesilt

Németorszdg. Megsz(lintek a hatarok, melyek falként elvagtak Gsszetartozé dolgokat, viszonyokat! A




megszabadult dllamoknak az Eurdpai Unié lett a reménye, rendre elkezdtek ehhez csatlakozni. Az
eddigi keleti orientacidt felvaltotta a nyugati. A gazdasag filozofiat valtott: az eddigi szocialista
gazdasagot felvaltotta a kapitalista.

Mi volt a célja az amatér torténészkedésnek? Vajon ennyi és ekkora valtozas kivaltja-e a
gyorsforgalmi uthalézat valtozasat? Foldrengés volt-e ez, vagy csak egy lepke csapta dssze a

szarnyait? Vajon a gazdasag és az infrastruktura szoros 6sszefiiggésérél vallott nézeteink elavultak?
Az EU kibéviilési folyamata 3
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Evekre stabilizdlédott az aldbbi képen lathatd helyzet. A volt Jugoszlavia Uj allamai csak késGbb
csatlakozhattak, csatlakozhatnak az EU-hoz. Taldn még késébb csatlakozhat majd Fehéroroszorszadg
és Ukrajna. Ezek ugy hatottak a kozlekedésfejleszt6kre, mint elkeriilend6 teriletek. Emiatt a magyar-
roman hatarszakasz egy sziikiiletté lett, Ukrajna és a volt Jugoszlavia k6zott, mely egy sajatos és
sajnalatos jelenséggé valt. A munkank soran ne kévessiik el még egyszer ezt a hibat, vonalainkkal
menjiink be a jugoszlav utédallamokba, természetesen bevonva szakembereiket.
Ez a remélhetéen rovid idejli dllapot torzitotta az infrastruktirat is, hiszen ezen a szlkuleten
igyekeztek az utakat, vasutakat atnyomni ENy-DK irdnyban. A sz(kiileten kellett dtvezetni Romania,
Bulgdria, Gorogorszag minden infrastrukturajat, amellyel Eurépa nyugati feléhez kotédnek.
Megjegyzem: ezen a szlikileten mennek azon utak, vasutak, amelyek Eurdpa fejlett részének
érdekeit szolgaljak, mivel ezek kapcsoljak Ossze Franciaorszagot, Németorszagot Romdniaval,
Bulgariaval, Torokorszaggal és Gorogorszaggal. Talan nem kell sokat magyardznom, hogy ezek az utak
nem a V4-ek, Koztes-Eurdpa Osszetartdsat, bels6 egyuttmikodését segité utak! Azok is kellenek és
ezek is, melyekrdl a dolgozatom szdl. Ez Iényegében két kilon érdekcsoport és érdek.
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http://hu.wikipedia.org/wiki/F%C3%A1jl:Europe location EU.png

2. Mozaik-orszagok Németorszag és Oroszorszag kéz6tt, a Kéztes-Eurépa
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A volt nagyhatalombdl kézéphatalommad valt Oroszorszag és az egyesiiléssel kozéphatalomma lett
Németorszag kozotti teret mar régota Koztes-Eurdpanak hivjak, mely K6zép-Eurdpa szerves része. Ezt
a teret mozaik-szerlien kis és kozép méretli orszagok toltik ki. Ezen orszdgokat két savba lehet
besorolni. Az els6 savba sorolhatdk a Lengyelorszag feletti és alatti allamok. A masodik savba pedig



a Romania alatti és feletti orszagok. Az elsé sdvba tartoz6 orszagok zome mar Eu—tag, tehat ebbél a
szempontbdl elérébb tart a masodik sdv orszagainal. A térképvazlatot a kovetkezd pontba
illesztettem be. Dolgozatom az els6 sav alap infrastrukturajaval, a gyorsforgalmi utakkal, illetve ezek
kozil azokkal az elemekkel, melyek E-D-i iranyuak, foglalkozik.

3. Egy reményteljes kozép-eurdpai egylttmikddési zéna, a V4-ek

Az elébbi elsé savba, az els6 orszagcsoportba, tartozo allamok jol lathatok az alabbi térképen. Sajnos
nem latszik Lettorszag, Litvania és Esztorszag, de ettdl figgetlenil ezen &llamokat is az els savba
tartozénak tartom! A sav legnagyobb orszdga Lengyelorszag. Az elsG sav tartalmazza a Visegradi
Négyeket: Lengyelorszagot, Csehorszagot, Szlovakiat és Magyarorszagot! Valamilyen médon mar
most kapcsolddhat ehhez a kapcsolatrendszerhez Szlovénia és Horvatorszag. Elkezdte EU-csatlakozasi
targyaldsat Szerbia is. Lassan integralédnak a volt jugoszlav allamok is az EU-hoz, ezzel az altalam elsé
savnak nevezett sav lassan homogenizalddik az alapvet6 dolgokban. A sav jellegzetessége az észak-
déli irdanyultsag, hiszen az emlitett orszagok a Balti-tengertdl az Adriai — tengerig egymas alatt és
folott vannak, helyezkednek el. Az egymas folottiség-alattisag viszonylat az észak-déli iranyt
kiilonosen fontossa teszi.

http://hu.wikipedia.org/wiki/F%C3%A1jl:EU28-2013 European Union_map.svg
Ezen, szerintem csupan foldrajzilag els6 sivba esd orszagok az alabbiak: Esztorszag, Lettorszag,
Litvania, Lengyelorszag, Csehorszag, Szlovakia, Magyarorszag, Szlovénia, Horvatorszag, Bosznia és
Hercegovina, Szerbia, Koszovd, Montenegro, Makedodnia és Albania.
A masodikba pedig Fehéroroszorszag, Ukrajna, Romania, Bulgaria és Gorogorszag.
Jelezni szeretném, hogy Ausztria keleti fele az elsé oszagcsoportba tartozénak tekintem, mivel
Csehorszag alatt, és Szlovénia felett van, igy kompakt a rendszer. Mégsem szineztik ide, mert
torténelme kissé szerencsésebben alakult és gazdasaga is elébb all. Munkankba ettél fuggetlenil az
osztrak mérnok kollégak bevonasa is sziikséges.
Az els6 és a masodik orszagsav, orszdgcsoport bemutatasa:




Dolgozatom ezen orszagok autdpalyas, autdutas elérhetdségével foglalkozik, de azok kéziil is
,csak” az E-D-i iranyuakkal!

Az elején szeretném rogziteni: dolgozatomban az egyszerliség miatt ,csak” utakrél irok, de e
fogalom alatt mindig az uthaldézat egy részhalmazat, az autépalyakat (motorways, highways) és az
autéutakat (expressways) értem. Az autout fogalma orszagonként kissé mas lehet. Nalam ez a
fogalom az az uttipus, mely az autépalya és a kétsavos féut kozott foglal helyet, melyeket lehetne
a szegények autépalyanak is nevezni, az autopalyaknal szerényebb kiépitésiik miatt.

Nagyszerl az a gondolat, mely a V4-ek mellett megengedi a ,V4+” gondolatkort is, éljiink vele!

A Visegradi Csoport orszgai
és a bovités lehetdsége
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http://hetivalasz.hu/vilag/az-elnokseg-atvetelere-epp-a-legjobb-pillanatban-kerult-sor-65632/

4. Az eddigi KIKERULENDOK

A kikertlés nemcsak elvi jelenség. Az aldbbi abrdk mutatjak az EU-s uthaldézat roman-magyar
hatarszakaszan el6allt szlikllet miatti torzultsagat. A szlikilet Ukrajna és a volt Jugoszlavia kozott
alakult ki, mely legszlikebb a mai roman-magyar hatdrszakasznal. Sajnos emiatt lettek az eddigi kelet-
nyugat valamint E-D irdnyok helyett az Gj iranyok ENy-DK irdnydak. A volt jugoszlav allamok EU-ba
integralddasaval ez a kényszer(i helyzet remélhetéleg fokozatosan megszinik.

http://www.mmr.cz/getmedia/e29f36f6-df9d-468a-89e9-01673f5192ea/V4plus2_Document eng ok.pdf




5. Ha minden megvaltozott, meg kell-e valtozni az infrastrukturanak?

Alapvetd a kérdés: a régi vilag infrastrukturaja alkalmas-e az Uj vilag céljaira?

Az infrastruktura kiszolgaldja, alapja egy gazdasagnak. Véleményem szerint, ha valtozik a gazdasag,
véltoznia kell az infrastruktirdnak is a koztik |év6é bonyolult Osszefuggések miatt. A régi
gazdasagfilozéfiat, kapcsolatrendszert kiszolgald dthéldzatot alkalmassa kell tenni, médositani kell az
Uj gazdasagfilozofia és kapcsolatrendszer kiszolgalasara.

6. Oroszorszag és Németorszag kapcsolata

A volt és az Uj kdzéphatalom kapcsolatat éppen elhelyezkedésiik, azaz egymas mellettiségiik miatt, a
K-Ny irdnyu utak biztositjak, melyek atmennek a V4 orszagokon. Ezekért az utakért a V4 orszagok
savjanak kulonésebben nem kell lobbizni. A két er6s gazdasidgu orszag gazdasagi ereje, presztizse,
érdekcsoportjai lobbyereje elég ahhoz, hogy az orszdgsav Ny-K irdnyd atjai megépiljenek,
korszer(isodjenek.

7. Koztes — Eurdpa gyorsforgalmi uti kapcsolata
Egészen mas a helyzet a V4 orszagokat tartalmazé sév E-D-i irdnyd Utjaival, hiszen az el6z8kben
emlitett érdekek helyett, mellett itt Ujabb érdekek jelentkeznek.

Az Uj érdek a V4 orszagok savjaba tartozd orszagcsoport gazdasagi, kulturalis kohéziéjanak
erdsitése.

A Németorszag és Oroszorszag kozotti orszagcsoport egymas alatt helyezkedik el, egymdastdl vagy
északra, vagy délre! Ez a topografia specialis, masfajta Uthaldzat részt kivan! A kozottiik 1évé utaknak
és vasutaknak is E-D-i iranytnak kell lennie. A gondot és megoldasat j6l mutatjak az alabbi képek. Ha
pl. Gdansk és Dubrovnik koz6tt autopalyan szeretnék menni, akkor ne igy tehessem ezt meg!

Gdarisk, Poland S Dubrovnik, Croatia date -

Gdatisk 1o Dubrovnik

Hanem igy!

date

Gdatisk o D

o France

http://www.rome2rio.com/s/Gda%C5%84sk/Dubrovnik




8. Az egyik példaképem a Borostydnkd-ut
Ezt tekintem a V4-ek Gs-autépalyajanak!

http://m9autopalya.hu/hirek/Kozlekedesi szakmai konferencia
Lathato, hogy érinti a V4 orszagokat, tehat az E-D-i kapcsolat Gigye elég régi keletii. Ma is feladja a
leckét! A Balti és az Adria tengert kapcsolta 6ssze, nagyjabdl észak-déli irdnyban haladva. Javaslatom
hasonldk létrehozédsardl szél. Dolgozatomban egyiitt kezelem az autdpalyakat (motorways,
highways) és az autéutakat (expressways). Azonban ezek koziil ,,csak” az E-D-i iranytakat emeltem
ki! A gyorsforgalmi utak mintaja alapjan hasonlé dolgozat készllhetne, s6t jo lenne, ha készlilne a
vasutakrdl is!

9. A mai eurdpai Utosztdlyozas és Utszamozds

http://en.wikipedia.org/wiki/International E-road network

EUROPEAN AGREMENT ON MAIN INTERNATIONAL TRAFFIC ARTERIES (AGR)
http://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/conventn/ECE-TRANS-SC1-384e.pdf

Ennek Iényege:

»The international E-road network consists of a grid system of reference roads having a general
north-south and west-east orientation; it includes also intermediate roads located between the
reference roads and branch, link and connecting roads.” ,Creation of a grid system of roads”, azaz
racsot illesztettek az Gthalézatukra, majd két kiemelt irany (a K-Ny-i illetve az E-D-i) szerint uj
Gtszamozasi rendszert léptettek életbe. A Ny-K irdnytak Gtszama nulldra, mig az E-D iranyGak
utszama 5-re végzédik. Természetesen ettdl részei az egyéb iranyu utak is. De az el6zmény még
korabbi!

Megsziiletik az Eurépa (E) utak halézata
KOZLEKEDESFEILESZTES!
xSzrout " a 70-es években...

European Agreement on Main
International Traffic Arteries
(AGR) done at Geneva

on 15 November 1975
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10, 20, 30, 40, 50, 60, szammal
nyugat-keleti iranyuak (pld. E60)

E utak
5, 15, 25, 35, 45, 55, 65 szammal
észak-dél iranyuak (pld. E75)




http://www.epito.bme.hu/uvt/oktatas/feltoltesek/BMEEOUVAV26/bergtamas tortenelmi utak.pdf
A fenti abrdn nagyon szépen latszanak a Ny-K irdnyu, kék szin(i utak. Latszik a stirGséguk, és latszik a
viszonylag egyenl6 egymastdl vald tavolsaguk. Ezt tekintem ideadlisnak! A kék vonalak majdnem
egyenletes kiosztasi parhuzamosok. Ez a minta! Sajnos ugyanez egyaltaldn nem mondhaté el
ugyanezen orszagsav E-D-i irdnyu, piros Utjairdl. Itt hasznos lenne minél elébb médositassal
beavatkozni. Olyan piros uthalézat lenne szerencsés, amelyet a kék vonalak 90 fokos elforgatasaval

kapnank.
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2.2. Az eurbpai racs-foutak halézata, 2002
Ezen zoldek a nyugat-kelet irdnyuak, és lildk az észak-déli iranyd utak. Ez az EU-hoz Ujonnan
csatlakozo dllamok esetében sajnos eddig elmaradt a szamozas rendezése, pontositdsa. A kivalasztott
— a V4-eket is tartalmazd - sdvban most van lehetGség az 1975-6s és a 2002-es rend kialakitasara,
keletre valo kiterjesztésére. Dolgozatom ezt a célt is szolgalja. Szép példank lehet Németorszag E-ut
halézata a RASZTERES jellege miatt! J6l latszanak az E-D-i, valamint a Ny-K irdnyu utak:

| E
http://en.wikipedia.org/wiki/International E-road network
Két kozeli példa a f6égtajakat kovetd utakra. Ny-K irdnyu ut, az E40, melynek nyomvonala:

.,—/‘/

http://en.wikipedia.org/wiki/European route E40
és az E-D-i irdnyu az ES5:

L

http://en.wikipedia.org/wiki/European route E55
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Lathatd, hogy alsé fele Olaszorszag miatt Iényegesen eltér az észak-déli irdnytdl, de a német — osztrak
- szlovén szakasz jol koveti az E-D-i irdnyt. Térségiinket ez hatarolja nyugat felSl. A masik hatarutunk
az E 85:

\

\

http://en.wikipedia.org/wiki/European route E85http://en.wikipedia.org/wiki/European route E85
Ennek pedig a fels6é vége fordul el nyugatra. Ezek az eltérések mindig az aktuadlis kényszerek miatt
vannak. A vizsgalt térség 5-re végz6dé§ E-utjai:

N
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A furcsasag az, hogy ezek elvileg mind E-D-i irdnytak, mégis keresztezik egymast. A masik visszassag:
az E-D-i irdnyl utak s(irlsége, egymastdl valé tavolsdga, nem egyforma! J6l lathaté ez pl.
Lengyelorszag magassagaban. Az E55 és az E65 Ut kozott a tav kicsi, az E65 és az E75 kozott mar
nagyobb, és még nagyobb a tavolsag az E75 valamint az E85 kozott. Els6 rdnézésre is van tehat két
hiba, mely most orvosolhaté lenne. Kell tehat még egy E-D-i iranyu ut a legnagyobb koztes tav
megosztasahoz az E75 és az E85 kozé, hogy az E-D-i vonalak egymastdl valo tavolsaga kézel egyenlé
legyen, mert az orszagsav kiszolgalasi szintje igy lesz kézel azonos. Ezt az utat én 6nkényesen E755-
nek neveztem el, mivel nem akartam felboritani az ett6l K-re |évé utak szamozasat.

10. A javasolt — E-D-irdnyu -gyorsforgalmi Gt alaphéldzat

Javaslom az E55-E85 utak kozotti sav E-D-i irdnyd Utjainak moédositasat! Javaslom az E65, az E75
nyomvonalat kis mértékben mddositani, és beiktatni egy Uj E755 jelli utat. Ezek utani javaslatom 3 db
Uj észak-déli iranyu ut! Most is irom: ez az alaphdlézat késGbb barmikor tetsz6legesen s(irithet6!




11. A javaslat meghatarozottsaga, kotottségei
Miért harom és miért éppen ez a harom? Mi van a kivélasztott savban északon, a Balti-tenger
partjan?




Planned long term TEN-T road network of V4

Baltic Sea -

A legnagyobb V4 orszag Lengyelorszag, igy Uthalézata alapvetéen meghatarozé szamomra. Ezen
térkép szerint Lengyelorszagban 3 db E-D-i Gt van/lesz! Az orszag két szélén és kdzépen. Ez olyan
determindcid, mely kihat a tovabbiakra. A lengyel terilet alatti térrész vonalai mara szerencsére mar
jorészt elavultak. Magyarorszag déli hatara alatt hatalmas része van még a Vilagnak, szerencsére! Mi
van az Adriai-tenger partjan?

http://ec.europa.eu/enlargement/archives/seerecon/infrastructure/sectors/transport/documents/REBIS/Rebis_FR_Final.pdf
Mas forrdsbdl is egyértelm( a hdrom t, a halvany lila, a lila kozépen, és a Belgrad - Podgorica kozotti
barna.

oy
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http://www.seetac.eu/download/second-ministerial-conference-3-4-february-2010.aspx
Ha erre képzeletben levetitjuk Lengyelorszag keleti és nyugati hatarvonalait, akkor itt is 3 vonalat
leltink! Ugy latszik, hogy a végeken nagyon j6 a 3-as szam! Hol is vannak ezek? A fentebbi rajzon az
elsé a Zagrabon dtmend Vb és folytatasa az itt 1-gyel jel6lt sarga vonal felsé szakasza. A mdsodik
itteni alapvonal a barna szin( Vc jell vonal, mely Szarajevéra illeszkedik. Végil a harmadik alapvonal
az itt kékkel jelolt vonal, mely Belgradra illeszkedik és Podgorica felé megy. Jobban a helyhez, a
varosokhoz kothet6k e vonalak az alabbi térképeken, melyeket ebbél vettem:

Regional Balkans

Infrastructure Study

Transport

Final Report




http://ec.europa.eu/enlargement/archives/seerecon/infrastructure/sectors/transport/documents/REBIS/Rebis
FR Final.pdf

Annex | b: South-East Europe Core Road and Airport natwork
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http://ec.europa.eu/ten/infrastructure/doc/2004 06 11 memorandum annexe 1 b.pdf
Ezek utdn nézzik meg, hogy mi van kdzépen, az elGbbiek koz6tt! Mi a helyzet Szlovédkia esetében?

SLOVENSKA REPUBLIKA

http://ec.europa.eu/re‘gional pdlicv/sources docgener/evaluation/pdf/evasltrat tran/slovakia.pdf
Mint el6bb, de most piros szinekkel kihangsulyozva az el6bb emlitett tengelyeiket:

KURS. 2001
http://www.mmr.cz/getmedia/e29f36f6-df9d-468a-89e9-01673f5192ea/V4plus2 _Document eng ok.pdf

A fenti térkép felsé szélén a nyilak szamomra egyértelm(ien jelzik a szlovak szandékot: 6k Pozsony

fuggblegesében, Zsolna (Zilina) folott és Kassa - Eperjes (Presov) fligg6legesében képzelik el a

csehekkel és a lengyelekkel a kapcsolatot. Tehat megint el6jott a harmas szam! Mi a helyzet

Csehorszag esetében?




AND DEVELOPMENT AXES
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http://www.mmr.cz/getmedia/e29f36f6-df9d-468a-89e9-01673f5192ea/V4plus2 Document eng ok.pdf
Mivel Csehorszég a V4-ek legnyugatibb allama, az orszagnak a Pragatdl keltere 1évé része érdekes,

Nesze neked raszteres eurdpai raszteres, négyzetracsos eurdpai Uthalézat! Magyarorszag kitart a
sugaras-gylirlis uthalézat mellett! Ez j6 volt a szocializmusban is, legyen j6 a kapitalizmusban is!
Mivel Magyarorszag tervei Budapesten késziilnek és Magyarorszag pénzeit Budapesten osztjik el,
az orszag Uthalézata végzetesen févaros érdekii. Ez Budapestorszag, egy varosallam uthalozati
térképe! De, mint hdlozat is hibas, tobb sebbdl vérzik! Tele van hiaromszégekkel, megszakado,
egymasban nem folytatéddé vonalakkal. Minden autdpdlya épités f6 érve az, hogy fejleszti azt a
térséget, melyen atmegy. Minden sugar iranyl autépalyank atmegy a f6varoson! Csodak pedig
nincsenek. Az autdpalyak lekovetik az orszag hatarait, melyek pedig egyébként mar virtudlisak! A halo
szemei az utak hatérai kozott még véletleniil sem azonos nagysaguak! igy nagyok a feltaratlan
tertletek. Az abrazolt s(irliség koltsége koszond viszonyban sincs orszagunk teherbird képességével!
Emiatt a gylirid alaki elemek rendre maradnak el és rendre csak autdpdlyandl alacsonyabb
kiépitettség(i elemek lesznek! A vidék megint rafizet, hiszen a sugar iranyu, févéros érdekiek, szinte
mind autdépalydk mar. Teljesen elhibazott az M1 és féleg az M6 Duna melletti vezetése, mert igy az
autodpadlya csak az egyik oldaldt tudja kiszolgdlni. Az autépalya masik oldalat csak akkor m(ikédik, ha
nagy koltségl hidak is késziilnének. Hasonlé a helyzet az M7 Balaton melletti, és az M43 Maros
melletti szakaszaval. Az M44-nek még tavlatban sincs Romaniaban folytatdsa! Ez egy vilagon is
unikum lesz, hiszen ez egy zsakutca, de autdpalydbdl! Gondot okoz az is, hogy az Uj komaromi Duna-
hid nem illik ebbe a halézatba! Nagy gond az Alféld hatranyos megkozelitése, hiszen nyilvanvalé az,
hogy a Dunantul autdpalya slr(isége lényegesen nagyobb, mint az Alf6ldé! Panndnia ma is Panndnia
marad? Az Alféldon az M3-tdl északra rajzolt vonalak még véletlentl sem folytatédnak az M3-tdl
délre rajzolt vonalakhoz! Az M47 autdpadlya teljesen értelmetlen, mert éppen merdleges a fontos
nyakatekerten lehetne eljutni, mikézben a valdsag és a kozeli jov6 még ennél az allapotnal is

rosszabb!
B acri [ ]

Magyarorszag gyorsforgalmi
athalozata 2030. évben
(az OTFT szerint) A,

s B\

Nyilvan itt is a raszteresités megvaldsitasa lenne az eurdpai gondolat, még akkor is, ha a hajé mar
jorészt elment. Javaslatomban Magyarorszag olyan raszteresitése szerepel, mely figyelembe veszi a
megvaldsult utakat, ugyanakkor illeszkedik az eurépai rendszerbe. Magyarorszag lehetségeivel egy
kilén pontban irok.



12. A megel8z6 évtizedek szervezett, intézményesitett probalkozdsai
Az észak-déli iranyu uttengelyekkel ismereteim szerint mar nagyon rég dta és nagyon nagy er6k
foglalkoztak. Az altalam ismerteket az alabbiak szerint mutatom be:

Ahogyan 6k irjak:
SONORA - SOuth-NORth Axis
Improving transport infrastructure and services across Central Europe
Lényegében az E 55 Ut kdrnyezetét dpold, annak ,keleti” hust is add szervezet! A Lengyelorszag felé
valé nyitas egyértelmd.

3

http://en.wikipedia.org/wiki/European route E55
o

35 manino

http://www.sonoraproject.eu/
Lathatéan &atnyudl az altalam lehatarolt savra, de attdl egyértelmlen nyugatra van. Céljai nagy
hasonlésdgot mutatnak a dolgozatomban foglaltakkal.

http://cetc.pl/index.php?lang=en&mod=oporozumieniu&action=cele
Az E 65 tgyeivel foglalkozo szervezet.

http://en.wikipedia.org/wiki/European route E65
Mai nyomvonala jé példa arra, hogy az E-D-i funkcién tul még elmegy valahova, az eredeti iranytdl
fliggetlenll! Ez éppen végig megy a volt Jugoszlavia tengerpartjdn és ugy mellékesen felfiizi




GoOrogorszagot. JOl [athatd az aldbbiakbdl majd, hogy ezt a nyulvanyt a CETC levagja és valdban csak

—— A CETC halézat

az E-D-i iranyU aggal foglalkozik!

L 9% <8
1 RS

http://www.kiut.hu/konf2009042324/eloadasok/berg/2009kishinyov02berg.ppt#1000,12,12. dia
J6l lekdvethetd a helyes gondolkodasuk, mely szerint egy vonal esetén is el6bb siavokat kerestek!
Ezt szerettem volna megtenni én is az elmdult 1,5 évben, de nem sikeriilt! Az elképzelt munkanak
itthon komoly ellenz6i akadtak. A 1,5 év alatt nem sikeriilt a V4 orszagok mérndkeivel egy

asztalhoz Uilni azzal a céllal, hogy az aldbbihoz hasonlé munkat elvégezziik!

The Central-European Transport Corridor
on the background of A-B Landbridge Corridors
—_—

Intermodal Corridors 1, 2, 3

—
== Central-European Transport Corridor
. Capitals
Cities

Kobenhavn | |
ok | fstod

L9278

b \Szczecin

\J7

Hannover *

Ezen vonalnal is megfigyelhetd a vonal eldgazasa. Nem tudtak, vagy nem mertek allast foglalni a
Bécst6l délre 1év6 két lehetséges vonal kozott. Valészinden ilyen hurkok a mi harom tengelyiink
esetén is lesznek. Még azt is el tudom képzelni, hogy a hurkok agai teljesen azonos értékiiek!
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CETC

Nem tudok olyan szervezetrél, amely ezt az el6bbi kett6h6z hasonléan apolna. Valdszinlien azért,
mert helye abszolut egyértelm.

http://hu.wikipedia.org/wiki/E75 (eur%C3%B3pai_%C3%BAt)

Lathatd, az E-utak j6 szokdsaihoz hiven ennek is van egy valéban E-D-i irdnya kozépen, majd ez is
kificamodik, mind északon, mind délen. Gdaszktdl GyGrig rendesen E-D irdnyud. Gdanszktdl északra
bekaoti Finnorszagot mikozben folotte Svédorszag van, tehat egyet keletre 1ép! Sajnos ez a savvaltas is
rossz modszere a haldzatfejlesztéknek. A Gydr alatti szakasza kitér az E-D-i irdnytdl, a volt Jugoszlavia
kdzepén elmegy ez is Gorogorszagba. Ezt a hibat is helyrehoztak:

»A paneurdpai kozlekedési folyosdkat az 1994-es és 1997-es eurdpai kozlekedési miniszteri
konferencidkon jelolték ki. A tiz kijelolt folyosé a transzeurdpai kozlekedési haldzat (TEN-T)
kiterjesztése Kelet-Eurépa (az akkori Eurdpai Unid szomszédos allamai) irdnyaba. A folyosok
kijelolésének célja jo kozlekedési kapcsolatok kiépitése volt az EU és szomszédai kozott, ...” Az idézet
azt is mutatja, hogy ezen vonal mogott is nagy erdk alltak!

http://www.skyscrapercity.com/showthread.php?t=321526
Itt mar valéban csak E-D-irdnyd az Gt! Azonban volt még egy kis gond! Két szakaszbdl allt! A felss
szakasza lengyel Gdansktdl a szlovak Zilindig (Zsolna) tartott, az dbran barna szinben. Mig a déli




szakasza Budapesttél az Adriai-tenger parti PloCeig, piros szinnel. Kellett egy magyar javaslat a kettd
dsszekotésére, a hianyzé szakasz kiiktatasara!l A javaslattevs Molnar Laszl6 Arpéad volt.

Magyar javaslat a Helsinki V/C és VI.
m [l folyosok 6sszekotésére Budapest (MO
gyirii tehermentesitésével

. (o8
| Molnar Laszlo einok-igazgats és a FOMTERV kezdeményezése a Helsinki .L

http://www.kiut.hu/konf2009042324/eloadasok/berg/2009kishinyov02berg.ppt#1000,12,12. dia

Az északi szakasz és megfogalmazdja a harom északi orszagot egyesitd Baltic Road Association (BRA):
Ez a VIA BALTICA!

(=

T
National sections
-~ of Via Baltica

1810412012



http://www.balticroads.org/downloads/25BRC/25brc_al kaldas 2.pdf
Nekem teljesen természetes az, hogy Varséba bekototték a vonalukat, ezzel kificamitva annak déli
végét. Akkor még nem volt jobb! A kozéps6 szakasz: a kordbbi TEN-T vonal j6 nagyot tekergett,
elveszitve a helyes iranyt, eltérve nagyon az E-D-i irdnytdl! Hasonlé kitérités, tekergés sajnos tobbszor
el szokott fordulni legtébbszér a pénz hianya miatt. Berg Tamas tette ki a nagy kék kérdGjelet a nagy
kerlléut megsziintetése céljabol!

Hidnyzik egy észak-dél iranyu hélézati elem
i Bialystok és Rzeszow k&zott a lengyelorszagi
et TEN-T hélézatban

, ! } i ‘I L B

A kiegyenesités, az E-d-i vonalba vald visszarakds nem sokat vdratott magara, hiszen, mint a
kovetkezé dia leirja a vonal torténetét, létrejott a tancuti vonal, a Via Carpatia! Négy orszag
minisztere egyezett meg ebben a vonalszakaszban!

A VIA CARPATIA:
w o A ,Lancuti” vonal

2006-ban négy orszag
Litvania,
Lengyelorszag, Szlovakia
és Magyarorszag
miniszteri szintl
deklaraciéban
fogalmazta meg,
hogy 2010-ben
a Kaunas-Debrecen
kozétt kijeldit
gyorsforgalmi utat
Javasolja 2010-ben
felvenni
a TEN-T hélézatba

Jelmagyarézat ‘= vl 1
(— TEN-Tvonal 45— (| H (,VIA CARPATIA")
http://www.kiut.hu/konf2008031213/prezentaciok/berg/berg.ppt#1029,24,24. dia
Uj nemzetkozi folyosé
KOZLEKEDESFEILESZTES!
Y

Lengyelorszag iranyabdél az V. folyosé felé (Lancuti
Kapcsolodas az V. ""(

egyezmény, az un ,Via Carpatia”)
S

S .
Hamtnrg S A

L OZsgies.
s, " o
0 % gy

L :.;33«.w;':.:p.?i‘xk’aﬂ:wmﬁmfgx.m-
http://www.kiut.hu/konf2008031213/prezentaciok/berg/berg.ppt#1029,24,24. dia
A lengyel mérndk kolléga el6addsdban ra is mutatott arra, hogy itt ugyanazon nyomvonal két

szakaszanak két nevérdl van szo!
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II. SPOTKANIE EKSPERTOW POLSKI, LITWY, SLOWACJI I WEGIER
(SLOWACIA, KOSZYCE 12-13.12.2007)

Gléwne zatozenia spotkania to: ’

» utworzenie miedzynarodowego szlaku transportowego pod
robocza nazwa ,Via Carpatia” (réwniez na odcinku
pokrywajacym sie z ,Via Baltica”)

http://www.kiut.hu/konf2008031213/prezentaciok/wieslaw/wieslaw.ppt#300,25,25. dia
A kovetkez8 lépésben azonban tragédia tortént. Annyira kicsavarintottdk a magyarok az el6bbi
nyomvonalat, hogy az szinte ezt a mai napig nem heverte ki. Az alabbi dbrdbdl mar latszik, hogy az
Adriai-tenger helyett, az E-D-i irany helyett magyar javaslatra, keletre forditottak és a Fekete-tengert
céloztak meg. Ez és az ehhez hasonlé lépések mogott a KIUT Térségfejleszts Egyesiilet nevii szervezet
all, mely Zahony térsége érdekében ténykedett. A szomoru sorsra jutott nyomvonal:

m—— A 2007-ben Nyiregyhazan javasolt
b= gyorsforgalmi vonal a Fekete tenger felé

1

Kaunas és Rzeszow kozott
a vonal megegyezik a ,Lancuti”

e
o AR

Berg Tamas
osztalyvezetd

»A Balti és Fekete-tengeri térség

konferencia =
2008. marcius 12-13. -

2 y o . | -,
http://www.kiut.hu/konf2008031213/prezentaciok/berg/berg.ppt#1029,24,24. dia
Molnar Laszlé Aurél volt az, aki térségiinkre elGszér rajzolt raszteres uthalézatot. Ebben a
halézatban nincsenek ilyen elferditett utak. A tancuti ut sem megy keletre, hanem V5-ként megy
tovabb délre, a kék vonal szerint! Molnar Laszl6 Aurél rendszerében V(ertikalis) és H(orizontalis) jell
utak vannak! Nagy kér, hogy ebbe beleronditottak az elferditett taricuti utat, de Molnar Laszlé Aurél



rendszerében ez V5 és H3 Ut! Nagyon valdszin(inek tartom azt is, hogy a mai politikai helyzetben mar
Molnar Laszlé Aurél sem oda hiizna a kék vonalat, hanem inkabb kézelebb a foldrajzi E-D-i vonalhoz.

Javasalat
Kelet-

Kozépeuropa
autopalya-
haloézatara

http://www.fomterv.hu/mmk/sites/default/files/halozattervezes/Molnar Laszlo Aurel.pdf

http://www.kiut.hu/konf2009042324/eloadasok/berg/2009kishinyov02berg.ppt#1000,12,12. dia




Nagy kar, hogy a magyarok elfogadtak ezt a téves javaslatot. A KIUT Térségfejleszté Egyesiilet altal
éveken at rendezett konferenciain szerencsére nagyon sok hasznos informacidt tartalmazé el6adasok
hangoztak el. Megismerhettem ezekbdl a lengyel kollégaim véleményét is. A KIUT altal szervezett

konferencian a lengyel el6adé piros vonalként délre vitte és nem kanyaritotta el a taiicuti vonalat! Ez
Magyarorszagnak csak az E-K-i részét szeli at.

\.b .
WARIANT ,HELSINSKI” S-19
PRZEBIEG KORYTARZA TRANSPORTOWEGO
JANIE PREFEROWANY PRZEZ MIASTO RZESZOW

Helsinki - Tallin - Ryga -

Koszyce - Miszkolc -

Debreczyn - Oradea - Arad

~Timisoara - Vidin - Sofia
- Saloniki - Ateny

(prasbleg
proponowanego korytarza
abzzar
Uni Europaiskiei)

Piros nyomvonala majdnem megegyezik Molnar Laszlé Aurél nyomvonaldval
kidgazas a Fekete-tengeri irany, de nem a tancuti ut:

-,
. Pol jie Odessy i Kiszyni przez 6
poprzez proponowany korytarz S-19
z Tallinem i Helsinkami

Odessa - Tyraspol -
Kiszyniéw - Suczawa -

Baia Mare - Satu Mare

- Zahony - Kralovsky Chimec
- Michalovce - RZESZOW

, melybdl csak egy sérga

Ryga - Tallin
- prom - Helsinki

czenie Odessy i Kiszyniowa przez Rzeszéw
z wykorzystaniem u
z Dreznem i Berlinem

Odessa - Tyraspol -
Kiszyniow - Suczawa -

Baia Mare - Satu Mare

- Zahony - Kralovsky Chimec
- Michalovce - RZESZOW

- Tarnéw- Krakéw

- Katowice - Opole

- Wroclaw - Legnica

- Drezno / Berlin

http://www.kiut.hu/konf2008031213/prezentaciok/kusnierz/adama.ppt#265,12,12. dia
A fancuti Ut lengyel szakasza:
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3. LOKALIZACIA DROGI EKSPRESOWE] S-19 NA TLE EUROPEJSKIE] SIECI
TRANSPORTOWE] TEN-T

> Budowa drogi ekspresowej S-19 przewidziana jest
na lata 2008 - 2014 zgodnie z lista podstawowa
Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko

» Calkowita diugoé¢ drogi S-19 na terenie Polski
bedzie wynosi¢ okofo 710 [km)

http://www.kiut.hu/konf2008031213/prezentaciok/wieslaw/wieslaw.ppt#280,9,9. dia
A tancuti miniszteri konferencia pontos id6pontja:

7 cooKia

5.DOTYCHCZASOWE MIEDZYNARODOWE
PROPOZYCJE I USTALENIA DOTYCACE ROZWOJU EUROPEISKIE]
'SIECI DROGOWE) W KIERUNKU POLNOC-POLUDNIE
ZWIAZANE) Z 5-19

1. Migdzynarodowa konferencia w tacucie
(Polska, taficut 27.10.2006)

1L Spotkanie ekspertéw Polski, Litwy, Slowacji | Wegier
(Stowacja, Koszyce 12-13.12.2007)

http://www.kiut.hu/konf2008031213/prezentaciok/wieslaw/wieslaw.ppt#304,20,20. dia
A lengyel szakasz statusa:

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autos|

Route North — South
S8/S19
current and planned
works

http://www.kiut.hu/konf2007032930/eloadasok/jerzy_iwanowski.ppt#381,5,5. dia
A tancuti Gtnak délre vitelét javasoljak még a roman kollégak is! A roman minisztériumi eladas a
South East European Transport Axis quperationiSEETAC) konferenciajan hangzott el.

@ Romantan ik of Tarpor s i

SEETAC 4 ANNUAL
MINISTERIAL CONFERENCE

S, Shvonin 2 o g 2912




VIA CARPATIA project at regional level

..l. e + + Countriesnvolved: Lithuania,
o {3 ) Poland, Czech Republic,
~ N " Slovakia, Hungary, Romania,
edetsna e Bulgaria and Greece.
Dewtachiand
by UM L * This project makes the
connection between North
rrance Worwora y
oy and South parts of Europe,
o= - following the route:
: Vilnius - Kaunas - Bialystok
[ Lublin - Rzeszow - Kosice -
NS Miskol - Debrecen - Orades
= - Lugoj - Calafat/Constanta -
Sofia/Svilengrad
Thessaloniki-
Sl ome

http://www.seetac.eu/news-archive/final-seetac-ministerial-conference-took-place-in-bled-on-29-august-

2012.aspx
Az el6bbiek alapjan javaslom: felejtsiik el minél elébb a Via Carpatia keletre forditasat és
gomboljuk djra a kabatot Miskolctdl délre! Javaslom: Miskolctdl délre a késGbb bemutatott Alféldi
autoéuton haladjon at Magyarorszagon a tancuti ut. Ettdl figgetlenil teljesen természetesnek tartom

a roman mérnok kollégak meghivasat, munkankba bevonasat.

South East European Transport Axis Cooperation
Mint a térképbdl és a tagorszagok felsorolasabdl latszik, szamunkra rendkiviil fontos térség
fejlesztésével foglalkoznak, minisztériumok tdmogatdsaval. Dolgozatomban munkaikbdl taldltam
idézni valot.

The SEETAC project is funded under the South
East Europe Programme

Priority 3 : Improvement of the
Accessibility

Area : Improve framework
conditions for multi-modal
platforms

INVOLVED COUNTRIES : Albania,
Austria, Bosnia and Herzegovina,
Bulgaria, Croatia, Greece,
Hungary, Italy, Montenegro,
Romania, Serbia, Slovakia,
Slovenia, Ukraine

http://www.seetac.eu

Osszegzés:
Az eddigiekbdl lathato, hogy az altalam javasolt harom f6 nyomvonal nem teljesen az én oGtletem!
Ezeken nagyon sokan eddig is nagyon sok munkdat végeztek, melyet figyelembe kell venni. A



Lengyelorszag feletti és alatti orszagsav ezzel a harom gyorsforgalmi Gttal az Adriai-tengertdl a Balti-
tengerig tisztességesen feltarhato lenne! Ez a harom Ut lehetne az alaphaldzat, amely az igények és a
lehetGségek fliggvényében tovabb slirithet6. Ehhez az alaphaldzathoz jél lesz illeszthetd egykor, az
ottani feltételek elGallasa esetén, a masodik orszagsdv, hasonlé rendezésére, mellyel feltarhatd lesz
Belorusszia, Ukrajna, Romania, Bulgaria és Gorogorszdg. Javaslom meghivni munkankba az
el6bbiekben emlitett tarsasagokat, intézményeket.

13. A javasolt hdrom észak-déli irdnyu gyorsforgalmi Ut részletei
A hdrom Ut orszagonkénti részleteit harom egymas melletti sdvban helyeztem el.

13.1 a nyugati ut: 13.2 a kdzéps6 ut: 13.3 a keleti dt
az Uj E 65 azUjE75 az Uj E 755
a lengyel S3: alengyel Al: a lengyel S19:

http://www.gddkia.gov.pl/pl/926/autostrady

A cseh szakaszok:
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http://www.silnice.info/Rozvoj-dalnicni-site.php

a szlovak szakaszok:

http://www.kiut.hu/konf2007032930/eloadasok/anna_marekova.jpg

Magyarorszag kulon pontban!
A jugoszlav utédallamokban:
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http://www.internationaltransportforum.org/IntOrg/ecmt/southeast/TIRS/MAP_04.png
http://www.seetac.eu/news-archive/final-seetac-ministerial-conference-took-place-in-bled-on-29-august-

2012.aspx
http://www.seetac.eu/download/third-annual-ministerial-meeting-and-infrastructure-forum-(seeif),-athens,-

22-may-2012.aspx
Kissé részletesebben a Belgrad - podgoricai szakasz kritikus, Belgradtdl délre esd szakasza:

Kulonos tekintettel a kék szinl szakaszokra, melyek még ezen a szigoru vidéken is lehetGséget adnak
egykor a vonal simitasara!

http://www.seetac.eu/news-archive/final-seetac-ministerial-conference-took-place-in-bled-on-29-august-
2012.aspx




14. Magyarorszag a hadak utjan, Eurdpa szivében!

A tény: Magyarorszag Eurdpa kézepén van. Ma mar nem csak foldrajzilag! Hazank helyzete mas, mint
a sziget Angliaé, irorszagé, a félsziget Portugaliaé, Spanyolorszagé, a nyugati széli Franciaorszagé,
vagy az északi Svédorszagé. Orszagunknak minden irdnyban és azonos mddon kell atjarhaténak lenni.
Mi mindig a hadak utjan voltunk. Erre idedlis a;aszteres, vagy racsos uthalézat!

Ezt a 2010-es allapot mutatja leginkdbb. Ez volt az alapétlet, és ez az, aminél meg is dlinanak a mai
doéntéshozdk. Hiszen ez elég lenne a 4-5 millidsra felhizlalandé Budapestnek, az Uj metropolisznak
elképzelt févarosnak, egy 9,7 milliés Magyarorszagon. Ma ennél a képtelen otletnél tartunk.

A gyorsforgalms uthalozat
pt

http://www.artsonline.hu/autopalyan/

A vidék helyzete annyira reménytelen és kiszolgaltatott volt, hogy egy ,ugyes”, Ugyesked6 csapat
nagy pénzekhez tudott hozzajutni a Déli autopdlya otletével. ,A déli autdpdlya otletére épitve 1991-
ben megalakult a Déli Autdpalya (DAP) Kft. Az alapitdk kozé egy id6 utdn valamennyi érintett
onkormanyzat belépett, a befizetett 0sszegek utan pedig részvényeket kaptak az id6kézben rt.-vé
alakult cégben. Az autdpalya magantékébdl, dllami segitséggel éplilt és koncesszids alapon miikodott
volna. A DAP Rt.-nek 1996-ra mar 220 befektetGje volt, 120 a nyomvonal mentén fekvg
onkormanyzat. .. A DAP Rt. 10 évig kisérletezett Magyarorszag leghosszabb, tobb mint 700
kilométeres sztradajanak megépitésével. Mégsem sikerilt megszerezni az engedélyeket, és nem
sikeriilt el6teremteni hozza a pénzt sem.”

Ezt az aktudlis hatalmassagok képtelenségnek mindsitették, elvetették, megvaldsulasat
ellehetetlenitették. Majd egy kis id6 mulva kdzel ugyanezzel az ivvel megjelent lényegében ugyanez a
vonal, de immar a hatalom otleteként, mint a sugaras-gy(irlis rendszer kilsé gydr(je, ahogyan a
kovetkezd dbrén latszik!

0 scri =
Magyarorszag gyorsforgalmi
athalozata 2030, évben
(a2 OTYT sxzorint)




autopalya kiépitésliek, mig a gy(irls elemek silanyabbak lettek, jorészt autdut, s6t kétsavos
ut kiépitésl szakaszok kertiltek a korabbi autdpalyas szakaszok helyére. Ezek lettek az Ez az
el6bbi helyzet orszag altali elfogaddsat elGsegitendd, 1978 6ta tartalmazza a sugaras elemeket. A
koncentrikus kérok kozéppontjaban itt is Budapest van. Szerencsére ez az elképzelés az alatt a 35 év
alatt sem tudott megvaldsulni, amikor az akkori gazdasidgnak esetleg sziiksége lett volna ra. Ez soha
nem latott s(irliségl autdpalya haldzatot igért be a magyar tarsadalomnak, melyrél 2012-ben mar ki
merték mondani, hogy megfizethetetlen, és a forgalomnagysagok sem igénylik. Dr. Fleischer Tamas
szerint: ,..a Grlis sugaras” rendszer elavult, egy zart orszagnak a kényszer(i (de tovdbbra is
egykézpontu) prébalkozasa volt, ...”

Lényegében megtortént az altalanos visszalépés. Megmaradtak az uttengelyek, de keskenyedtek a
burkolatok. Meghagytak az elébbi vazat ugy, hogy a sugaras elemek jorészt autopalyava kiépithetd
autdutak, az autdpalyava kiépithet6 féutak. Ha igy haladunk, akkor kell majd csinalni egy autdpélyava
kiépithetd kerékparut kategoriat is. Ha az el6bbi ujragondolas elkezd6détt, a folyamatot tovabb kell
vinni Ggy, hogy magukat a nyomvonalakat is feliilvizsgaljuk, feliilbiraljuk. Ne alljunk meg féltton,
ne végezziink fél munkat!

Szakmai és irodalmi munkassaga hatalmas és nagyon sokféle! Abban a szerencsés helyzetben vagyok,
hogy akkor is rengeteg anyagot tudok téle idézni, ha ,csak” a dolgozatomhoz ill6ket sz(irom ki. Els§
otlete a ,,boriték hatulja” — elvi magyar autdépalya halézat volt:

2. dbra. A “legkisebd Ussrhossrisigi™ sutbpdlys egy kizelits ayomvonala

http://www.vki.hu/~tfleisch/PDF/pdf94/fleischer gyorsforgalmi kotszle94-1.pdf

Annak ellenére vetették el, hogy 1994-ben még id6ben volt, mivel kevés sugar iranyd autdpalya épllt
ki, melyeket a rajzon a folytonos vonallal jeldlt.

Kovetkez6 oOtlete egy majdnem raszteres haldzat volt, mely megprébalta javitani a sugaras-gy(ris
modellt. Lényeges elem volt az M6 Duna és Balaton kozotti vezetése és ennek bekotése a leendd
komaromi hidba. Ebben az idS Ot igazolta! Az M7-et is tévolabb vitte a Balaton déli szélétél, mint az
ma is van. Az Alféld feltartsaga is kedvez6bb lett volna, ha hallgattak volna ra. Az M47 sem a mai
nyomvonalon lett volna, hanem Debrecent6l nyugatabbra. Nem zarta be az MO-t. Ezekbé8l sem lett
semmi.

Amagyar gyorsforgalmi Gthalézat
hossz(itavii fejlesztési terve

4.abra » Alternativ javaslat a tavlati gyorsforgalmi halozat kialaktasara

http://www.vki.hu/~tfleisch/PDF/pdf02/fleischer kozuti-kozlekedesi-folyosokrol matud02-10.pdf

Raszteresitési javaslata a szamomra legszebb formaban az aldbbi elvi abrén jelent meg:



Figure 20
Draft of an alternative proposal for the
structure of a long-term high-speed road network
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Source: Fleischer T. ef al (2002)

http://www.vki.hu/~tfleisch/PDF/pdf05/fleischer competing-corridors ukr-magy05.pdf

Ezt az dbrat — melyre a tovabbiakban tiirkiz szini modellként hivatkozok - alapnak és kévetendének
tartom. Ebbdl a 3 vizszintes és a 4 fligg6leges vonalbdl dlina a magyar gyorsforgalmi uti halézat, mely
mar az 1993-as irasu, 1994-es cikkében is megjelent! Ezzel a szemlélettel még elvei kovetdit is
megel6zte legalabb egy évtizeddel. 20 évvel az Gtlet megfogalmazasa utan nem kellene végre
komolyan venni?

Volt egy egyértelm( nyugati gazdasagi érdek, mely miatt magyar tervezdi és politikusi
tamogatottsaggal kialakult Magyarorszagon az , X" alaku autépalya haldzat. Elve: ,,Budapest a
vildg kozepe legyen.” Magyarorszag telepulés-szerkezete sajnos egypdlusu, hatalmas févarosi
folénnyel. Bar id6kozonként itt-ott megfogalmazzak a tobbpdlusi térszerkezet
szlikségességét, ez eddig irott malaszt maradt, hiszen ment minden a régi kerékvagasban.
Ugy t(inik, mintha a magyar centralizacids politikai torekvések rendszersemlegesek lennének.
Budapest pedig csak nétt és nétt. Az ,X” alaku halézat agai: M7-M0-M3 valamint az M1-MO-
MS5. Elleniik a févarosi dontéshozo lobbi nem tiltakozott, mert ez a févarosnak azonnal négy,
a f6varosnal metsz6d8, sugar iranyl — a févarost minden magyar varosnal Iényegesen
elényosebb helyzetbe hozé - autdpalyat segitett megépiteni. Ezek elkésziltek, vitanak tovabb
nincs helye.

Ly 23N
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http://m9autopalya.hu/hirek/Kozlekedesi szakmai_konferencia
A tovabbiakban a kulcsszavak a kiegészités, az Gj funkciora alkalmassa tétel. A megvaltozott
politikai, gazdasagi kornyezet azonban egyre inkabb abban az iranyban hat, hogy alakitsuk
at, egészitsiik ki Ugy az uthaldzati rendszert, hogy az a turkiz szinli modell szerinti legyen.
Persze ez nem jelenti a meglévék elbontdsat, ,csak” egy ,kis” kiegészitését! Ez Uj kihivas,
melynek meg kell felelniink, melyet nem lenne szabad engedni a szényeg ala s6p6rni!
Meggy6z6désem, hogy az Osszes hazai autdpalya fGévarosba kényszeritésének negativ
hatdsait el6bb-utébb a févarosi dontéshozdk is felismerik és az Gj elvek mellé alinak.




Lehet6vé kell tenni azt, hogy ne legyen mindenkinek kotelez6 atmenni a magyar févaroson,
akdar akarja ezt, akdr nem. A tirkiz szin(i halézat févdaros terhelését is csokkentd halézati
kiegészités, tehat févaros érdek(i is. A févaroson kivili vidék szamara pedig az esély
egyenlBségét megteremtd haldzat, az eddigi diszkriminacidt megsziintet6 halézatmaodositas.
Nagy tévedése a f6vérosi lobbinak az, hogy Budapest van Eurdpa szivében. Nem Budapest,
hanem Magyarorszag! A tirkiz szin(i halézat Magyarorszagnak ad esélyt tényleges szuper
geopolitikai helyzete kihasznélasara. A javasolt halézati kiegészités — mert |ényegében csak
errél van szé - arrdl szol, hogy a magyar alaphaldzat ki tudja szolgalni az Gj érdekeket is! A
tiirkiz szin modell és a javaslatom nem bontds, hanem hozzaépités! Mi a baj abban, hogy
az eddig favorizalt ENY-DK és DNY-EK iranyok mellé belépnek az E-D iranyl vonalak? A hadak
utjan fekvé Magyarorszagnak minden iranybdl atjarhatonak kell lenni! A sugaras-gy(ris
rendszer pedig erre alkalmatlan, vagy csak nagy megalkuvasokkal alkalmas az uj feladatokra.
Fel kell adni! Ez az atallas viszonylag egyszer(. Hiszen a sugarak egy része (M1, M3, M8, M4,
M9 K-Ny iranyd &ga, M43) befekszik a tirkiz modell vizszintes vonalaiba. Hasonldéan
illeszkedik a tiirkiz modell fiiggélegeseihez az M9 E-D-i 4ga, az M6, az M5-M2. Csupén az
Alfoldi autéut az egyetlen Gj elem, mely a tiirkiz szini modell kiteljesedéséhez sziikséges.
Az M7 pedig zavartalanul a rendszerben marad. Az atallast a gydr(s-sugaras rendszerrdl a
raszteresre én fajdalommentesnek latom, csupan az eddigi haldzat kiegészitésének fogom
fel. Olyan kiegészitésnek, mellyel az Gj Eurépahoz igazodunk. A vitak sajnos ennél joval
nagyobb bajt lattatnak. Egy halézatnak is vannak funkciéi! Mivel megjelent egy uj funkcio,
nincs masrol sz6, mint arrél, hogy az eddigi alaphalézatunkat alkalmassa kell tenni az uj
funkciéra!

Nincs elvi vita a 3 vizszintes vonallal!

Vitdk lényegében csak a fliggéleges vonalak miatt vannak, melyeket Ny-rél K felé haladva
réviden 6sszefoglalok.

Az elsé6 fuggbleges — mint az osztrak hatarszéli ut — vitdi kimerilnek a ,vagy Bécs”, a ,vagy
Pozsony”, illetve a ,,mindketts” kell miatt. Lényegében problémamentes vonal.

A masodik fliggélegesnek hatalmas vitai voltak, melyre korabban mar kitértem. Az M6 Duna
mellé épitésével ezek egy része mara elhalt, a vitdk folytatasa értelmetlen lenne. Molnar
Laszl6 Arpad évtizedeket szant annak elérésére, hogy az M6 ne fusson be az M0-ba, hanem
attél nyugatra menjen ki Szlovdkidba az elképzelt esztergomi hidon. Gondolatdt sajnos
évtizedek alatt sem tudta elfogadtatni. Otletét felhasznalni akkor lehet majd, ha mégis
megépul valamikor az esztergomi hid. Kézben az a dontés sziletett, hogy az esztergomi hid
helyett, vagy el6tt, a komaromi épul meg. Emiatt valdszinGen ki kell épiteni egy leagazast az
M6-bdl Székesfehérvar és Komarom felé, a 81-es és a 13-as Ut mentén, de ezen sincs sok
értelme vitatkozni. Lerajzolni le kell, a megvaldsitasi id6pont pedig ettdl fliggetlenil politikai
és pénzigyi kérdés csupan.

A harmadik flgg6leges az M5 autdpalya és az M2 autddt, mely megépult, nyomvonala
régzult, itt sincs min vitatkozni. Vitdk az M2 keresztmetszetének tovabbépitési mdodja miatt
vannak.

A negyedik fligg6leges vonal, az Alfoldi autoat, melyet én javasoltam a fariicuti vonal magyar
szakaszaként. Emiatt nemcsak hazai, hanem nemzetkdzi haldzati jelentGségli. A magyar
Alfold jorészt foltaratlan részén haladna, un. belsé periféridkat felflizve, Kassa, a masodik
legnagyobb szlovak és Temesvar, a masodik legnagyobb roman varosok kapcsolatat is
biztositva. Mivel ez a vonal nem illik a sugaras-gylir(is rendszerbe, és f6leg nem megy at
Budapesten, a févarosi érdeku lobbi elsészamu ellensége.

Mint az el6bbiekbdl lathaté az, hogy minden emlitett vita ellenére, Iényegében nagyon
koézel vagyunk a tiirkiz szinli modell szerinti alaphalézat megvaldsuldsahoz!

A jelen dolgozatom a Balti-tenger és az Adriai tenger kozott végig harom févonal mellett
érvel, de Magyarorszagon négyrél! Az ellentmondas latszélagos, mint az az alabbi képen is




latszik. A magyarorszagi 2. és 3. flgg6leges vonal a szlovakiai Zilinanal (Zsolna) egybefut,
Osszetalalkozik, igy a négybdl tényleg harom lesz.

http://szemle.sze.hu/docs/2009 10.pdf
A kovetkezd elvi dbra, a turkiz szin abra rarajzolva, mintegy konkretizalva, a magyar térképre. Az
otlet megfogalmazasi idejében (1994!) meglévé autdpalyakat itt vastagabb vonalak mutatjak. Még
mindig idejében volt, még mindig lett volna id6 mddositani a hivatalos elképzeléseket, de nem!

Figure 9: The scheme of the grid-structured high-speed road network
http://www.vki.hu/~tfleisch/PDF/pdf94/fleischer gyorsforgalmi kotszle94-1.pdf
http://www.vki.hu/~tfleisch/PDF/pdf93/INFCSNB931030an.pdf
Kilon érdekesség szamomra a Miskolc — Szolnok - Szeged észak-déli iranyu kapcsolat berajzolasa,
mely igy az Alfoldi autout el6képe! Egyértelmi telitaldlata a Nagykanizsa — Mosonmagyarévar -
Pozsony vonal, tovabba a Miskolc - kassai! A Ny-K irdnyd harom vonal ma is igy van. Ez a harom vonal

egyébként majdnem minden hazai elképzelésnek fix része.

Molnar. Laszlo Aurél

& tudtommal az, aki itthon Kézép-Eurdpara raszteres haldzatot tervezett. Az E-D-i irdnyd vonalak
folytonosak és ,V” a jellik, mert vertikalisak, mig a vizszintesek, a K-Ny iranydak ,H” jelliek, mert
horizontélisak. Lényegében tovdbb vitte az Gjonnan csatlakozott allamokra a 2002-es raszteres
eurdpai rendszert, melyet eddig senki sem oldott meg! irdsa sajnos szinte visszhangtalan maradt. Az
elmult 25 évben sem volt pénz a magyar érdeki utakra. A ,fejlett” nyugat pedig csak a szamukra

fontos K-Ny-i utak magyar szakaszait finanszirozta. igy eddig ebbdl sem lehetett, lett semmi.

http://www.fomterv.hu/mmk/sites/default/files/halozattervezes/Molnar_Laszlo Aurel.pdf




Az el6bbi elvének megfelelGen elkészitette a hazai viszonyokra ill6 javaslatat is. Az aldbbi abran kékek
a Ny-K irdnyt, és pirosak az E-D-i iranyG utak. Ezen a javaslataban még az esztergomi hid épitésével
szamolt és ezért ott vitte ki Szlovakia felé az M6-ost.

http://szemle.sze.hu/docs/2007 08.pdf
Mivel a komaromi hid fog éplilni, ezért az M6-ot el6bb-utdbb ra kell forditani a 62-es, 81-es és 13-as
utakra. Ez latszik a kdvetkezd abra kék vonalaként. Ideiglenes megoldasnak megmaradhat addig az
M-MO0-M1-13 Gtvonal. Ez az dbra mutatja a févarosi déntéshozo lobbi kényszeres gondolkodasat és
annak kovetkezményeit is. Miutan minden autdpdlyat a févarosba kényszeritettek, kezdik érzékelni
ennek negativ hatasait, negativ kovetkezményeit. Kellett az MO, a f6varost forgalomtdl
tehermentesité korgylirl! De mar ez sem elég! Kell egy tGjabb MO! Esetleg M00? Ezért egy laza
mozdulattal az M8-at beforditottak az M3-ra. A masodik korgylirl — az MOO - 6tlet jol latszik az abra
kék és piros ives vonalainak egybelatasaval. Ennek nyugati szektordt most éppen a komaromi hid
igényeire hivatkozva akarjak megépittetni. A masodik MO, a kiils6 MO szandékat jelzi az is, hogy a
sugaras autdpalyak csak ezen vonalig pirosak mar. A sugarassag kovetkezménye a Budapest korili
elsé, masodik, harmadik, sokadik korgy(rl szikségessége. Ez egy téves irdny! A f6varos

http://szemle.sze.hu/docs/2009 10.pdf

De a szlovakiai folytatds sem lesz egyszer(i! Hiszen Esztergomtdl az aldabbi térkép uatjainak
valamelyikén kell majd eljutni Komaromtél Zsolnaig (Zilindig) eljutni.

http://www.kiut.hu/konf2007032930/eloadasok/anna_marekova.jpg




Zilinandl (Zsolnanal) fog egyestilni a Komaromnal kilép& M6 és a Parassapusztanal kilépd M5-M2
folytatasa.

Molnar Laszlé Aurél abrajat egy szaggatott vonal behelyezésével finomitottam, mellyel egy id6ben
természetesen elhagyni javasoltam a Szeged-debreceni M47 autépalyat. ElGszor az M47 elhagyasara
Keleti Imre mutatott rd. Javaslatom szerint Miskolc és az M43 autdpdlya k6zott ez a vonal lenne a
fancuti Utvonal magyar szakasza. A szakaszt Alf6ldi autdutnak neveztem el. Az Alféldi autduttal
kordbban két cikkben foglalkoztam, melyekbdl a mostani dolgozatomhoz is atvettem abrakat,
érveket, de a tovabbi ismétlések helyett megadom ezek elérhet&ségét:
http://www.mernokkapu.hu/index.php?n=5&tartalom id=36&area=5&kulcsszo=rigd
http://www.mernokkapu.hu/fileok/2/Alfoldi-autout2.pdf

és egy raadas:

http://www.mernokkapu.hu/fileok/2/Koztes Europa.pdf

http://szemle.sze.hu/docs/2008 7.pdf

Egy masik ismert dbrat is korrigdltam, melyen a szomszéd orszagokhoz vald kapcsolédasaink jobban
latszanak. Rarajzoltam erre a roman-magyar hataron lévé romaniai utat is, valamint az altalam
javasolt Un. Banati f6utat is. E két utolsordl a romaniai és a szerbiai bekezdésben irok részletesebben.
A rajz jol mutatja azt a tényt is, hogy a 4. fluggéleges, mely itt szaggatott és az Alféld kozepén megy,
nem helyettesithet§ a roman hatdr menti Gttal! Hiszen csak azzal EGYUTT kapunk a hazai figgdleges
vonalakkal egyutt kozott kozel azonos vonaltavolsdgot! Tehat mind az Alféldi autéutra, mind a
roman hatar melletti roman Utra sziikség van, sziikség lesz! Ha az Alfoldi autdut kimarad, az Alféld
feltdratlan marad. Ezen a képen az is lathatd, hogy a turkiz szin(i vonalas, elvi vazlattal szemben a
valdsagban a fligg6legesek tdvolsaga korantsem egyenld!

* JP— Javasolt nemzetkézi
- folyosok

Javasolt tme: i foly
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http://www.epito.bme.hu/uvt/oktatas/feltoltesek/  BMEEOUVAV26/bergtamas_tortenelmi_utak.pdf




Az Alféldi autout, a kovetkezd abra.

Nyomvonalat gy vettem fel, hogy az a Natura 2000 teriileteket minél inkdbb kerllgesse. Natura
2000 teriletbdl a magyar Alféldon rengeteget jeloltek ki, hogy megbénitsdk, lefojtsak a magyar
mezGgazdasagot. Egy tultermeléssel kiizdé EU-nak nem kell a magyar mez&gazdasagi termék! Nem
termelének, hanem a feleslegeik felvevdinek kellettink! Magyarorszag teriiletének 21%-a lett
Natura 2000 teriilet, mig ugyanezen arany Franciaorszagban csak 7%! Sajnos nem taldltam nyomat
annak, hogy ez ellen az akkori kézlekedési tarca tiltakozott volna! Emiatt ma a tervez8k szinte vért
izzadnak a Natura 2000 teriletek kerilgetése miatt. A kozlekedési tarca talan nem is sejtette azt,
hogy hallgatasaval mekkora gondot vett magara, a tervezékre. A Natura 2000 teriletek miatti vitdk
szinte végtelenek. A tarsadalom nagyon nagy Osszegeket kolt hatdstanulmanyokra, birdsagi
targyaldsok sorozatara, az adodfizet6k pénzébdl. Siirgésen felll kell vizsgdlni a Natura 2000
teriileteket, ra kell nekiink is allnunk a francia 7%-ra, vagy 6k is j6jjonek fel a 21%-ra! Ma pedig
kovetkezményként nem gyGzziik kerilgetni a kilonlegesen védetté nyilvanitott semmit tartalmazé
foltokat. Ez a ,figyelmetlensége” a kozlekedési tarcanak nagyon nagy id6veszteséget és nagy kiadast
okozott és okoz a tdrsadalomnak! Az aldbbi nyomvonalat ugyanezen elven tovabb lehet pontositani.
Még az sem okoz gondot, ha az Alféldi autéut északi vége nem pont az M3-M30 csomdpontbdl indul!
Az elhagyni javasolt M47 kiépitési, és a javasolt autdut folyoséjaba esé utak négysavositasi
koltségébdl minden tobbletkoltség nélkiil megépithetd lenne az Alfoldi autéut. Epitése tehat nem
jelent tobblet koltséget! A fejlett vildagban egy Kassa és egy Temesvar méretli varos kozott nem
autdéut, hanem autdpalya épll. Azt javaslom, hogy a tanicuti it magyar szakasza az Alféldi autéut
legyen! Az Alf6ldi autéut halézati jelentGsége oriasi, hiszen része lenne a tancuti ut déli
szakaszanak! Az Alf6ldi autout az M5 autdpalya és a romdniai hatdrmenti Ut kozotti szogfelezén
lenne. Ez lenne a tlrkiz szinG elvi dbra 4. fuggbleges tengelye! Az dbra alsé szélén |évé Magyarcsanad
— Nagyszentmiklds — temesvari kapcsolat nem a taricuti tengely része. Az Alfoldi autdutat ugyanis az
el6tt rajzoltam meg, miel6tt a faicuti Utrdél tudtam volna. Az Alf6ldi autout D-i vége keriilhetne
kozelebb is a harmas roman — szerb - magyar hatarponthoz, a minél simabb D-i folytathatdsag
érdekében.

Alf6ldi autéut
-« Kassa és Temesvai
kozote

http://szemle.sze.hu/docs/2009 05.pdf




Nagyon nagy sziikség lenne az Alfoldi autéutra, annak térségfejleszt6 funkcidja miatt is!

Hiszen a feltarandd térség tragikus allapotban van, melyet az alabbi abra is igazol. A terileti
statisztikai évkonyvbdl hasonlé dbrdk sorat lehetne taldlni erre a térségre. Az orszag ezen részét nem
kellene felzarkdztatni? Mi az oka a diszkriminacidnak? Valami miatt b(inds ez az orszagrész? Lehet ezt
nevezni az orszag harmonikus teriiletfejlesztésének? Nem billen el ez a kis orszag? Szibériabol
nézve ez az orszagrész maga a vadnyugat! Ausztridban hogyan nincsenek ilyen oriasi teriileti
kiilonbségek?

Hatranyos helyzetii kistérségek

http://www.fomterv.hu/mmk/sites/default/files/halozattervezes/Molnar Laszlo Aurel.pdf
Temesvar és Kassa 0sszekapcsolasa sem mai 6tlet! ElGdeinkhez hasonldan ezt a kapcsolatot az orszag
mindenkori teriiletén BELUL kell megoldani. A hires térkép:

http://m9autopalya.hu/hirek/Kozlekedesi szakmai konferencia




Ha létrejohetne a tirkiz szin vonalakkal jel6lt alaphdldzat, akkor ennek kitdltése is kozel raszteres
lehetne. Kialakitdsi moddjara, mddszerére mutattam be Csongrad megye uthalézatanak
raszteresitését.

A rajzon sok kis kor lathato.

Ezek az autépalya csomdpontok, a folydk hidjai, a hatardllomasok.

A rasztert alkotd vonalakat azutan ezek 6sszekotésével kell behizni, felhaszndlva minél tobb meglévé
utat.

A rendkivul leromlott hazai alsébbrendil uthaldzat felujitasat ezek feltjitasaval javaslom kezdeni,
mert mindegyik mellékut feldjitasara ezutan sem lesz pénz. Ez az elv lehet6vé tesz egy elfogadhatd
rangsorolast.

http://szemle.sze.hu/docs/2008 7.pdf
Ezen elveket alkalmazva jutottam el az orszagos raszteres haldzathoz. Valdszinien ehhez hasonld
masik is készithetS. Az abra Osszeadllitdsahoz nagy batorsag kellett, mert nem minden megye
uthaldézatat ismerem annyira, mint Csongrad megyéét. Az orszagos térképem ezért kozelitésként
kezelendd. Fontosnak tartom azt, hogy az elveket alkalmazva helyi kézutas szakemberek alkossdk
meg megyéjlk végleges raszteres kitolté halozatat.

WASTARGRIZAE ORSTADDS WOTHTRALOTATA

http://szemle.sze.hu/docs/2009 10.pdf




Néhany példa a javaslatba hozott
észak-dél irany( gyorsforgalmi
|

tengelyekrdl.....

http://www.epito.bme.hu/uvt/oktatas/feltoltesek/BMEEOUVAV26/bergtamas _tortenelmi_utak.pdf
Berg Tamas egyéb, nagyszamu el6addsait, irdsait dolgozatom tdbb helyén idéztem. A bal felsé
sarokban a 3K-val jelélt diak mind Berg Tamas diai. Az O elGadasabdl ismertem meg a fancuti Gt
gondolatat. Koszonom! Ot, mint nemes ellenfelet, mint a legnagyobb nem-raszteres
haldzatfejleszt6t, mindenképpen tisztelet és elismerés illet!

F6 gondolata — mint mar korabban irtam - az M6 szlovakiai kivezetése ugy a tervezni szorgalmazott
esztergomi hidon, hogy az az MO0-tél nyugatra, kiilon nyomvonalon haladjon. Ehhez sziikséges lenne
az M11-re is! ,Ne az MO zsakutcaban végz3djon az M6 és az M2 ... legyen hatékony ez az E -D-i
tengely K6zép-Eurdpaban az integracié érdekében is.” — mondja céljardl. Az dltala kb. 15 éve kezdett
munka sajnos eddig eredménytelen volt, de szerencsére kiizd tovabb. Ugy latszik az eddigiekbdl,
hogy akiknek ilyen gondolatai szlletnek, hosszu életlinek kell lenni!

http://szemle.sze.hu/docs/2009 10.pdf

A probléma kozelebbrdl:

f* Fobyoss inkdbb

http://www.acc.hu/barack/images/big/hid5 screen.pdf




Ugyanez az orszagos halézaton bemutatva:

http://www.hidlap.hu/news/view/ujra-napirenden-az-esztergomi-folyoso
Gondolatai valdszinlen akkor fognak hasznosulni, ha a komaromi utan megépulhet az esztergomi hid
is. Mivel azonban most a komaromi hid fog épiilni, az el6bbi dbrat ki kell egésziteni egy 3. vonallal,
mely a komdromi hidon megy at:
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7. dbra: Nyomvonal-valtozatok Dunadijvaros és Zsolna kdzott
http://szemle.sze.hu/docs/2005-04.pdf

semfaiAndrds
Egyik gondolata szerint vezessen minden Uj magyar varosba legaldbb féut, melyeket harom
szamjegy( utnak hiv. A raszteresités helyett a haromjegy(l utakkal kiegészitett f6uthaldzat elvét tartja
fontosnak.
Ebben nemcsak a lemaradas nagy, hanem a vdrossa valas Gteme sem kovethet§ az alulfinanszirozott
magyar utiigynek. G is a meglévé utak feldjitasaval képzeli el a féutasitast.
Madsik gondolata a hatalmas hosszusagu hazai foldut halézat burkolattal valé kiépitése. Ezek zéme
mez&gazdasagi foldut. A sarban szallitani nagy koltségli, a termék eladhatdsagat csokkenti a
termelésire rakodd, a szlikségesnél nagyobb szallitasi koltség, mely piacvesztéshez vezet. Masrészt a
termék mindsége romlik az Gttalan utakon vald széllitdssal. Mivel az az ember egészséges, akinek
mind az artéridi, mind a hajszélerei egészségesek, ezen javaslataval azonosulok.

> o 5




utak is! Akar gyorsforgalmiak ezek, akdr nem! Bar a dolgozat alapvetSen az alap infrastrukturaval
foglalkozik, de erre tényre mindenképpen ra szerettem volna mutatni. A példa csak a szlovak-magyar
hatdrszakaszt mutatja, ahol az eddigi négynél sokkal tobb rovid fuggbleges vonalka van. Hasonld
elemzést a tobbi hatdrszakaszon is érdemes lenne elvégezni, mert a hatdrok légiesitése, a nagy
kertlSk elkertlése, csak ezek segitségével lehetséges.

Y .I-‘,
http://szemle.sze.hu/docs/2005-04.pdf
A hatdrok mentén erészakkal lepusztitott, elnéptelenitett térségekben még ma is 2-3 millié ember
él (lakasonként 1-2f6), s ez a terilet akkora, mint egész Szlovékia. Amikor tehat kdzép-eurdpai
uthélézatot terveziink, ennek a pusztasdgnak a revitalizacidja is elsGdleges szempontunk kell
legyen.”

LEPUSZTULT HATARSAVOK
A KARPAT-MEDENCEBEN

pubiiha
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http://www.fomterv.hu/mmk/sites/default/files/halozattervezes/Molnar Laszlo Aurel.pdf

16. Egy sajatos roman viszonylat

A tancuti ut déli folytatasa miatt érdekes az aldbbi dbran szaggatottal jelolt hatdrmenti ut, mely
dtmegy Timisoara (Temesvar), Arad, Oradea (Nagyvédrad) és Satu Mare (Szatmdarnémeti) nev(
varosokon. Ez az Ut az ortodox vilag uUtja, mert Oroszorszagot, Romaniat és Szerbiat flzi fel
Magyarorszagon éppen kivil. Jelenleg kétsdvos f6ut, melynek tervezik egyszer romdan mintaja
expressz Ut szintl kiépitését, mely a hazai autéutnak megfeleld fogalom.

Sokan ezzel akarjak kivaltani, leradirozni az Alféldi autéutat! Ezzel a tancuti utat kisiklatnak,
eltéritenék iranyatol.

Véleményem szerint — melyet el6bb mar leirtam - mindkét Utra sziikség lesz, csak az idépont lehet a
kérdés, ezért mindkettét abrazolni kell a haldzati térkuépeken.

Alf6ldi autéit
Kassa és Temesva:
kozéte




Ugyanezen Ut Romanian bel6li helyzetét mutatja a kbvetkez6 térkép.

Romania
- Development poles and development axes

http://www.mmr.cz/getmedia/e29f36f6-df9d-468a-89e9-01673f5192ea/V4plus2 Document eng ok.pdf
Ugyanez kissé részletesebben. Itt a hatarmenti Ut szine z6ld, mig a hatar lila:
ROMANIA MOTORWAYS

—
http://www.seetac.eu/news-archive/final-seetac-ministerial-conference-took-place-in-bled-on-29-august-
2012.aspx




Javaslatom szerint a tancuti vonal déli szakasza a Miskolc-belgradi vonal!

A roman javaslat szerint az el6bbitdl keletre kell kitérni Oradea-ig, majd Temesvartdl megint keletre
lépni Calafat felé. Calafat Belgradtdl kb. 200 km-re van keletre. A roman javaslat tehat atléptetne
benniinket a masodik orszdgsavba, melynek f6 alkotdi: Belorusszia, Ukrajna, Romania és Bulgaria. Ha
a roman vonal déli végén 1évS Calafatra illesztiink egy E-D-i irdnyl vonalat, akkor az majdnem
Romania kézepén halad, ez a vonal mar — nevéhez illéen - bevezethet6 a hegyeken &t valahogyan az
E 85-be, mely a masodik orszagsav Gtja.

Via Carpatia
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http://www.cnadnr.ro/docs/pagini/proiecte%20cu%20impact%20international.pdf

Azt azért értékelem a roman kollégakban, hogy ragaszkodnak a tancuti Uthoz, raadasul dgy tdnik,
hogy mindkét agahoz. Ezzel a mai magyar vezetés malmdra hajtjdk a vizet. A mai magyar vezetés az
Alfoldi autéutat, mint a fancuti ut magyar szakaszat, a Budapest érdekii utfejlesztések forras-
konkurensének tekintik, és emiatt bevetik tamadasukba nehéz tlizérségiiket is. Tamadjdk mar az
Otletet is. Mint korabban irtam, az Alfoldi autout megépithets tobblet forrasok nélkiil, pusztan a
térsége értelmetlen beruhazasait kell elhagyni.

E roman javaslat - és egy korabbi magyar is - a volt Jugoszlaviat kerdli ki, de nem kell mar a volt
jugoszlav utédallamokat keriilgetni! Uj helyzet van! Be kell menni az eddigi tiltott-tirt teriiletbe! A
Calafatnal megépiilt Gj Duna-hid pedig j6 lesz a masodik orszagsav valamelyik E-D-i irdnyG utja
markéns pontjanak. De beteg a romar hatarmenti Gt E-i vége is!

Simieop, Sfeodomps

http://en.wikipedia.org/wiki/InternationaI E-road network

17. Aroman - szerb - magyar hdrmas hatarpont és sajatos szerb kdrnyezete

Belgrad a kovetkezd abra jobb, alsé szélén helyezkedik el. ENy-rél megy bele a magyar M5 autépalya,
mig EK-rél a Temesvar-belgradi t. Sajnos mindkett6 kiesik a Miskolc-belgradi irdnytdl.

A romanok feletti Ukrajnanak Lengyelorszagtdl nyugatra lévé utja az E85, mely a masodik
orszagsavba esé orszagok legnyugatibb E-D-i vonala lehet. Az E85 vonala azonban nagyon messze van
a hatarmenti uttol! Abba (E85) bekotni képtelenség, hiszen az Romania kozepétdl is keletre van!
Bekotni csak legfeljebb Ungvéarnal lehet nem magyar taricuti szakaszba. A romén hatdrmenti Gt a
fancuti Ut magyar vagy a lengyel szakaszdba vezethet§ be, tehdt nem egy azzal egyenértéki a tancuti
uttal. Csak egy kiagazas! Annak a magyar mai vezetésnek, amely elfogadta a tancuti ut 90 fokos
elforgatasat is a Fekete-tenger felé, egy ahhoz képest joval kisebb kitérités a roman hatarmenti




utra, sajnos semmi gondot sem okoz! Javaslom, hogy a roman hatdrmenti Gt Temesvar és Arad
bekot6é utja legyen a tancuti Utba, de ne legyen a tancuti ut. Mint a fentebbi roman térképek
mutatjdk, a romdn hatarmenti Utnak az Alfoldi autéutba szamtalan bekotése lehet, szinte

varosonként!

L LR i X
http://www.internationaltransportforum.org/IntOrg/ecmt/southeast/TIRS/MAP_04.png

Az alabbi szerbiai utas térképen azonban latszik, hogy van olyan utjuk, amely Belgradbdl E felé halad.

Ez a Belgrad — Zrenjanin - kikindai ut! Szine lila. Szerbidban magisztrale besorolasu.
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A Banati magisztrala — itt a 11-es ut —
D iranyu.

Mivel azonban a magyar fél csak Horgoson vagy Gyalan tudja fogadni az (j utat,
kénytelenek az eddigi szép vonalvezetést Kikindanal derékszogben K feléa
forditani, az eddigi iranyra merdlegesen,megcsavarva elrontani!

Szerbiai neve: Banatski road=Banatski magistrala. A belgradi CIP Intézet kezdeményezése és javaslata
alapjan romdn — szerb - magyar INTERREG pdlydzaton pénzt nyertiink arra, hogy a Banatski
magisztrala-t Magyarorszagra bevezessiik és erre rakdssiik Temesvart is. A teljes E- na oldaliranybdl
erre csatlakozni. A helyzetet az alabbi abra mutatja: D-i iranyd Gt hossza kb. 220 km, melybél kb.
200 km esik Szerbiaba. A tervezett Ut atmenne a romdan — szerb - magyar harmas hatarmetszési
ponton. Temesvar két helyen is tud

http://szemle.sze.hu/docs/2005-05.pdf




Javaslom, hogy ez legyen a fanicuti ut vonala Belgradig!

18. A szlikségesség egyszeri igazoldsa (2023-as beszuras)

A fentebbi dbra —melyen kiemelt irdny a kelet-nyugat - mutatja Eurdpa egyik legfejlettebb, északi részét,
melyen jél Idthatok a kelet-nyugat irdny autdpalydk is.

Pirossal athuztuk a kelet-nyugat iranyudakat.

Fejlett gazdasag, fejlett autépalya halézat!

Mivel a V4 orszagok E-D iranyban helyezkednek el Eurépa térképén, a szamunkra fontos irany az E-D-i.

Ha ez kelet-nyugat irdnyban igaz, e kett6 egyiitt jar, akkor igaznak kell lenne E-D-i iranyban is.
Azonban ott ma ez hidnyzik. Ha fejlédést szeretnénk elérni, akkor nem kell mast tenni, mint a fenti abrat 90

A szandék bar barmilyen pillanatnyi fugghet a politikai hangulattdl, V4-eket bomlaszté igyekezettdl, hatastol,
azaz miel6bb meg kell valdsitani, mivel ez minden érintett orszag elemi érdeke!

A kelet-nyugat irdnyu autépalydkat megépitik Németorszag és Oroszorszag miatt is, fuggetlenul a V4 orszagok
szandékatol, mely a két nagy orszag érdeke.
Nem igy az E-D-ieket, mely viszont ,,csak” a V4-ek érdeke. Ezért kellene nekiink dolgoznunk!

19. Ez el6zmény
A gondolat felmertlésekor Magyarorszagon létrehoztunk egy kis létszamU mérnodkcsapatot azokbodl.

akik ebben a témakorben cikket jelenttettek meg, valamit mar letettek valamit az asztalra.

A minisztériumot nem vontuk be, mert reménytelen lett volna. Ok teljesen el vannak kabulva
sugaras-gy(r(is gyorsforgalmi haldzattdl, igy minden egyéb forma keresését értelmetlennek,
elvetenddnek tartottak akkor is és sajnos tartanak még ma is.

A csapatunk azonban a munka és folyamat folytatdsat, modszerét illetGen vitdkba keveredett, mely a
vita feloldhatatlan ellentmondasai miatt rovid idé utan megsziint. A vita lIényege: a vonalak behlzasa
el6tt szlkséges-e kikérni a telepilésfejleszté kozgazdaszok, természetvéddk, kornyezetvédSk



véleményét, mintegy tudomanyos elemzést, elGkészitést? Addig velik is eljutottunk, hogy miutan a
célt elmondtuk nekik, semmiféle haszndlhaté tampontot nem voltak képesek adni. Akkor a magyar
gazdasag a rabld privatizacid idGszakat élte, a kdosz akkora volt, hogy senki sem mert semmilyen
jov6képet leirni.

Mivel a résztvevé mérnokoknek sajat cégei nem voltak, kerestiink egy pélyazni képes és hajlandd
esztergomi szervezetet, aki ezzel a munkaval, témaval hajlandd lett volna a Visegrad Alaphoz
palyazatot beadni pénzkéréssel.

Kiderult még az is, hogy a Visegradi Alap vélhet6en hajlandd is lett volna azt befogadni.

Azon buktunk meg, hogy meg kellett volna nevezni a pdlyazatban orszagonként a kézrem(ikods,
partner mérnokszervezeteket.

Ekkor fordultam a Kozlekedéstudomanyi Egyesilethez majd a Magyar Mérnoki Kamarahoz,
cimlistdkat kérve. Sajnos 2010 korl ilyennel nem tudtak segiteni, akkor még nem léteztek ezek a
nemzetkozi kapcsolatok. Minden palyazati id6pontrdl igy lemaradtunk.

Ennyi cs6d utdn irtam meg ezt a dolgozatot, hogy legaldbb nyoma maradjon! Meg sikerilt mutatni,
hogy nagy elméletieskedés nélkiil is, a j6zan ész és mas mérnokok prdébalkozasait felhasznalva az
Shajtott halézat megrajzolhatd. Nem tudom kizarni, hogy ehhez jéval nagyobb helyismeret kell, mint
amivel én rendelkezem. Ezért szeretném bevonni a mérnodkszerbezeteket, akik ezzel rendelkeznek. Az
is kider(lt, a V4 orszagok terlletén 3 nyomvonal viszonylag konnyen felvehetd lenne. Ezt ezutan a
minimalis méreti E-D iranyl haldzatnak neveztem. Az is lathaté volt, hogy a3 vonalas haldzat
barmikor tetszélegesen bévithetd.

20. Mi lenne a legsiirgetébb feladat?

A javasolt harom E-D-i iranyu gyorsforgalmi tttal kapcsolatban minél el6bb egyeztetések sziikségesek
az érintettek teljes korének bevonasaval.

Javaslom, hogy

e az érintettek mérndkok és ne politikusok, ne minisztériumi biirokratak legyenek. Idedlisnak
tartom a feladat megolddsara az egyes orszagok mérnoki kamarait, mivel sehol sincs ennyi
mérnok! Raadasul az egyes rész-szakaszok pontositdsanal a hely ismerete elsGdleges. Az
természetes, hogy a mérnokok bevonnak a munkdjukba kozgazdakat, szociolégusokat,
geografusokat, térinformatikusokat a folyamatba! Szakitsunk a mai gyakorlattal, mely szerint
a minisztérium lediktalja a tervezének azt, hogy mit tervezzen. A legkisebb probléma esetén
a tervez6 a minisztériumra, a minisztérium a tervezére mutogat, semminek sincs felelGse, a
felel6sség elkenddik. A mérnokot gondolkodasra képezték ki, nincs sziiksége gyamkodasra!
Ha a mérndk szakmaja szabdlyait kdveti nem alkothat a tarsadalom karara, f6leg nem, ha a
feladatot mérnokok csoportja oldja meg! A mix kovetkezménye a selejtes tervek tomege.
Szét kell valasztani a mérndki és a politikusi dontést, felelGsséget egymastdl. A valtozatok
készitési folyamatat Az el6bbi nem korldtozza a minisztériumok mozgasi terét, mert 6k
barmit felllirhatnak, barmitdl eltérhetnek! A valtozatokat tartalmazé dokumentacié utan a
dontés joga és felelGssége a minisztériumok és a politikusok joga és felelGssége legyen.
Emiatt a minisztériumi blirokracia és a politikum a mérndoki javaslattdl eltérét is donthet, de
akkor az eltérés felelGsségét is dtvallalja. a minisztériumok ne kézivezéreljék, mert az pont a
|ényeget, a szellemiséget, a szakértelmet semmisiti meg, iktatja ki.

e Ne dontések, hanem dontésel6készité valtozatok késziiljenek. A valtozatokat a mérnok
tarsadalom hatdrozza meg, a dontéseket pedig ezek alapjan vagy ezektdl fuggetlenil a
politikum hozza meg, valjon szét végre élesen a két felelGsségi kor.

o Elsdként orszagonként a harom gyorsforgalmi ut SAVIAROL folyjék az egyeztetés és ne
nyomvonalakrél. Bar én harom VONALAT és nem savot rogzitettem, de ehhez gondoljanak
hozza egy-egy 30-50 km széles savot ugy, hogy annak a kézépvonalaban legyen az altalam
leirt nyomvonal. Felkindlom ezt a savot munkakezdd savnak!

e Sem a savok, sem a nyomvonalak kijel6lésekor ne legyen szabad sem iitemezési, sem
finanszirozasi kérdésekkel foglalkozni. A savokat, nyomvonalakat ugy kell meghatdrozni,




hogy azok idét allok legyenek, TELIESEN FUGGETLENUL ATTOL, HOGY MAID MILYEN
PENZBOL ES MIKOR, melyik kormanyzat uralkodasa alatt VALOSULNAK MEG. Szakitsunk
végre azzal a rossz gyakorlattal, hogy 4 évente, kormanyzati ciklusonként készitsiink
vadonatuj koncepciokat, szemétdombra kiildve az el6z6 éra koncepciéjat. Vonalaink
legyenek partoktdl fuggetlenek. Az aktudlis kormanyok pedig abban versenyezzenek, hogy a
mérnoki vonalakbdl mekkora szakaszt valdsitanak meg uralkodasuk alatt. Ha ezt a
szempontot nem kapcsoljuk ki, akkor sorozatban torz megoldasok sziiletnek ezutén is, mint
eddig. A mérnoki szakma a legjobb tuddsa szerint hatdrozza meg a nyomvonalakat. A
pénzbiztositds, az ltemezés legyen egy kilon vildg, kilon feladat, az el6bbi mdszaki
feladattdl teljesen fuggetlendl! Szakitani kell a négyévenkénti, kormanyzati ciklusonkénti
koncepcidgyartas helytelen, értelmetlen és pazarlé gyakorlataval.

e Ne kerilgesstink orszagokat, ne kovessiik az eddigi helytelen, halézatnyomorité gyakorlatot!
Menjiink be vonalainkkal a volt jugoszlav allamokba is, természetesen a szakembereik
bevonasaval, akkor is, ha 6k még nem EU-tagok. Ez nekik is j6 lesz. Huzzuk be a vonalainkat
a Balti-tengert6l az Adriai-tengerig!

o Lehetdleg minél kevéssé térjiink el az E-D-i iranytél, mert az mindig tobblet hosszat jelent,
mely mind az épitést, mind a hasznalatot dragitja.

e Csak a sdvok meghatdrozasa utan kezdédhessenek egyeztetések a konkrét nyomvonalakrél.
ElsG tehat a sav rogzitése, melyet a nyomvonal rogzitése kovessen. A sav rogzitése egy-egy
orszag valamennyi mérnokét érdekelheti, mig a nyomvonal rogzitéséhez inkabb a helyieket, a
sav altal érintetteket, a hely ismertével rendelkez&ket célszer( bevonni.

o Afentiek megoldasara egyeztetés sorozat induljon be.

o A folyamat nyilt legyen, tehat ne csak az asztal koré GlSk véleménye szamitson, hanem az
egyes orszagok minél tobb érdekl6d6 mérnokéé. Emiatt a folyamatot kiilon honlapokon
javaslom kozzétenni, mar az indulastdl kezdve.

e A folyamat végeredménye minden esetben a vonalak orszagonkénti bemutatasa, leirasa,
és azonos szempontul, tobb szemponti Gsszehasonlitisa legyen, minden valtozatot
ugyanazon szempontok szerint megitélve, mingsitve.

e Munkank megkezdésérdl, elérehaladasarol tdjékoztassuk a nemzetkozi utligyi szervezeteket.

e Munkank megkezdésér6l értesitsiik mindazon szervezeteket, akik a nyomvonallal kordbban
mar foglalkoztak és kinaljunk fel nekik lehet&séget a munkaban vald részvételre.

21. Munkdnk altalam elképzelt menete:
21/1.
A célom egy kdzos munka, melynek soran a V4-ek teriletén legalabb 3 autépalya
nyomvonaldanak meghatdrozasa lenne a feladat a Balti-tenger és az Adria kozott, a
dolgozatomban lévé elvek és a mintarajz felhaszndaldsaval.
Mintanak felkindlom a 10. bekezdésében lévé halézatot! A ko6zés munka
végeredménye is ilyesmi lenne!
Elképzelhet6k az alapvaltozatokon beliil rovidebb alvaltozatok, betétvonalak
megjelenése is. A munkaban legaldbb a V4 orszagok, valamint a volt Jugoszlavia
érintett utddallamok és a Balti orszagok mérnokcsapatai vennének részt a Visegradi
Alap kozrem(kodésével. A kozrem(ikodé orszagok kozil egyet célszer(i lenne a
szervezés Osszefogasara kivalasztani. Szerintem orszagonként 5-10 mérndk
szlikséges.
21/2.
Kezd6 lépésként jeloljék ki azokat a hatarallomasokat, melyek alkalmasak vagy
alkalmassa tehet6k gyorsforgalmi utak szamara.
21/3.




Minden orszag azonos térképen dolgozzon, azonos, kozds jelkulccsal dolgozna, mert igy
kivédhet6k az 6sszemasoldsi gondok.

21/4.

Kérem, hogy dolgozatomat ne csak angolra, hanem f6leg a nemzeti nyelvekre fordittassak le,
mert igy a mérnokok megismerhetnék az elveket, a szandékokat.

21/5.

A nemzeti mérnoki kamardk ezt kévetSen kezdjenek dolgozni. A munkakezdést jelezzék a
tarskamardknak és adjak meg a kapcsolattarto felelsoket. Utdna orszagonként vitassdk meg
leirdsomat és alakitsék ki ezzel kapcsolatos véleményiiket (azaz: orszagonként rogzitsék a
savokat) mindharom gyorsforgalmi Ut esetében.

21/6.

A vélemények kialakitdsa utan rovid idével az érintett orszagok mérnok képviselGi uljenek le
egy tandcskozasra, melyen megismerik egymas véleményét: azaz a harom fgiranyra altaluk
elfogadott savokat. Sziikség esetén elkezdik a savok harmonizélasat, kilonos tekintettel a
hatdrmetszési pontokra!l Az els6 mérndki taldlkoz6 végeredménye lenne a savok
véglegesitése minden érintett orszagban, a teljes hosszon.

21/7.

Minden csoport csak a sajat orszagdban dolgozhat, a megadott hatarallomasok kozott,
egymastdl fuggetlentl.

21/8.

Hasznos lenne a teljes munkafolyamatot felrakni az egyes orszagok mérnokszervezeteinek
honlapjara a kezdett6l a dokumentélasig. Kérni kell a mérndkség véleményét, folyamatosan.
igy kiterjeszthetd lenne a kdzrem(ikoddk kore, mely a munka hasznara vélna.

21/9.

orszag szakminisztériumanak is és a nemzetkozi utlgyi szervezeteknek is sziikségesnek
tartom elkdldeni.

A feladat gyonyord, és hasznos, kezdjlink hat neki!
Szeged, 2013. julius 20.

Megjegyzés:
a) 2013 6ta néhédny honlap megszilint, melyre még a dolgozatban hivatkoztam.
b) A témat réviden, konnyebben lefordithatd formaban is leirtam.

Szeged, 2023. VII. 29., és 2023. VII. 31.





