Vélemény
a ,Szeged Fenntarthato Varosi Mobilitasi terve Tarsadalmi egyeztetési
valtozat 2017. majus” cimii dokumentacioral

dr. Rigdé Mihaly
ny. mérnok

A forras:
https://www.szegedvaros.hu/szeged-fenntarthato-varosi-mobilitasi-terve-tarsadalmi-egyeztetes/

Elek a tarsadalmi egyeztetési felhivds lehetGségével, mely lehetdvé teszi
maganvélemények bekiildését a Varoshoz 2017. VI. 30-ig.
https://www.szegedvaros.hu/szeged-fenntarthato-varosi-mobilitasi-terve-tarsadalmi-egyeztetes/
Mivel borso is van és még fal is, elhataroztam, hogy hanyok egy kis borsoét a falral
Véleményemet az alabbiakban vazlatosan fogom leirni. Vazlatosan, mert nem akarom
onmagamat ismételgetni. Ha pedig esetleg valakit ugyanez részletesebben is érdekel,
akkor azt az alabbi helyeken talalhatja meg:

http://epiteszforum.hu/dr-rigo-mihaly

http://epiteszforum.hu/dr-rigo-mihaly/2

http://epiteszforum.hu/dr-rigo-mihaly/3

http://epiteszforum.hu/dr-rigo-mihaly/4

http://epiteszforum.hu/dr-rigo-mihaly/5
Ezen dolgozataim egy részét megjelentette varosunk havi Ujsagja, a
Szeged is.
Ami elfogadhatatlan, az a kovetkez6 rajz szerinti téves, torz, és majd valamikor
nagyon nagy koltséggel helyrehozhat6 koncegcié:
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E Kozati Tisza-hid épitése Vasut, elévarosi, tram-trair
Kozuti mellett, vasiti atvezetést is umn i fejlesztési lehetéség Mako
tartalmazé vegyesforgalmu Tisza-hid épitése Szabadka iranvaban

Elfogadhatatlan a kozati és vasuti — vegyes - forgalomra tervezett hid és
annak a szegedi hidfojébe illesztett (n. intermodalis csomépont, magyarul
a buszpalyaudvar. Amig ez a két elem a szegedi koncepcio része, addig a
biralat targyat képezo dokumentacio egyéb hibaival nincs is értelme

foglalkozni.



Miért elfogadhatatlan?

2016. I. 28-an dr. Botka Laszlé polgarmester Ur tajékoztatta évnyitdjaban a
Kozéleti Kavéhazat a varos fejlesztési elképzeléseirdl, melyet a varosi TV is

kozvetitett. Az évnyitd tajékoztatd megnézheto itt:
https://www.youtube.com/watch?v=1y7xeFMVoAE

A hidrol a Polgarmester Ur a videdn 48:30-51:20 perc kozott tajékoztat,
melynek lényege:

Szeged az EU-tdl 34 millidrd Ft-ot kapott, verseny nélkil. A Varos ebbdl 10-11
Mrd Ft-ot akart a Déli-hidra kolteni. Az EU azonban ezt nem engedte, mivel az
EU mai elvei alapjan a kozut helyett a vasutat és igy csak a vasuti hidat
tamogatja.

Az EU a kiutalt 34 Mrd Ft-bol csak 3-4 milliard Ft-ot engedett a hidra kolteni,
amely viszont csak a hidra vezet6 utakra elég.

Képzeljik el — mondta a Polgarmester Ur — hogy a kiilonbség a kozuti és a
komplex kozuti-vasuti hid ara kdzott haromszoros. Egy kozati hid 12 Mrd Ft-
bol siman kijon, a vasuti-kozuti hid egyditt 36 Mrd Ft.

A nagy arkilonbség egyik oka az, hogy nem elég vasutat épiteni csak a hidon,
hanem akkor annak legalabb Makoig el kell enni, mert kiilonben nincs értelme
a hidon Iév6 vaganynak.

Mi ez, ha nem pénziigyi kényszer, zsarolas, mely durvan feliilirja a
tényleges igényt?

Szegednek kozati hidra lenne sziiksége és nem vasltira, ez
egyértelmii a Polgarmesteri tajékoztatobol is.

Szegednek azonban nincs pénze. Akinek pénze van, az viszont kozuti hidra
nem adja a pénzét, csak vasuti hidra.

Mi lett ezek utan a szegedi huszarvagas? Legyen meg mindkettd! Mintha egy
Uj magyar operett szerepldi lennénk!

Szinte hihetetlen, hogy 12 helyett 36-ot kell fizetni azért, hogy a 12
megvaldsuljon! Igy lesz a nagy szegénységbol értelmetlen nagy
pazarlas, de az adofizetok pénze mindig a legolcsobb volt.

Az az elképesztd, hogy az EU-s és a magyar addfizetok ilyen atvagasarol
tudnak a szegediek, tud a magyar Kormany és tud Briisszel is. Mégis!
Hasznosul 12, értelmetlenil ramegy 24! A koltség zome értelmetlen
pénzkoltés.

A jol ismert szlogen, mely szerint egyet fizet - kettot kap, Szegeden
igy jelenik meg: harmat fizet - egyet kap!

Lehet, hogy orszagos szinten csak morzsa a 24 Mrd Ft, azonban
rengeteg helye lenne a kidobott 24 Mrd Ft-nak még Szegeden is!
Alaposan félre ment a dal!

Ezek utan beindult az 6szvérhid tervezése.



Az el6z0 részbol kideriilt, hogy a hidon lévo vasuti vaganynak valahova,
valameddig el kell menni, mivel nem érhet véget a hidi vasuti vagany a hid
végénél. Két célpont johet szdba: Arad (nalunk Makd) és Temesvar. Mivel
Maké felé joval révidebb a vasut ezért ez az olcsdbb, nyilvan a kisebb rosszat
valasztottak.

Jellemz6 az, hogy a Szeged-makoi vasutnak, vagy a makdi iranyd
»,mindenhova tram-traint” Oriiletnek megfelel6 Szeged-makdi tram-trainnak
meg sem merik mondani a megvalosulasi idopontjat és foleg a koltségét.
Lehet, hogy a Déli-hidra tett vasati vagany rég elrozsdasodik, mire
ebbol esetleg lenne valami?

A biradlhatd anyagban van egy abra, mely megmutatja, hogy Szegedre a
kornyezd telepiilésekrdl hanyan jarnak be dolgozni és tanulni. Makoé fel sem
keriilt erre a grafikonra, mert olyan kevés ember mozog Szeged és Mako
kozott.
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munkaba ingdzé  miskolaba ingazé

Szegedre munkaba és iskolaba ingazok szamai (forras: KSH)
Kovetkezetes a dontéshozo?
Nézziik csak, miféle dontések is sziiletnek ezutan!
Hodmezovasarhely és Szeged kozotti forgalom miatt 4-savos utat és tram-
traint kap.
Az ugyanekkora fogalmi Szeged-Sandorfalva kapcsolat sem
négysavos utat, sem tram-traint!
A tovabbiak, tehat Domaszék, Szatymaz, Deszk, Zsombd, Rdszke, Bordany,
szintén semmit sem kapnak.
Viszont a kis forgalma miatt a grafikonra sem felrakott Makg,
vasutat és tram-traint fog kapni! FO a kovetkezetesség, pontosabban a
hatalmas kovetkezetlenség!

Mennyivel olcsdbb lenne a Szeged-makoi forgalmat a tram-train
HELYETT buszokkal lebonyolitani! Raadasul Magyarorszagon épiil
Europa legnagyobb elektromos buszokat készit6 gyara. A jozan ész
nem ezt diktalna?

Az 1. pont szerinti gyalazatos dontés magaval hozza a tovabbi, a hasonld
értelmetlen dontéseket, mint pl. a makdi vasutat. De még nincs vége, mert
jon a buszpalyaudvar is!



A Szeged-makdi viszonylatot a ma a buszok szolgaljak ki a koziton és a MAV a
vasUton. A nulla forgalomra miért lenne sziikség mind a kettore?

A vasut a kapitalizmusban egy vallalkozas.

Mint ilyennek normalis esetben vannak kiadasai és vannak bevételei. A mai
Szeged-makdi vasutvonal annyira le van pusztulva, azt mara annyira
elhanyagoltdk, hogy ezt nem lehet felljitani, ezt Ujja kell épiteni. A feladatot
tehat még viccbdl sem lehet feltjitasnak nevezni!

Oriasi lenne a koltség! Ezt a vasuti palyat fenn kell tartani, mert minden
elromlik, amit az ember épit. Ujabb o¢riasi pénz! Uj vonatokat kell venni.
Raadasul a szegedi tram-train Oriilet miatt a lehet6é legdragabb vonat. Ujabb
hatalmas koltség! A palya és a draga szerelvények éves értékcsokkenése
Ujabb hatalmas 6sszeg! A vasutat kiszolgald személyzetnek fizetést kell adni.
Megint koltség!

Ni, se mi is van a bevételekkel? Itt mar nagy a baj!

Mibol van egy vasutnak bevétele? A szallitott arubdl és a szallitott
személybol. Na, ez itt nincs! Szeged és Mako kozott sem elszallitando
aru, sem elszallitando személy nincs, olyan mennyiségben, hogy az
ebbol eredo bevételei fedezzék a kiadasokat.

Meg kell nézni azt a valamit, amely ma jar Szeged és Makod kozott! Csak a
Szentlélek tartja sinen!

Csindlnanak tehat egy bevétel nélkiili, nagy kiadasu vasutat, igy a vallalkozoi
veszteség mar az induldasnal egyérteimld! A valddi kapitalizmusban
elképzelhetetlen a vesztéség, ott profitot kell termelni a vasutnak. Raadasul
tobbet, mintha a vasutra szant pénzt bankba tették volna.

Ki fogja fizetni a veszteséget?

A MAV szegényebb a templom egerénél! Talan Szeged? PénzbGséggel mi sem
vitézkedhetiink!

Sajnos igen, legalabb kettd!
Mivel a dontést elokészitok, széplelkek, a pénzre nincsenek tekintettel.
Kapitalizmusban nem lehet ennyire figyelmen kivil hagyni a pénzt!

A szegedi villamos rekonstrukciora 29 Mrd Ft-ot koltétt a Varos. Voltak, akik
mar a kezdeténél jelezték, hogy ennek KESOBB komoly finanszirozasi bajai
lehetnek.

Azok uraltal a szot, akik szerint ez nem téma, ezzel nem kell ilyenkor bajlédni.
Most megéljik a villamosjegyek aranak folyamatos emelését, az allami
tdmogatasok folyamatos leépiilését, az utasszam folyamatos csokkenését. 16,
ha ebbe nem rokkan majd bele a Varos.

A biralt anyag szerint a Varos kozlekedési vallalta veszteséges!
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Uzemi eredmeény
A Szegedi Kézlekedési Kft. jovedelmezdségi adatai

Az elemezhetd anyag viragnyelven igy fogalmaz:
»A helyi kozosségi kozlekedés miikodési koltsége magas, hosszi tavua
finanszirozhatdsaga névekvé terheket ré a varosra.”
NovekvO a teher? Ilyenkor tényleg a veszteséggyarto
létesitményeket kell Szegeden szaporitani?

A masik eset: a 70-es években a MAHART ledllitotta a tiszai hajos
teherszallitast. A vizi szallitast a vasuti tette tonkre, a vasutit pedig a kozati. A
MAHART-nak tehat nem kellett a veszteséget termelo lizem. A szegedi
~beruhazok” egy évtizeddel késobb hatalmas medencés kikot6t épitettetek a
semmi hajozasra.

Erdemes lenne egy felmérést késziteni a szegedi ovodakban! Meg
kellene kérdezni a szegedi 6vodasokat arrol, hogy ha nincs hajo a
Tiszan, akkor ennek kell-e kiko6to.

A véleményezett anyag szerint ez a kikoto utoljara 2006-ban latott
arut! Egy cs6dtomeg, halott kapacitas, holt toke. Mintapélda a
rosszra. A kikoto a szegedi ostobasag emlékmiive! Ha Szegeden
vannak ilyen zsenialis ,fejlesztok”, akkor nagyon kellene vigyazni!
Nehogy a Déli-hid is ugyanerre a sorsra jusson!

Ma barmi leirhatd, lerajzolhatd sajnos kdvetkezmény nélkil.

A beruhazasoknal el kell ugyan jatszani egy megtériilés-szamitast! Igazolni
kellene azt, hogy megéri beruhazni, mert az zaros idon belll megtériil. Ezt ma
egyszerlien szabotaljak!

Tudni kell azonban azt is, hogy egy szamitdgépes tablazat sokat kibir!
Manapsag sok hir jelenik meg arrél, hogy a Szeged-
hédmezovasarhelyi tram-train sem fog megtériilni! Ezen
beruhazasnak szinte minden eleme csak dragul.

Pedig ennek joval kedvezobbek a paraméterei a Szeged-makaoinal!
Hiszen rovidebb, ezért olcsobb, és tobb a varhaté utasa, tehat
nagyobb a bevétele!



7.1

7.2

Ha a vasarhelyi sem tériil meg, mitol lenne gazdasagos a rosszabb
adottsagi makoi vonal?

Ha a beruhazas miatt csak kiadas van és nincs bevétel, akkor nagyon nehéz
lehet igazolni azt, hogy ennek van értelme.

Nyilvan manipulalhatdk az adatok. Ehhez két ember kell: aki manipulal, és aki
ezt elhiszi.

Sajnos van az a pénz, amiért mindketto akad.

Nincs tétje a dolognak! Kellene, hogy legyen. Az el6bbi két személy,
személyiség, tervezd, beruhazd cégi ,szakember” feleljen a sajat vagyonaval,
alljon helyt a sajat vagyonaval, ha kideril a svindli! Kilénben maradunk a
kovetkezmények nélkiili, operett-orszag!

A Nagyarviz utan Lechnerék egyetlen hidra épitették ra Szegedet,
ami sulyos tévedés volt!

Ha igaz, Ok vilagot latott emberként kezdek bele Szeged arviz utani
Ujjaépitésébe. Latniuk kellett, hogy nincs az eurdpai varosok kozétt, amely
egyetlen hiddal rendelkezne, foleg, ha feltételezheto a fejlodése.

A varos Utjainak viszont ezen az egyetlen hidon at kellett menni. Ezt csak
akkor lehet megtenni, ha az utak sugar irdnydak és mind a hid felé
vezetnek.

A sugaras-gylirs szerkezet tehat egy kényszer miatt jott létre, melynek
legfontosabb elemei a sugarak voltak. Ezt ma hatalmas vivmanyként
allitjak be.

A sugarak pedig kikényszeritették a gy(iriket, mert kiilonben folosleges
utakat kellett volna megtenni a varoson belil. Azonban Lechnerék a
korutaknak mas szerepet nem szantak. Ez magyarazza azt, hogy a kérutak
a Tiszanal koppannak, rajtuk nincsenek ujabb hidak. SGt a korutak
Ujszegeden sem folytatddnak.

vasuti hidat a kozdatival! Az elsé kozuti hidnak az 1686 ota ismert
szegedi hajohid tekinthetd, az elbontott Var mellett. Valami miatt a szegedi
tiszai hidak sorszamozasa ma nem veszi figyelembe ezt a hajohidat.

A régi vasuti hid kétvaganyu volt! A harmadik érdekessége: a két
vilaghaboru kozoétt — tehat amikor még nem bombaztak le a vasuti hidat! -
volt egy varosfejlesztési konferencia, melyen el6adtak a MAV akkori
szegedi vezetGi. Javasoltak azt, hogy vegyék le az akkor még
meglévo vasuti hidrél a vaganyokat. Nem azt javasoltak, hogy
tegyék a vasuti hidat az akkor mar meglévo Balvarosi-hid, a
kozati hid MELLE, hanem 0j helyen, a kozatitol onallo vasuti hidat
javasoltak.

Javasoltak: a vasut részére épiiljon egy uj vasuti hid a mai
medencés kikoto térségében, ahol a Budapest-kiskundorozsmai
vasutvonal metszi a Tiszat!



7.3

7.4

A Déli-hid kozelebb lesz a Nagyallomashoz, mint a lebombazott vasuti hid
volt. Ezért a Déli-hidra a vasut lényegesen kedvezotlenebb, nyomoritottabb
geometriaval tud feljutni, mint a lebombazottnal volt. A kéz6s kdzuti-vasuti
hidon egy 2 savos Ut menne at és egy vasuti vagany. Igaz, a varhatd
vasuti forgalomra az az egy is tul sok!

Tényleg épiteni akarunk egy — a vasut altal - felhagyasra javasolt hid
helyett egy rosszabbat?

Szeged a Nagyarviz utan kilonbdz6 neveken sok varosfejlesztési tervet
készitett. Ezek kozott SOHA nem volt olyan hid, amelyen egyiitt
jelent volna meg a kozut és a vasut! Ha gondoltak is ra, elvetették! Ez
nem volt a véletlen miive.

Tobb évtized mérnoki tudasat értékeli le, dobja el, riugja fol a
Varos!

A szegedi hidas elképzelés mindig egy Uj kozati és egy ettol
fiiggetlen Gj vasuti hid volt!

Az elkiloniilés oka foleg a hid fenntartasa, Gzemeltetése volt. A két nagy
szervezet, a kozuti és a vasuti, soha nem tudott egymassal megegyezni a
feldjitasi, karbantartasi beavatkozasok (temezésében. Ha valahol igaz a
kozos lonak taros a hata, akkor itt nagyon igaz! Ez is mérnoki tapasztalat,
mely miatt az orszag azon dunai és tiszai hidjain, ahol kényszer miatt
valamikor kdzoskodtek, majdnem mindeniitt megsziintették a k6zoskodést.
Még a mi megyénkben is. A szentesi, az algydi, a szegedi Bertalan-hid, a
makoi Uj hid mind a meglévd vagy elképzelt vasiti hid MELLE és nem ra
épliltek!

A nagysebességii vasit a vasuati vilag autopalyaja! A legfontosabb
vasuti infrastruktira elem, melyen minimum 250 km/éra a menetrend
szerinti haladasi sebesség, az Ujabb francia szakaszokon mar 340 km/éra.
Mi ma Szeged és Budapest kozott orilt 90-nel ,szaguldozunk” az IC-nevi
ronccsal, ami kb. 100-150 éves lemaradast jelent!

Korabban nagy nehezen el tudtuk azt érni egy helyi
Osszefogassal, a MAV fovarosi kozpontja ~megszerzett
tamogatasaval azt, hogy Magyarorszag egyik nagysebességii
vonala Budapest utan ne Kelebianal fusson ki az orszagbol,
hanem Szegednél!

Ez az orszag legfontosabb infrastruktira elemeit tartalmazé OTrT-ben még
ma is igy van!

Nem volt egyszer(i mutatvany! Azt is el tudtuk érni mi aktivistaként
és nem a Varos(!), hogy a nemzetkozi nagysebességii vasut
Szegednél agazna el a vonal Romania illetve Szerbia felé!

Szeged igy Bécs, Parizs felé megkaphatna a legfontosabb kapcsolatot! Ez a
vasut a varos egyetlen reménye visszakapcsolédni a nemzetkozi
vasuti halézatba!

Nos, a Varos legujabb mutatvanya, a mobilitasi dokumentacio,
még csak nem is abrazolja ezt a nyomvonalat!

Csak igy tovabb!



7.5

7.6

Ez szamomra azt jelenti, hogy a Varos nem tulajdonit jelent6séget a
nagysebességli vasutnak. Pedig ennek csak az a bline, hogy nem fér bele
a politika 4-éves ciklusaba. ElGbb-utobb Kelebia majd visszaviszi maga
mellé a nemrég t6liik elvett nyomvonalat, ha Szeged errdl is lemond! Mar
régen szegedi segitséget kellett volna felajanlani a nyomvonal
tervezéséhez a MAV-nak! Az elagazashoz vasuti palyaudvar is kell,
rengeteg parkoldval, mely miatt nagy a helyigény.

A nagysebességli vasut hidja természetesen a mar emlitett medencés
kikoto melletti hid lenne!

A nagysebességii vasit nyomvonalanak Szeged mellé vonzasa
ellen az egyik legfobb érv az volt, hogy nyomvonala
meghosszabbodik, az utazasi ido pedig akar negyed oraval is
megnohet, ami pedig mind koltségndvelo tényezo! A valodi vasut
ennyire koltségérzékeny, annyire iigyel a koltségekre!

Csak ra kell nézni a varosi térképre! A Déli-hid Szeged belvarosaban éplil,
5-15 percre a klinikaktél, a Démtdl, a Széchenyi tértdl, s6t a klinikai és
egyetemi fejlesztési teriletektol.

Ha vasuti vagany keriil a hidra, akkor nem lehet majd a hidrél
kitiltani egykor a nemzetkozi vasuti teherforgalmat sem!
Megengedheto Szeged belvarosaban, klinikai és oktatasi
létesitmények szomszédsagaban, a vasuti teherforgalom?
Raadasul szandékosan igy tervezve? Ezt a dontéshozasi széplelkek
hamvas elképzeléseikkel Osszeegyeztethetonek vélik? A vasuti
teherforgalom tesz valdban benniinket Biopolissza? Ez kell az ,okos”, a
,20ld”, a ,fenntarthatd” stb. varoshoz? Nevetséges!

Friss hir, hogy a fovarosiak megakadalyoztak az agglomeracio
miatt rendkiviil fontosnak kikialtott fovarosi déli korvasut épitési
engedélyének kiadasat a birésagon, mert az lakéépiiletek kodzelében
haladna. Tudnak errdl a szegediek?

Megjegyzem: hasonld kezdeménycsirdak mar megjelentek az Uj Szeged-
roszkei vasut épitésekor, pedig annak negativ hatasai meg sem kozelitik a
déli hidi nemzetkozi teherforgalomét!

Valdban belvarosi lesz a hid két hidf6je?
Erdemes megnézni a tervezett hid tervezett hidf6it. A hidra felmend és
lejovo ut és vasut hasznalhatatlan fecnikre darabolja a varos legértékesebb

hidfoi terileteit.

Valamikor Szegeden két nemzetkozi jelentoségli vasuti fovonal
keresztezte egymast. Ma pedig egy sem! Ez sajnos nagyon nagy
valtozas, melyért lehet, hogy visszafejlodésével fog a varos fizetni.
Ezek kozil kiemelt volt a hires Orient-expressz altal jart temesvari vonal:
Budapest — Cegléd — Félegyhaza — Szeged — Kikinda — Temesvar, melyhez
Szegednél tényleg vasuti hid kellett.



Azonban az elmult 5-10 évben nagyot valtozott a vilag. A kovetkezd térkép
mutatja a ,Karpat-medence vasutja” jovébeni elképzelését.

Aradot és Temesvart Szeged eldl lenyilta Budapest. Békéscsab ismét
hanarabb ébredt, mint Szeged!

Nagy pénzbol emelt sebességiire épiti a Budapest — Békéscsaba —
Lokoshaza - Arad — Temesvar kapcsolatot!

Szeged helyett Békéscsaba kap nemzetkozi kapcsolatot, ami a két varos
pozicionalasa, versenyképessége szempontjabdl sem kdzoémbds. Ennek még
lesz sulyos kovetkezménye.

A Szabadkan atmend, Belgrad — Kelebia - budapesti, kinai érdekd vasut is
elkerlil benntinket.

Az alabbi térképen van még egy zold szinli, kisebb jelentdségii
vasutvonal Szegeden at, de ehhez sem kell a Tiszan Szegednél vasiti
hid!

Vasuti fovonalaktol mentesek lettiink.

Szegeden ezek utan mi sem természetesebb, mint az, hogy vasuti
hidat épit?

Vasuti hidat a nem létezo vasutnak, mint a kikotot a nem létezo
hajonak.
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Jézan ésszel feltételezhetd ezek utan, hogy a fovarosi dontéshozd kiépit egy
Budapest — Szeged - temesvari, az elobbivel parhuzamos, vasutat is? Ugye,
hogy nem!

Szeged ott maradt a vasuti nagy fekete lyuk, a semmi kozepén.
Valésziniien mindez a Varos tudtaval.

Ezek a dontések nem az atkosban sziilettek, hanem az elmult néhany évben.
Meg lehetett ezt tenni a Varos vezetGinek megkérdezése nélkiil? Vagy nem
vették figyelembe a Varos észrevételeit?

Aspiit

A vasutépités hoskoranak vasutépitéi magantarsasagok voltak. Szegeden két
maganvasut haladt at, keresztezte egymast, egymastol fliggetlenil. A két
elkilonilé  vasutvonalnak két elkilonilo allomasa éplilt, melyek mai
maradvanya az Indohaz téri Nagyallomas és a Rokusi allomas.

Sokaig volt fenntartatlanul, elhanyagoltan mindkettd, de még romijaiban is
puccosabb volt a Nagyallomas.

A Varosnak valasztania kellett volna a kettd kozott, de nem tudott, majd ismét
rosszul dontott.

A kor vasuti mérnokei a Varosnak a Rokusi allomas foallomasi
kiépitését javasoltak, egy — a Szeged-budapesti vasutvonalbdl
Kiskundorozsma folott indulé6 és Rokusra bekoto - Gj
vaganydarabbal. Vazlata:
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16l lathato a térképvazlaton a Rokusra rakott hangsuly (a szaggatott vonalak
szerinti fejlesztés), valamint a mai kikotd kozelében elképzelt vasuti Tisza-hid.
Eredetileg egyenes vonal vitt Hédmezbvasarhelyrol Roszke-Szabadka felé is,
mely visszaallithatd lenne. ]

Nagyon durva beavatkozas volt a MAV részérol a Nagyallomas
kimeszelése, kifestése. Ezzel lehet, hogy vakvaganyra tette a két
allomas kozti valasztas iigyét!

A Nagyallomas felUjitdi és a Varos sem tulajdonitott fontossagot arra, hogy az
Indohaz tér teljesen mas, mint Szeged mas terei! Ekként és foleg masként
kellett volna kezelni!

Hiszen ez nem pihendhely, hanem itt a kdzlekedés dominal! A kiilonbséget az
épitészek nem tudtak, akartak felismerni.

Hiszen a gyalogosan, a kerékparral, az autdval érkezOknek valahova letenni
jarmiveiket a vonatra szallds el6tt. Visszafelé szintén. A parkolas viszont
helyigényes. A felljitas soran nem épiilt meg a ma mar minden allomashoz
sziikséges felszini parkoléhely. De parkoldhaz, mélygarazs sem késziilt! A mai
jelképes mennyiség még egy atlagos napon sem elég sem az autdsok, a
kerékparosok részére.

A Varos még azt a kis lehet0séget sem hasznalta ki, hogy az Indéhaz teret,
mely ma mar megint csak egy széles utcacska, a Nagyallomassal atellenes
oldalan megszélesitse, megnagyobbitsa, a lebontott hazak telkein. Ma ott
visszaépiilnek a csaladi hazak, alattuk Uzletek éplilnek, mikdzben a
Nagyallomas lzletnek szant belso terei ugyanakkor konganak az tirességtol.
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A kifestéshez kitalaltdk még azt a filozdfiat a széplelkek, hogy majd Alsévaros
fejlodését ez kivaltja, beinditja. Ebbdl sem lett igaz semmi!

Ahogyan megsz(int a mai Nagyallomas mogott a Tisza-teherpalyaudvar a
Nagyallomas és a Tisza kozott, gy meg kellene sziintetni a mai Nagyallomas
vasUtallomas jellegét is.

Mivel a Nagyallomas kornyezete egyetemi, az épiiletbe
bekoltozhetne az egyetem - ma a varos egyik legzajosabb pontjan
kinloddé -Zenekonzervatdériuma. A mai allomasi freskds nagy varéterem
kdnnyen lehetne hangversenyterem!

Az Inddhaz téri villamost el kellene bontani és a villamos vonalat meg kellene
hosszabbitani a Bem utcan, az egyetem ottani sportlétesitményeéig!

A Rokusi allomason mar ma ott van a vasut és a villamos. Ha megvaldsul a
vasarhelyi tram-train, akkor az is. Ehhez mar csak a busz hianyzik, és
mindenrdél mindenre kdnnyen at lehet egyetlen ponton szallni. S6t még erre
ott terllet, hely is van, lenne.

A Mars téri buszpalyaudvar kinotte a kis teriletét. Ezt a szokasat meg kellene
jegyezni, mert hajlamos masutt is igy viselkedni, azaz nem lenne értelme egy
szamara szlk terlletr6l egy hasonldan szlik helyre attelepiteni, ahol révid idon
belll ismét beszorulhatnak.

Szeged torténelme azonos a buszpalyaudvarok helyének keresési
torténelmével. Itt ez is elfekélyesedett!

Mar legalabb 10 olyan helyet vizsgaltak meg ez alatt, mely szdba johetett Uj
helyszinként. Ezek kdzott mindig legjobb hely volt a Rdkusi allomas el6tti,
melletti terlilet. Ezen ma a SZVSE-sportpalya és a Plaza van.

A SZVSE-palya mellett, attdl néhany 100 m-re rovidesen felépil a Kiss-Rigd
plspok ur sportpalya komplexuma Kett6 egymas mellett biztosan nem kell.
Egyes informacidk szerint ingatlanspekulacid indult a SZVSE-palya
megszerzéséért. Olcson meg szeretnék venni valakik a sportpalyat, majd
borsos aron akarjak eladni egy Uj aruhaznak. Ugyanez a folyamat indulhat be
a volt Tisza palyaudvar teriletén, a Tisza gyonyord partjan. Itt volt az alkalom
arra, hogy a Varos atvegye a Tisza-palyaudvar teriletét az allamtol, de ezt
sem tette!

De kell-e egy Uj aruhdz a Plazaval szemben, amikor a Plaza is vegetal? A
Plazanak a konkurencia a jobb, vagy az, ha a varakozo utasok egy része
vevoként megjelenik?

Az indulé buszok helye a Plaza elotti tér, az éppen ilizemen Kkiviili
buszok helye pedig a SZVESE palya teriilete lehetne.

A kett6 kozotti uton, az Izabella-hid alatt, az 6 sz. fout forgalmanak szintbeni
keresztezése nélkil mozoghatnak a buszok.

Honnan jonnek a tavolsagi buszok Szegedre?
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Az elemzett anyag ad egy térképet, melyen feltiintette a varosba érkez6
tavolsagi buszok varoson beldli Utvonalat és azok napi jaratszamat.

jgL 166}

S NS
e 4

A helykézi és tavolsagi jaratok jelenlegi Utvonalai és munkanapi jaratszamai Szeged teriletén

A vazlat mutatja azt, hogy a legtobb busz a varosba az észak és
keleti irany( utakon érkezik.

Miért? Mert itt vannak a varos melletti autdopalyak szegedi
csomopontjai! A tavolsagi buszok pedig az autopalyakon jonnek Szegedre!

Az autépalya csomodpontokhoz legkdzelebb a lehetséges buszpalyaudvar
helyek kozil a Rokusi allomas melletti van!

Az autopalyakon Szegedre jovo buszokat minél kozelebb az
autopalyakhoz kellene fogadni, nem pedig athajtani oket a fél
varoson!

Hatalmas nyeresége lenne a Rokusi buszpalyaudvarnak az is, hogy a
Nagykoratrol kikeriilnének a Harmadik koratra a tavolsagi buszok!

Ha megvaldsulna a masik borzalom, és a buszpalyaudvar mégis a Déli-hid
szegedi hidf6jében éplilne meg, akkor az eldbbi busztémegnek teljesen
feleslegesen és teljesen értelmetlenil at kellene diibérdgnie a teljes varoson!
Ez bizony nem passzol azzal az Gj elképzeléshez sem, hogy Szeged
lenne az els6 magyar varos, ahol az Osszes busz is elektromos! Ez
egy ujabb példa arra, hogy egy rossz otlet magahoz vonzza a
hasonlo rosszakat.

11.A Deli-hid és a Tisza
A hidat mindig igazitani kell az alatta 1év6 folydhoz. Szegeden ez elmaradt.
A hid alatt vagy jarnak majd hajok, vagy nem jarnak. Ennek
eldéntése nem hidmérnéki feladat.
Ezt még a hidtervezés ELOTT egy kilon tanulmanyban kellett volna
meghatarozni, eldonteni. Tudtommal ez sem késziilt el.
Jogszabalyok tomege van, melyek egy korabbi elképzelésre, a korabbi. a
tulhaladott gazdasagpolitikdhoz, gazdasadfilozofiahoz igazodva, lettek szabva,
mara mar mintha életidegenek lennének.
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Helyette egy magassagos hivatal - semmit sem torédve a Varos e
miatti koltségeivel - 2 perc alatt hatarozott valamirol, leirt valamit,
az elobb emlitett jogszabalyokra mutogatva, keriil, amibe keriil — dr
nem neki - alapon! Kétségtelen, hogy szamukra ez a legegyszer(ibb.

Nem szabad elfelejteni, hogy egykor Szeged maihoz hasonlé kvalitasu
fejleszt6i Szegedre, mint tengeri kikotore gondoltak abban az értelemben,
hogy tengert is és folyamokat is jard hajok fognak majd kikotni Szegeden.

Természetesen ezeknek a hajoknak el kellene férni a szegedi hidak alatt. Ha
nagy hajé 6n, a hidnak a felhdk kozott kell éplilnie, ha kisebb, akkor johet
lentebb is, kozelebb a vizhez.

Nyilvanvalo, hogy a felh6k kozé épitett hid dragabb, mint a
vizfeliilethez kozelebbi. Fontos tehat a hajoméretre vonatkozo
dontés, ha egyaltalan lesz hajo, mert ez is dontést igényel.

A hidat tarto pillérek tavolsaga, szama is fiigg a hajo méretétol.
Nyilvanvalo, hogy olcsdbb az a hid, melynél a pillértavok kisebbek.

A legfrissebb Nemzeti Kozlekedési Stratégia lényegében meg sem emliti a
szegedi teherhajozast. A tervezett hid err6l, mintha semmit sem tudna! Miért?

A mai helyzet a véleményezett anyag szerint az alabbi:

,Személyszallitas a Tiszan jellemz&en csak turisztikai céllal, szezonalisan folyik.”

A folyami személyszallitas csak turisztikai céllal, szezonalisan m(ikddik a Tiszan, a schengeni
Ovezet allandd hataratlépési pontjaként a varoskdzpontban. A személyforgalom elenyészé (a
kozelmult legmagasabb értéke 2014-ben 1364 f6 ki- és belépd volt.) A folyami aruszallitas,
rakodas jelenleg csak a Boszorkanyszigeti teherrakodd felhaszndlasaval torténik, amely
jellemzéen 150-300 km tavolsagbdl, Szerbidbdl szarmazé 6mlesztett épitGanyagot (kG, kavics
stb.) fogad éves szinten 100 ezer tonna nagysagrendben. A kik6t6 fennmaradasa, fejlesztése
nincs 6sszhangban a véros telepllésrendezési tervével, ezért a funkcid szamdra Uj hely
keresendS. mint a maki tram-train is lenne. A folyam adta déli irdnyd széllitasi potencial
kihasznaldsra var.”

,Varosszerkezetbe beékel6dott, csak korlatozottan fejleszthetd létesitmény”

»A szerb terileten |év6 torokbecsei duzzaszté hatdsara a magyar-szerb orszdghatar és
Csongrad-Bokros kozott a Tisza folyd duzzasztassal befolyasolt. Ezen a szakaszon a folyd
hajdzasra alkalmas, illetve hajézasra alkalmassa tehetd IV. osztalyd hajout. A folyd a déli
orszaghatartdl Szegedig ,,E” kategdridju nemzetkozi jelentdségli belvizi at.”

A Szegedi Medencés kikot6 ... 2006-ban még 6000 t gabona berakoddsa tortént a kikotében,
de ezt kévetGen napjainkig érdemi arumozgas nem tortént.”

A Boszorkanyszigeti teherrakodd éves szinten 100 ezer t nagysagrendben fogad Utépitési és
betongyartashoz szilkséges k6 és kavicsarut. A kikots fejlesztését a varos rendezési terve
korlatozza. A beszallitds 150- 300 km-rél torténik, alapvet6en a Duna és mellékfolyairdl,
illetve az ezekhez kozel fekvé szerb banyakbdl. A Vajdasagban jelenleg nem tapasztalhato a
tiszai aruszallitasi igény Szeged felé. Az 6mlesztett aruk kiszallitasa Szegedrdl mintegy 50 km-
es korzetben torténik. Visszaru Szegedrdl nincs, ami csokkenti a szallitds gazdasagossagat.
Gyakorlatilag egész évben madd van a déli irdnyu szallitasra, ha mégis arviz van, akkor arra az
idére a mentetlen oldalon Iév6 rakodd bezar. A jelenleg legjelent&sebb folyami aruszallitas
megGrzése stratégiai jelentGségi.”

,Eszaki irdnyban a Tisza hajézhatdsaga korlatozott”
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»A Tisza személy- és aruszallitasban betoltott szerepe elenyészé”

Nem csak az elobbi anyag nem késziilt el, de nincs a szegedi
Tiszanak jovoképe sem. Lehet, hogy a viziigy allando toltésemelése miatt a
Tisza nem is sokara a harmadik emelet magassagaban fog Szeged belvarosan
atfolyni?

Még az is lehet, hogy a kedves szomszédaink, ahonnan a Tisza vizei jonnek,
elfogjak még a hatar elott a Tisza és a Tiszaba 6mlo folyok vizét és nekiink
csak egy ures Tisza-meder marad.

Senki sem mer donteni a csongradi vizlépcsor6l sem és a Duna-Tisza-
csatornarol sem, pedig ezek nélkiil a Tisza vizszintje nehezen szabalyozhato.
Ha évente ide téved egy kiilfoldi Gdilohajé, akkor nagy az 6rom a varosban a
hajd latvanya miatt.

Parizs hidjai alatt nagyon intenziv a személyhajo forgalom, a hidjai
még sincsenek a fellegekben.

E

szre kellene mar venni, azt is, hogy a Tisza majdnem merolegesen

llllll

a Tisza nem tud része lenni a teherszallitasnak. Ez nem a Rajna esete!

a a vizszinthez kozelebb és egymashoz kozelebbi pillérekkel épiilhetne a hid,
olcsébb lenne, mint az mely egy elképzelt Gellért-hegyet kiizd le Szegeden.
Tehat lesz alatta hajé vagy nem? Ha igen, mekkora?

Még ez sem késO! Még erre is van ido!

Csak, mert ez is dsszefiigg a Déli-hiddal! Ha elkésziil a Déli-hid, mddositani
lehet, modositani kell a Belvaros forgalmi rendjét.
Ennek kulcseleme a Belvarosi—hid szegedi hidf6je, ahol letiltani javaslom az
személyautok alabbi mozgasait:

e jobbra fordulast az Oskola utcarol a Belvarosi-hidra,

e az egyenesen elore haladast az Oskola utcardl a szinhaz felé,

e az egyenes elore haladast a szinhaz fel6l az Oskola utca felé,

e a balra fordulast a Belvarosi-hidrol lejovoknek a Hid utcan, a Dedk

F.-Victor H. utca felé.

Minden egyéb valtozatlan maradhat a Tisza L. krt., a Tisza és a Hid utca altal
hatarolt szakaszon. Az el6bbi valtoztatassal csak az Ujszeged-és Szeged déli
része kozott jaré atmend — nem oda ill6 - forgalmat vennénk ki a Belvarosbol.
Nem javaslom a Belvaros teljes autdmentesitését, mert az ott lakok
csendesitett autdhaszndlata nem zavarja a Belvarost.
A javaslatom utan az Oskola utcat vissza lehetne a gyalogosoknak, a
kerékparosoknak, a teraszokat létesitoknek adni és végre lehetne a
Szabadtéri Jatékok foutcaja! Ehhez még azonnali atépités sem
kellene! Majdnem lenne egy masodik Karasz utcank.
Javaslom a Belvarosi-hidrol a személyautdk kitiltasat.
A Huszar Matyas rakpartra sem szabad személyautot a Déli-hid
megépiilte utan beengedni, mert azon ma azzal az indokkal jarnak autok,
hogy pétoljak a Déli-hidat. A Déli-hid megépiilte utan nincs mit potolni. A



13.

16

Huszar Matyas rakpart térségét pedig Szeged pihend, kikapcsolddast biztosito
teriiletévé, savjava kell ezek utan tenni. Osszefliggne igy a Stefania parkja, a
mai Huszar rakpart, a Tisza és Ujszeged zdldje. )

Ma helyteleniil mondjak: ,A telepiilést keresztiilszel Tisza a véros ,féutcaja”” Eppen
azt szeretném, ha nem lenne az. Az utca fogalmahoz hozzatartozik a
személyautd, melynek itt semmi értelme sincs!

Menjen at rajta iranyonként két forgalmi sav, mindkét oldalon egy-
egy jarda és egy-egy kerékparat, de vasiti vagany ne!

Még mindig van id6! Még elvégezhettk a tervmddositasok ugy, hogy a tavoli
épitési id6 sem keriilne veszélybe.

Megyilink ugyan a szakadék felé, de még nem értiik el a szélét. Kérdés az,
hogy a dontéshozok felismerik-e a megvaltozott finanszirozasi kérnyezetet, és
képesek-e sajat érdekiikben jél donteni. Kiilonben rajuk fog égni ez az egész,
bar ennek ,dics6sége” senkinek sem kell.

http://dm.ek.szte.hu/sztekk/delmagyar?dmp=2002+24+3

DéElmagyARCHIV 1. 0o et b - Néhdny perccel beszélgeté-
A gY. = Telj g vasuti hid iink elétt né ki I
:= Talalatok 2002. januar 29., p. 3. WM m
Ldszléval. Megtudhatjuk mirdl{

~ A polgirmester tir rendkiviil ré-

4 2 mends ember, birmikor meghiv,

KEDD, 2002. ANUAR 23, AKTUALIS 5 SRR AR

Orbdn Viktor: A csalddi adékedvezményért megdolgoznak az emberek ket eleginsan csomagolva, de na-
gyon hatirozottan szokta elbad-

2 L4 *» L ni. Persze, ha nem gy tdrgyalt vol-
Hétmilliard lenne a matrica | = el csing,
lenne egy szép Klauzil térrel, nem
- R B AR késziilt volna el a rendelSintézet
felGjitdsa, és valészinileg a Holt-
Maros Gigye sem menne ilyen si-
mén. Mindemellett a kozponti
kiltségvettshdl érkezik majd nyole-
i forint a konf iakoz-
pont és egyetemi konyvtdr felépi-
tésére, hamarosan megtorténik az
alapkoletétel. Most két nagyobb
terv folott alkudoztunk, az egyik a
vasGti hid, ami a régi Szeged-Te-
mesvir vonalhoz szitkséges. Eh-
hez a viros mér litvinyterveket
készitett és szimitisokat végzett.
A misik pedig egy déli koziti hid,
ami tulajdonképpen bezdrna Sze-
ged déli gytirGijét. Mindkettd hét-
tiz millidgrdba keral. Err6l tirgya-
lunk most, és mindketten egyet-
értiink abban, hogy ezekre szitkség
van.

KOVACS ANDRAS

- Azaz autdpilya, amit majdaz  Orbin Viktor miniszterelnok. Fotd: Karnok Caba
S
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alapkéletétel. Most két nagyobb
terv folowt alkudoztunk, az egyik a
vasu hid, ami a régi Szeged-Te-
mesvir vonalhoz sziikséges. Eh-
hez a viros mar litvinyterveket
készitett és szamitasokat végzett
A masik pedig egy déli kdzati hid,
ami tulajdonképpen bezirnd Sze-
ged déli gytiriyét. Mindkettd hét-
tiz millidgrdba kerill. Err6l tdrgya-
lunk most, és mindketten egyet-
értiink abban, hogy ezekre szitkség
van.

KOVACS ANDRAS

2002-ben még a polgarmester és a miniszterelndk egyet értett abban, hogy
két, egymastol fiiggetlen objektumrol van szd. Az egyik a Déli-hid, mint
csak kozuti hid, a masik pedig a kiilonalld Uj vasuti hid. Abban is egyet tudtak
érteni, hogy mindkett6 kell Szegednek!

Errol van sz6! Nem lehetne idaig visszamenni, inkabb visszatalalni?

Belezokkenni a normalis kerékvagasba? 2002-ben sokkal kevesebb volt a
pénz, mint ma! Ha Ok ketten ebben egyet tudnak érteni, akkor ki miatt nem
akarunk a jézan ész alapjan donteni?
Ha esetleg nem, akkor ne valdsuljon meg ez a torzo! Ki tudja, hogy mikor és
mennyiért lehetne majd helyrehozni.

A ,Modern varosok program szegedi igéreteit alabb lehet megtalalni.
http://www.kormany.hu/hu/a-miniszterelnok/hirek/szeged-kiemelkedo-regionalis-kozpontta-valhat
kissé konkrétabban:
http://szegedma.hu/hir/szeged/2017/03/hidfejlesztes-ter-rehabilitacio-es-sportcsarnokok-a-kormany-
szegedhez-kotodo-tervei-kozt.html
http://kozlony.magyarorszag.hu/dokumentumok/5849c0alcde67efb6789218413ee481c64f61ff6/meg
tekintes

A befejezési hataridé 2022. augusztus! Becsilt koltsége 50-70 milliard Ft.

Jol lathat6 az a fontos tény, hogy a Kormany nem biralta felll az egyes
varosok elSterjesztéseit, hanem vakon &tvette az Allam az Onkormanyzat
barmilyen otletét! Ez teljesen érthetetlen, mert ezzel rettenetes
értelmetlen terheket vallalt magara ugy, hogy abbdl a Varosra egy
fillér sem jutott. Hiszen meg kellene épiteni egy 0j és értelmetlen
vasutat és azt hosszil évtizedeken at az allamnak kellene
fenntartani, iizemeltetni, a biztos rafizetés tadataban! Miért tesz agy
az allam, mintha nem tudna az RU zsarolasarodl? Miért Iép a helyébe?
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Ez az Uj 6sszeg majdnem kétszerese annak, melyrdl a Polgarmester Ur a 2016-
0s januari beszamolodjaban beszélt.

Nagyobbnak tlnik a mozgastér, a kevésbé fontos tételeket akar el is lehetne
hagyni! Ilyen pl. a gyalogos hid! Ha Déli-hid elkésziil, a Belvarosit felujitjak,
akkor nem allunk attdl tavol, hogy minden hidon képes biztonsaggal atmenni a
bringas.

Sajnos nem csak az dsszeg ismeretlen, hanem annak dsszetétele is. Ne tudjuk
ugyanis, hogy az 50-70 Mrd Ft-ban mennyi az EU és mennyi az Allam pénze.

A varosi legenda szerint a k6zos kozuti-vasuti hidra az EU pénzébdl 15 Mrd Ft
fordithatd.

A kovetkez6kben a MAV forrasat is allaminak vettem fol, az egyszeriiség
kedvéért.

Az egyik finanszirozasi lehetoség a k6zoskodés a finanszirozasban is:
15 Mrd Ft (EU-s pénz) + 21 Mrd Ft (allami pénz) = 36 Mrd Ft.

A masik pedig:
12 Mrd Ft, de csak allami pénzbdl, tehat EU-s pénz nélkiil.

Ha ugyanis nem hasznalnank fol EU-s pénzt, nem kellene figyelembe
venni az EU hidra vonatkozo kikotéseit, megszabadulnank a teljesen
értelmetlen megkotottségeiktol, a zsarolastol!

Amiért kiizdok: ez utobbi! A kérdés, hogy van-e az 50-70 Mrd-os
pénztarcaban legalabb 12 Mrd allami pénz.

(Természetesen nem foglalkoztam a hid valddi koltségével most,
hanem atvettem a Polgarmester Gr altal hasznalt becslést.)

Mas lehetOséget nem latok, mint az el6bbi Kormanyhatarozat Ujratargyalasat,
annak céljabdl, hogy csak olyan hid késziiljon, amilyenre sziikség van! Mivel
ugy tlnik, hogy a Kormany nem mddositotta a varos elképzelését, hanem
valtoztatds nélkil finanszirozza, nem kellene és, mint jelezni a Varos
szandékat a hatalmas kapott pénz atcsoportositasara.

A jézan és a hazai valamint az EU-s addfizetok tisztelete jegyében!

Korunk a szerz6désmodositasok, a szerzodések Ujratargyaldsi idOoszaka. A
Kormany és a Varos kozotti megallapodast kellene testre szabni, a mai
helyzethez igazitani.

Ha a Polgarmester Gr muszajbol akar vasuti hidat épiteni és a
Miniszterelnok Gr mar 2002-ben egyetértett a kiilon kozuti és kiilon
vasuti hid épitésének gondolataval, akkor ki tehet ennek keresztbe?
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A sajat tehetetlenségiink, lustasagunk, a mechanikusan ténykedo
beruhazasi gépezet k6zonye?

16.Ki a felel6s?
Véleményem els6 oldalan egy rajzzal kezdtem irasomat, melynek végére érve
talan mar értheto a kérdés:
KI TALALTA KI EZT A KONCEPCIOT? MERI-E A NEVET ADNI MUVEHEZ AZ
OTLETGAZDA?
Nagyon valoszinii, hogy ilyent egy mérnok nem tesz az asztalra!
Az viszont kissé furcsa, hogy még a dokumentacio készitoje sem
fogalmazott meg fenntartasokat a torz koncepcioval szemben.

PARTNTERSTESG

Nyilt egyeztetés kore
Munkacsoportok oty
(helyi tirsadalom, lakossag)

- . - - v -
Irényito Onkorméanyzati Helyi szakmal Civil munkacsoport Honlap Kérddiv Meédia
csoport (ICS) munkacsoport (OMCS) munkacsoport (HMCS) (cmcs)

+ Siegedi Kozlekedési Kft. + Csongrad Megyei Ker.és Vendéglatok

* Dél-alféldi Kozlekedési Egyesilete Irdnyitottan megkeresett partnerek
Kézpont * MTA Szegedi Bioldgiai Kutatokdzpont (irdsbeli javaslattétel, véleményezés)
*  KLIK Szegedi *  ELIHU NKft.
oport Tankerilete *  Contitech Rubber Industrial Kft
* Szeged * Hansa-Kontakt Kft o
nyezetgazdalko Renddrkapitanysag *  Medikémia Zrt KBmyez6
e " Intézmények és gazdasagi telepiilések

ofitKft. « Csor
Proti tarsasagok vezetdi

*  Akut Egyesilet

Kistérségi Tarsulds +  Akcidkutatok a Fenntarth. Egyesilet

62 s *+  Szegedi Tobbcélu +  Csermely Egyesilet
* Szeged Polus Kft. Kistérségi Tarsuldsa * Csong. Me. Urbanisztikai Egyesiilet
Ugyvezetd Egyesitett Szocialis * Kozltudomainyi Egyesilet (Csong

* Humdn ntézmény Me.)

Kozszolgaltatasi *  Magyar K620t N2rt + Csong. Me. Epitész 2

roda + Szeged +  Csong. Me. Mérnoki Kamara N :‘”'a“
* Szeged Kornyezetgazdalkodasi * Vakok és Gyengénlatok Csong. Me. Deszk

Kozlekedési Kft NKft Egyesilete * Klbekhiza
+ Szeged « NIF 2rt. U3 projektiroda * Mozgaskorlitozottak Csong. Me * Ujszentivin

Kornyezetgazdilko + Szeged Pélus Fejlesztési Egyesilete * Tiszasziget

dasi NKft. NKft * Fészek Nagycsalddosok Szegedi

*+ Szeged) Egyesilete
Tudoményegyetem «  Siketek és Nagyothallék Orszégos
S20 Szegedi Szervezete

emi Hallgatd

*  Szent-Gyorgyi Albert

Klinika Kézpont

* Magyar Kozuti Fuvarozok Egyesiilete

Ha ez igaz, akkor itt egy hadsereg dolgozott. Mivel a véleményezend6 anyag
sajnos nem tartalmazza a tolik befutott véleményeket, mintegy mellékletként,
ugy tdnik, mintha itt olyant olvas az olvasd, mellyel ez a feltiintetett
nagyon széles kor mind azonosul, egyet ért. Nem lehet ez igy nagyon
félrevezet6? Vagy esetleg az alapkoncepciot mar az indulasnal
tabunak minositette valaki, melyet nem szabad megkérdojelezni,
amit pedig esetleg ezen feliil valaszoltak, az szora sem érdemes?

Erdemes volt igy a partnereknek dolgozni? A sok partnernek nem volt egyetlen
hasznalhaté javaslata sem?

ValoszinlG, hogy a véleményem els6 képén léve koncepcid még a jelen
tervezbinek is tabu téma volt, mert anyagukban egyetlen mondatban sem
kritizaljak, sot inkabb alatdamogatjak azt.
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Rovid idon belil koncepcid hegyek késziilnek, késziltek a lehetd
legkiilonbdzobb nevek alatt, sok id6t és valoszinGen nagyon sok pénzt
felhasznalva. ]
Elképzelheto, hogy ezek egy részét az EU vagy az Allam tette
kotelezové, de akkor is sok ez koncepcionak. Ennyire nem tudja a
dontéshozo, hogy mit kellene ebben a varosban tenni? Olyan, mintha
eza pololi gépezet ma is megallithatatlan lenne!

Lehet egy varosnak ennyi-féle koncepciot kdvetni?

Van ezek kozott valamilyen kiilonbség vagy mind ugyanazt arulja csak mas
sorrendben, mas cimek alatt?

Mi a garancia arra, hogy ezen koncepcid utan a jovo héten nem késziil Ujabb

kett6?
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