Dr. Lanyi Péter Pal (1948-2026)

,Ha vdlaszolnod kell, ne kutass szavak utdn, mig a mdsik beszél, mert
elészor is a figyelmedre van sziiksége, s csak azutdn a szavaidra.”

/Michel Quoist/

Dr. Lanyi Péter Pal 1948. junius 24-én sziiletett Budapesten és 77 évesen
2026. januar 1-én fejezte be foldi Utjat. 1966-ban érettségizett a Jozsef
Attila gimnaziumban Budapesten. 1971-ben végzett a Ml(iszaki Egyetem
Epitémérndki Karan kozlekedésépits szakon. Dr. Bényei Andrds és Dr. Koller
Sandor voltak a tandrai, akiknek koszonhetéen a forgalomtechnikai
szakterilet kerllt az érdeklGdése kdzéppontjaba. 1971-t6l a Kozuti Kozlekedési Tudomanyos Kutatd
Intézetben dolgozott, kezdetben a Varosi kozlekedési, majd a Forgalomtechnikai csoportban. 1974-t6|
a Varosi Kozlekedési szakfolydirat tuddsitdja lett a KOTUKI részérél. 1975-ben szakmérndki diplomat
szerzett a BME Kozuti kozlekedési rendszertervezé és forgalomtechnikai képzésen. Ekkor mar
témafelel6sként irdnyitotta ,, A jelz6ldmpas forgalomiranyitdssal és forgalomszabalyozdssal kapcsolatos
tevékenység tudomanyos megalapozasa” c. kutatdst. Szamos team-munkdban is dolgozott, igy pl. a
févarosi Utbaigazitd tablarendszer megtervezésében, 4 nigériai varos forgalomfelvételi médszerekre
készitett iranyelveinek kidolgozasaban, a Velence-Csakvar-Tata 6sszekot6 ut forgalomszabalyozasi
tervében, a hataratkel6helyekhez vezeté utak jelzésrendszerének elvi kidolgozasdban. Varosi
forgalomszabdlyozasi tervek készitésében is részt vett (Gyongyos, Makurdi, Nigéria). 5-6 éven keresztil
az NDK-ban mikods orszdgos kozlekedési kutatdintézettel dolgoztak kozosen jelz6ldmpds
csomoépontok vizsgalatdnl. A BME Kozlekedésmérndki Kardn 1982-ben megvédett doktori
értekezésében a forgalomtdl fliggs jelz6lampas forgalomiranyitas feltételeinek és tobblet
szolgdltatasainak modszertani alapjait dolgozta ki, amellyel hozzdjarult a Magyarorszagon ekkor
kezd6d6 forgalomiranyité kdzpontok létesitéséhez. Mar palyakezdS kutatdként kiemelkedett kivald
szakmai ismereteivel, széles |atékorével, emberi magatartdsaval, példamutatasaval.

Az 1980-as években a Minisztériumnak kutatasi és vizsgalati anyagokat készitett a 20/1984-es rendelet
el6készitéséhez, majd annak rendszeres feliilvizsgalatdhoz. 1983-ban osztalyvezet6-helyettesi
megbizdst kapott, majd 1986-t6] mar a KTl Forgalomtechnikai Osztalydnak vezet8jeként ismerte fel,
hogy ezek az elGirdsok 5-10 évente elavulnak, karbantartasuk folyamatos munkat igényel. Ennek
kapcsan jo szakmai kapcsolatot alakitott ki Szalai Bélaval, a Kozlekedési, Hirkozlési és Vizigyi
Minisztérium Kozuti f6osztalyanak vezetGjével, aki 1990 augusztusaban felkérte, hogy a
szakminisztériumban folytassa a munkajat. Ezt a feladatot szakmai elkdtelezettséggel véllalta el és 23
éven keresztiil elhivatottan végezte.

A szakminisztériumban azt a munkat folytatta, amit a KTl-ben is végzett. Forgalomtechnikai el6adé lett,
kés6bb osztilyvezets, majd f6osztalyvezet6-helyettes. Ezekben az években egyszerre harom
nemzetkdzi szervezet (ENSZ EGB — ahol a nemzetkdzi KRESZ késziilt, az AIPCR/PIARC — az Utlgyi
Vilagszovetség és a CEMT — Eurdpai Kozlekedési Miniszterek Tandcsa) szakmai bizottsagi munkajaban
vett részt nemzeti képviselSként, jél hasznositva kiemelkedd nyelvtudasat.

Péter katalizatora, szervez6je volt a forgalomtechnikai- és kozlekedésbiztonsagi szakemberek
folyamatos tovabbképzésének. A hazai szakmai konferencidk allandé felkért el6addja, szekcid elndke, 6
éven at egyik fGszervezGje volt a ,Biztonsagos Utakon a XXI. Szazadban” cim(i nemzetkozi szakmai
konferencia-sorozatnak. Az EU Bizottsag altal tamogatott CONNECT euro-regionalis projekt célkitlzése
a transzeurdpai Uthaldzaton az intelligens kozlekedési rendszerek (ITS) és szolgaltatasok kialakitasanak
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Osztonzése volt. A projektben 8 orszag mikodott egyltt 2004 — 2009 kozott, Péter a kedvezményezett
GKM (majd a jogutéd KHEM) szakmai felelése /nemzeti koordinatora volt ebben az idészakban.

A hazai kdzlekedésbiztonsdgi és forgalomtechnikai szakmai civil szervezetek (Magyar Utiigyi Tarsasag,
Magyar Mérnoki Kamara, GRSP) elnokségi tagjaként, szakmai irdnyitdjaként is évtizedekig
tevékenykedett. 2008-2012 kdzott a BME Ut és VasUtépitési Tanszékén a Forgalomtechnika tantargyat
oktatta. Meghatdrozd szerepe volt a Forgalomtechnikai Bizottsag létrehozasaban, amelynek
allasfoglaldsait a mai napig szakmai iranymutatasként kezeljik.

A forgalomtechnikai- és kozlekedésbiztonsagi szakemberek szamara évenként tobbszor tartott
rendezvényeket, munkamegbeszéléseket. Napi kapcsolatban volt a megyei és varosi
forgalomtechnikusokkal, valamint a szabvany aldli felmentések elbirdldsa kapcsan a tervez6kkel is.
Munkajat kiemelked6 szakmai tuddsanak, rendkiviil szerény, udvarias magatartdsanak koszonhetSen
igen magas szinvonalon végezte. Mindenkivel szét értett, munkatarsai szerették, megbecsulték.
Kilonleges képessége volt az Un. j6 kompromisszumok megtaldldsara, amely segitette a szakmai tigyek
elémozditdsdban. A véleményeket meghallgatta, megfontolta és mindig adott visszajelzést a
dontéseirdl, az elutasitdsok kapcsan indokldssal. Elvarrta a szdlakat, elrendezte a dolgokat. A KTI-bél
hozott kutatdi, er6s mérés-vizsgalati gyakorlatara tdmaszkodva az altala minisztériumi megbizdként
kezdeményezett forgalomtechnikai, forgalombiztonsagi munkdkra, kutatdsokra, érdemi mérés-
vizsgdlatokra alapozta dontéseit.

Elére 4llt, segitette hazankban a kdrforgalmu csomdpontok elterjedését, megadta a sziikséges szakmai
tdmogatast a tobbsavos spiralis és turbd korforgalmak létesitéséhez is. 1990-ben épiilt az elsé hazai
korforgalom az 53-55 sz. f6utak csomodpontjdban, Tompa kozelében — Dr. Bényei Andrasnak
koszonhetSen a francia tervezési el6irasokra alapozva (hazai elSirdsok nem voltak). A 90-es években
Péter segitségével volt lehet6ség un. kisérleti megoldasok bevezetésére, ,el6tte-utana vizsgalatok”
végzésére: a KTl mérés-vizsgalatokat végzett, hogy célszerl-e a korforgalmakat elterjeszteni,
hasznalhaté-e ez a csoméponti forma. A korforgalmak 35 éves torténetét folyamatosan figyelemmel
kisérte és az Ujszerl megolddsok elterjedését is tdmogatta. Fontosnak tartotta az eurdpai tapasztalatok
megismerését és segitett a nemzetkozi szaktekintélyekkel (Franciaorszagban Bernard Guichet,
Németorszagban Prof. Werner Brilon) valé kapcsolat felvételében is.

Dr. Rigd Mihaly kolléganknak — az els6é modern kérforgalmu csomdpont tervezdje és sok tovabbi hazai
korforgalomépités kezdeményez6jének — Guichet ur kitlintetését szorgalmazé javaslatai nyoman 2025.
novemberében Péter mar a kérhazbdl, betegen irta a kovetkezé tdmogatd sorait: ,Rigd Mihdly
kollégdnk javaslatdt teljes mértékben tdmogatom. Guichet ur nagyot segitett a hazai szakmai
kézvélemény megvdltoztatdsdban, a kérforgalom ma a legbiztonsdgosabb szintbeni csomdpont,
melyek szamdt indokolt lenne a kézuthdlozaton tovdbb névelni a kézuti biztonsdg névelése érdekében.”
(2025. november 17.) Ez j6l példdzza, hogyan gondozta, kdvette nyomon az altala vitt és fontosnak
tartott szakmai tgyeket.
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a KTl vezetésével szakmai bizottsdgot hozott létre a vasuti atjarok veszélyességi rangsoranak
kidolgozasara, majd 15 éven keresztiil (1993-2008), ujra és Ujra a szlikséges forras biztositasat is sikerlt
kijarnia, hogy évente elkésziiljon a rangsor, tAmogatva a dontéshozdkat, mely atjarok esetén célszerd
beavatkozni. A koOzlekedési &agazatok kozotti egylttm(ikodés megteremtéséért, az alapadatok
rendelkezésre allasa érdekében nagyon hatékonyan térgyalt minden érintett szervezettel. Lobbizott,
hogy ne akadjon el az Gsszehangolast igényl6 munkafolyamat, pontosan meghatdrozva az egyes
szervezetek szerepét, adatszolgaltatasat. Hangsulyozta a halézati szemléletmadd fontossagat, kozuton is
a lokalis megoldasok helyett a vonali, halézati megoldasokat tamogatta. Tudta, hogy a kozlekedési



haldzatot nem szabad elemeire bontani, hanem komplex rendszerként kell kezelni a kélcsonhatdsokat
figyelembe véve. 2012-ben a Minisztériumbdl nyugdijba vonult, de 2014-2016 kdzott részt vett a , Vasuti
Atjarok Akadalymentesitésének Szabalyozasa” KOZOP projektben?, illetve a Magyar Utligyi Tarsasagnal
ennek munkabizottsagi vezetdje is volt.

2009-2011 kozott a KTl altal l1étrehozott munkabizottsag keretében KRESZ-tervezet késziilt, ahol az volt
az elgondolas, hogy tudomanyos kozlekedésbiztonsagi alapelveken, Osszefliggéseken alapuljon a
tervezet®. Ez a védtelenek fokozott sériilékenységének figyelembevételét, a sebességszintek
csokkentését, ezzel egyiitt a sebességeloszlas homogenizaldsat, az els6bbségi szabalyok egyértelm(ivé
tételét, jobb gyakorlati alkalmazasat és a jelzések egyszer(isitését jelentette. Mérndkok, jogaszok és egy
pszicholdgus kolléga kozos gondolkodasaként Péter részvételével sziiletett meg a tervezet, amiben
diplomaciai érzéke, csapatjatékos karaktere, az izemeltetésben is szerzett szaktudasa hatalmas értéket
jelentett. Szamos rejtett 6sszefliggésre vilagitott rd, mintegy figyelmeztetésként a munkabizottsag
tagjai felé. Az O iranyitdsaval ezt megel8z8en mar szdmos KRESZ médositas késziilt (pl. az évenként
tobb, mint 100 életet megment6 50 km/6ras lakott terlleti szabalyozas).

Komplex gondolkoddasmddja és a kozuti infrastruktura biztonsagi kérdéseivel valé foglalkozas hatasara
a KTl Kozlekedésbiztonsagi és Forgalomtechnikai Tagozat éveken keresztiil mddszeresen kereste a
balesetveszélyes helyszineket a Magyar Kozut hdlézatan és vizsgalta az atalakitassal, atépitéssel
elérhet6 eredményeket. Péter kiterjedt nemzetkozi kapcsolatai vezették a ,Kozuti Biztonsagi Audit”
modszertananak megismeréséhez, annak hazai bevezetésében jelent6s szerepet vadllalt. A 90-es
években jelent meg Eurdpa néhany orszdgaban (Egyesilt Kirdlysag, Hollandia, Dania) az a felvetés, hogy
a szabvdnyok és mofiszaki elGirdsok alkalmazdsa nem feltétleniil vezet el a konkrét esetben a
legbiztonsagosabb megoldashoz. Ezért kidolgoztak a ,K6zuti Biztonsagi Audit” médszerét. Ennek hazai
megismertetése, oktatdsa a 2000-es években kulfoldi szakemberek meghivasaval az 6 nevéhez
fliz6dik®. Az EU idevonatkozd 2008-as iranyelvének hazai honositdsa, a 176/2011-es rendelet
megjelenése is Dr. Lanyi Péter nevéhez kéthetd.

Péternek nagy szerepe volt — Gal Maridval egyitt — abban is, hogy 1994-95-ben beindultak az
Onkormanyzatok kerékpdros-fejlesztési palyazatai. A palydzatokndl a szakmaisdg biztositasa, a
palyazatok egységes elbirdldsa érdekében szorgalmazta annak az anyagnak az elkészitését, ami 1995-
ben Utligyi miszaki ajanlasként a MAUT els6 szabdlyozasi kiadvénya lett: Kerékparforgalmi
|étesitmények tervezési Utmutatdja és Utbaigazitd jelzésrendszere. Ennek az id6szaknak az egyik fontos
mérfoldkdve volt az 1996-ban kialakitott Andrassy uti kerékpdrsav egy kordt meghalado, progressziv
megoldasként. 2021-ben lelkes motorja volt 10 megyei jogl varosban végzett munkdnak®, amely azt
vizsgalta, hogy a kerékparforgalmi haldzati tervek (KfHT) készitésével javult-e a kerékparozas
biztonsaga.

Az altala kezdeményezett kutatdsok eredményeinek tobbsége gyakorlati megvaldsitasra is keriilt.
Munkajat alaposan, a részletekbe menGen végezte és ezt adta tovabb. A fiatalabbak mentora, segit6je
volt, és azt tanitotta, hogy annak a kutatasnak, mérés-vizsgalatnak van értelme, értéke, ami a
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gyakorlatban is hasznosithaté. Mindig térekedett a kulfoldi j6 gyakorlatok meghonositdsdra, nem
mechanikus atvételére, hanem adaptdlasara. Ezért a felmerllt problémak, szakmai kérdések
megvalaszoldsdban  moddszeresen,  kitartéan  haladt, kovetkezetesen  ragaszkodott az
irodalomkutatashoz, az el6nyok-hatranyok megvizsgdldsahoz, értékeléséhez. Szubjektiv dontések
helyett vizsgalati eredményeken alapuléd megoldasok kidolgozasat tamogatta.

Alkotd, értékteremté ember volt, aki nem tortetett, finoman hattérbe huzdédott, mégis igazi motorja
volt a forgalomtechnikai, forgalombiztonsagi teriletnek. J6 érzékkel megtalalta az aktudlis szakmai
problémadkat, megkereste a megolddshoz sziikséges embereket, forrasokat és koriltekintéen hozott
dontéseket. Valddi csapatjatékos volt, tisztelte a kollégdkat, ahogy 6t is tisztelték, szerették. Mindenkit
meghallgatott, j6 diplomaciai érzékkel gy(jtotte 6ssze, majd szintetizalta, megszlrte az informacidkat
és el6remutatd dontéseket hozott. 1990-ben Jakab Tibor, Dr. Szilhati Sandor és tobb szakember, kolléga
"noszogatta, batoritotta", hogy vallalja el a felkérést a minisztériumi munkara, dontését mégis nehezen
hozta meg.

A szakma szdmos dijjal és kitlintetéssel ismerte el érdemeit, tobbek kozott a kozuti
forgalomszabdlyozasi és irdnyitasi el6irasok, szabdlyzatok korszer(sitése, a kozlekedésbiztonsag
orszagosan fontos feladattda emelése és az utligyet meghatdrozé dontések el6készitése és gyakorlati
megvaldsitdsa teriletén végzett elhivatott munkassagdért: Kivald Dolgozé (KT, 1980); Baross Gabor dij
(K6ViM, 1999); Dr. Vasarhelyi Boldizsar-dij (MAUT, 1999); Aranymérfoldké dij (MAUT, 2008); Miniszteri
elismerés (NFM 2011); az Ev Forgalmasza (2016). Szakmai tuddsat hasznositva az oktatasba is
bekapcsolddott, a BME az Ut és Vasutépitési Tanszéken végzett kiemelkedd oktatdsi munkajaért
cimzetes egyetemi docens kitlinteté cimet adomanyozott neki.

Dr. Csorja Zsuzsa tomor mondata jol foglalja 6ssze 45 éves (1971-2016) szakmai munkdssagat, egészen
kiilonleges intelligencidju, finom lényét:

,lgazi Koller tanitvany volt, nagy tuddsu, korrekt, egyenes, Gszinte, becsiiletes.”

Szerencsések vagyunk, hogy egyiitt dolgozhattunk, gondolkodhattunk veled Péter, taldlkozunk az
orokkévaldsagban!

Budapest, 2026. januar 7.

Hoz Erzsébet, Dr. Mocsari Tibor, Ajtay Szilard,



