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Kornyezeti artalmak

Egyre tobbet halljuk, hogy az épitkezés, ezen beliil a beton hatalmas emisz-
szios terhelést jelent a kornyezetre. Az nyilvanvalonak tiinik, hogy a cement-
gyartas nagy mennyiségli karos anyagot bocsat ki, de valoszintinek latszik
az is, hogy a helyszini betonozas sem mentes a légszennyezéstél. Maga a
betonkdtés is felszabadithat gazokat, de a folyamat kiszolgaloi, mixer, beton-
pumpa, daru, vibrator, st a bedolgozé szakmunkdasok sem csak jo leve-
g6t produkalnak. Igen 6rvendetes, hogy rohamtempodban épiilnek az twjabb és wjabb ipari létesitmények,
munkahelyteremtési célzattal, sokmillidrdos allami tAmogatassal, am féleg az 6sszeszereld tizemként miikddod
autdipar kiszolgalasara. A mar-méar monokulturas iparunk lizemei jorészt betonbdl késziilnek, de megvan a
remény, hogy az elkésziilt épiilet 6nmagaban mar nem rontja a levegét. Mas dolog, hogy amikor elindul a ter-
melés, annak milyen a kérnyezetszennyez6 hatdsa. Nem vonom kétségbe, hogy a befektetdk, a gyarak tulaj-
donosai a tudomany ¢és technika minden vivmanyat felhasznaljak a kornyezetszennyezés mérséklésére. Amig
azonban az autoipari telepitések kezdetén az esztergomi Suzuki, a szentgotthardi Opel, a gy6ri Audi vagy a
kecskeméti Mercedes gyarak létesitésének oka — az anyavallatok kdzelsége mellett — az olcs6 magyar munka-
erd volt, addig ma mar ugy érzem, hogy az anyaorszagban vagy a célorszagban érvényesiild erdteljes kornye-
zetvédelmi megkotések miatti gyarexport az elsddleges telepitési megfontolas.

Mire masra gondolhatunk akkor, amikor az elektromos autok kiszolgalasara ma mar 14 tavol-keleti akku-
mulatorgyar miikodik vagy épiil az orszagban (9 dél-koreai, 3 japan, 2 kinai). Azt tudjuk, hogy a hasznalt
akkumulatorok a veszélyes hulladék kategoridban vannak, nyilvanvalo, hogy a gyartas soran is keletkeznek
veszélyes hulladékok, ezek semlegesitése is a gyartulajdonos feladata, és a keletkezett veszélyes hulladék
elhelyezése rank marad.

Ugyanezt gondolom a gumi(abroncs)gyarakrol is. Hatalmas automatizalt gumigyarak épiiltek, alig igényelnek
¢16 munkaerét, de kormot, pernyét, gumidrleményt hasznalnak fel. Csak gondoljunk a racalmasi Hankockra
vagy a gyongyoshalaszi Apollo gumigyarra, de gyartunk Continental, Bridgestone és mas gumikat is, kerék-
parra, személyautora, teherautora vagy kamionokra valokat.

Megtelepiilt még egy jelentdsen szennyez6 iparag is Magyarorszagon, a tlizihorganyzas. A gonyiii kikotdbe
telepitett német tiizihorganyzo tizembe hajok hozzak a nyersanyagot, a tekercsbe formalt acéllemezt, itt for-
gatjak olvasztott cinkbe &s viszik vissza Németorszagba autokarosszériak kiszabasahoz.

Ezek a gyarak, ahogy emlitettem, tobbnyire teljesen automatizaltak, hatalmas teriiletet foglalnak el és alig-
alig foglalkoztatnak jelentds létszamot, szinte nem is teremt munkahelyet. Az iranyitds az anyaorszagbol jon,
az Apollo gumigyarnal példaul Indiabdl, és a munkasok, magyarorszagi magyar munkasok hidnyaban a vilag
minden tajarol, Ukrajnabol, Vietnambol, Mongoéliabol. Ez ma mar szinte minden telepitett tizemre érvényes.
Nem akarok durva kovetkeztetéseket levonni az elézéekben felvazoltakbol, de elgondolkodtatd, hogy milyen
megfontolasok engedik be hazankba azokat az iparagakat, amelyeket elsésorban kornyezetvédelmi okokbol
Nyugat-Eurépaban mér nem latnak szivesen.
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